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1. Manazerské shrnuti

2. Aktualizace Narodniho akéniho planu cisté mobility (dale ,NAP CM“) vychazi z pozadavkl nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a o zruseni
smérnice 2014/94/EU (dale ,nafizeni AFIR“). Z ¢lanku 14 odst. 1 tohoto nafizeni vyplyva, Ze do 31. prosince
2024 ma kazdy clensky stat vypracovat a zaslat Evropské komisi navrh vnitrostatniho ramce politiky pro
rozvoj trhu v oblasti alternativnich paliv v odvétvi dopravy a pro zavadéni pfislusné infrastruktury (dale
,vnitrostatni ramec”). Obdobny poZadavek vyplyval jiz ze smérnice 2014/94, kterou toto nafizeni rusi. Jiz
v tomto pfipadé byl uvedeny pozadavek ze strany CR plnén zpracovanim NAP CM, jeho prvni verzi vlada CR
schvalila 20. listopadu 2015. Prvni aktualizace NAP CM poté byla schvdlena 27. dubna 2020. Rozsah toho, co
by mél obsahovat pfislusny vnitrostatni ramec, pak stanovi ¢lanek 14 odst. 2 zmifovaného nafizeni AFIR.

Vizi NAP CM je prispivat k naplriovani unijnich i ndrodnich cil(i v oblasti dekarbonizace a vyuZziti OZE v dopravé
rychlejSim rozvojem vyuzivani vozidel s alternativnim pohonem ve vSech druzich dopravy, urychlenim
obmény a modernizace vozového parku v silnicni dopravé a zménou struktury osobni i nakladni dopravy
smérem k energeticky ucinnéjsim druhtm dopravy (zejména dopravy Zeleznicni). Realizace NAP CM zajisti
pokles negativniho vlivu dopravy na Zivotni prostfedi a lidské zdravi a zlepsi Zivotni prostiedi v obcich
a méstech. NAP CM by mél pfispét k pInéni Narodniho klimaticko-energetického planu v oblasti dopravy.

2. Aktualizace NAP CM pfinasi zhodnoceni dosavadniho vyvoje a soucasného stavu jednotlivych druhl
alternativnich pohont a pfislu§né infrastruktury v CR. Dale nastifiuje predpokladany budouci vyvoj rozvoje
vozidel s alternativnim pohonem, a to zejména v oblasti elektromobility, vodikové mobility a zemniho plynu.
Zohlednéna jsou také jiz schvdlend Ci realizovana opatreni, ktera v blizké budoucnosti k rozvoji vozidel
s alternativnim pohonem pfispéji. V oblasti investi¢nich podpor se jedna napfiklad o realizované vyzvy
z Narodniho planu obnovy na podporu nakupu vozidel a budovani neverejné dobijeci infrastruktury pro
verejny ¢i podnikatelsky sektor. Dale podporu verejné dopravy, véetné podpory dobijecich a plnicich stanic
pro vefejnou dopravu, ktera je pokryta v ramci Integrovaného regiondlniho operaéniho programu. Rozvoj
verejné dobijeci a Cerpaci infrastruktury je pak do velké miry podpofen vyzvami z Operacniho programu
Doprava.

V oblasti neinvesti¢nich podpor rozvoje alternativnich pohont doslo napfiklad k: zavedeni nizsiho zdanéni
bezemisnich a nizkoemisnich firemnich vozidel poskytovanych zaméstnanclim ipro soukromé ucely,
prefazeni dobijecich stanic pro elektromobily do 2. odpisové skupiny, moZnosti uplatnéni mimotadnych
odpist u bezemisnich vozidel potizenych v obdobi od 1. ledna 2024 do 31. prosince 2028, osvobozeni
elektrickych a vodikovych vozidel do 4,25 t od ¢asového a vykonového zpoplatnéni (dalni¢ni znamka), nebo
zahrnuti dobijeci a plnici infrastruktury na siti TEN-T do liniového zdkona, coZ zjednodusi a urychli pfipravy
a povolovani pfislusné infrastruktury. K naplfiovani unijnich i narodnich cilG v oblasti dekarbonizace pfispiva
také Ramec EU pro financovani udrzitelnosti. S ohledem na trend ESG investic, dobrovolné zavazky financnich
domd, reporting udrZitelnosti ze strany obchodnich spole¢nosti (smérnice CSRD / ESG reporting) a dale
reporting souladu s taxonomii EU pro udrZitelné investice bude financ¢ni sektor vyhledavat a davat prednost
investi¢nim projekttm, které budou v souladu s dekarbonizacni trajektorii

| pfes Ffadu realizovanych opatteni byly potvrzeny predpoklady, Ze rozvoj vozidel s alternativnimi pohony je
velmi pomaly a CR vyrazné zaostava za ostatnimi staty EU. Kli¢ovym ukazatelem pro dalsi rozvoj je
bezpochyby odpovidajici stav dobijeci a cerpaci infrastruktury. Vzhledem k planovanému rostoucimu podilu
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vozidel s alternativnim pohonem, bude potieba v dalSim obdobi pokracovat v podpore vystavby
dobijecich/¢erpacich stanic.

S ohledem na toto zhodnoceni byly na zakladé projekci projektu Modelova podpora Cisté a udrzitelné
mobility v CR (MOSUMO) z programu TA CR Théta a Aktualizace predikce vyvoje elektromobility v CR do roku
2045 zpracovana pro Ucely aktualizace NAP SG, pro NAP CM stanoveny cile pro jednotlivé typy vozidel na
alternativni paliva.

Dokument obsahuje 6 zasadnich strategickych cilli, na které jsou navazané jednotlivé Ukolové karty.
Zohlednény byly také identifikované problémové oblasti, které v soucasné dobé stoji v cesté UspésSnému
rozvoji jednotlivych pohond.

Aktualizace NAP CM rozviji nasledujici strategické cile:

%2 Zvyseni poctu elektrovozidel-Rozvoj trhu vodikovych vozidel-Zvy$eni po¢tu vozidel na biometan

&

Zajisténi dobijeci infrastruktury-Zajisténi infrastruktury vodikovych Cerpacich stanic
Zajisténi odpovidajici spotfeby biometanu
Zjednodus$eni regulaéniho ramce

Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti Cisté mobility

@& & &

SniZeni narokUd na zdroje energie zvysenim podilu Zelezni¢ni dopravy

V ndvaznosti na stanovené strategické cile byla v aktualizaci NAP CM rozpracovdna fada novych opatfeni,
ktera povedou k postupnému rozvoji alternativnich paliv v dopravé. V oblasti silni¢nich vozidel se jedna
napriklad o podporu lehké itézké mobility pro pravnické osoby, podporu pro operatory verejné dopravy,
podporu zranitelnych skupin obyvatel, ¢i rozvoj sdilenych sluZeb a e-carsharingu. Podporena bude také
vystavba verejné a neverejné infrastruktury pro elektricka vozidla, a vozidla na vodik ¢i biometan. Na tato
opatteni se do roku 2030 planuje vyuzit financénich zdroji z Narodniho planu obnovy, Operacnich programd,
Moderniza¢niho fondu, ¢i napfiklad Socidlniho klimatického fondu.

O 7adouci rozvoj alternativnich pohond v dopravé nebude CR usilovat pouze pomoci pfimych pobidek
a dotaci. Novy NAP CM se zaméruje také na nepfimou podporu této oblasti, naptiklad zavedenim nizsi sazby
mytného pro bezemisni nakladni vozidla. V neposledni fadé NAP CM usiluje o zjednoduseni narodniho
regulacniho ramce, dojit by mélo k novelizaci Zakona o pohonnych hmotdach, zprehlednéni znaceni
parkovacich mist ur¢enych pro dobijeni, nebo vydefinovani technickych pozadavk( na sekundarni vyuziti Ci
recyklaci bateriovych ¢lankld pro optimalni vyuZiti baterii v ramci celého Zivotniho cyklu.

V oblasti Cisté mobility je stejné jako u kazdé nové technologie potieba fesit mnoho novych problému a vyzev
a vzhledem k tomu, Ze se jedna o dynamicky se rozvijejici oblast, panuje ve verejném prostoru mnoho mytd,
&i zastaralych informaci, které jiz byly pfekotnym vyvojem prekondny. Cast opatieni je z tohoto diivodu
zamérena na rozvoj vzdélavani ainformovanosti v oblasti Cisté mobility, at uz se jednd o pfizpisobeni
narodniho vzdélavaciho rdmce smérem k potfebam trhu prace, ¢i osvétu.

2. Aktualizace NAP CM nové pfinasi také cile a opatfeni v oblasti nesilni¢ni dopravy, které vychazeji pfimo
z pozadavkl vySe zminéného natizeni AFIR. Konkrétné se jedna o zavadéni alternativnich paliv v Zelezni¢ni
dopravé (v pripadé Zeleznic¢nich Usekd, které nelze z technickych dlivodi nebo z dlivodu nakladové efektivity
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plné elektrifikovat), zajisténi doddvek elektfiny z pevniny ve vnitrozemskych pfistavech a zajisténi dodavek
elektriny stojicim letadliim na hlavni a globalni siti TEN-T.

Soucasna podoba mobility je zaloZend na dominantni roli spalovacich automobilll v prepravé osob
i v prepravé véci, pracuje svelmi nizkou energetickou ucinnosti, a proto je vysoce energeticky narocna.
Spotfeba energie pro dopravu v CR &ini v soucasnosti cca 80 TWh/rok energie uhlovodikovych paliv a 1,9
TWh/rok elektrické energie. Pfi pfechodu na bezemisni udrzitelnou mobilitu neni redlné nahradit 80 TWh/rok
energie uhlovodikovych paliv, ptevainé fosilnich, obnovitelnymi bezemisnimi zdroji ve stejné vysi (pro
srovnani: veskerd kone¢na netto spotieba elektrické energie ¢ini v CR 60 TWh/rok, nova jaderna elektrarna
Dukovany ovykonu 1,2 GW bude vyrdbét rocné cca 8 TWh elektrické energie). Vramci procesu
dekarbonizace je proto nutno spotfebu energie pro dopravu vyrazné redukovat. Vysoce Ucinnym ndastrojem
k tomu je pfevod osobni i ndkladni dopravy ze silnic na liniové elektrizované Zeleznice. Diky nizkému valivému
odporu ocelovych kol, nizkému aerodynamickému odporu dlouhych Stihlych vozidel tvofricich vlak a diky
vysoce U¢innému vysokonapétovému liniovému elektrickému napajeni, vysoce ucinnému trakénimu pohonu
a uspornému rekuperaénimu brzdéni klesa pfi prevodu preprav ze silnic na liniové elektrizované Zeleznice
spotreba energie na pouhych cca 12 %. Tedy 8 kWh uhlovodikovych paliv pro silni¢ni dopravu Ize nahradit 1
kWh elektrické energie pro Zeleznici. Pfevod k tomu vhodnych prepravy ze silnic na liniové elektrizované
Zeleznice je proto zdsadnim krokem nejen k uskutecnéni nezbytné dekarbonizace dopravy, ale zejména
vyznamné usnadnuje dekarbonizaci energetiky, nebot dochazi k radikalnimu poklesu naroénosti na zdroje,
prenosovou soustavu i distribu¢ni soustavu.

Dokladem redlnosti téchto Uvah je skutecnost, Ze pouhd 2,2 % energie po dopravu (v podobé elektrické
energie) zajistuji v CR 22 % veskerych pfepravnich vykond osobni i ndkladni dopravy v CR, nebot elektricka
energie je dosud v CR vyuZivana zejména v kolejové dopravé (Zeleznice, metro, tramvaje), kterd se vyznaduje
velmi vysokou energetickou ucinnosti.
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2. Ugel a vychodiska NAP CM

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

2.1. Dekarbonizace dopravy a narizeni AFIR

Vyvoj unijni klimatické politiky a jeji rostouci ambice v oblasti dekarbonizace ekonomiky, promitajici se do
zavazkl a cild CR, vytvaii novy implementaéni rémec a pozadavky pro aktualizaci Narodniho akéniho planu
Cisté mobility, ktery je narodnim strategickym dokumentem v oblasti zavadéni alternativnich pohon(
v dopravé.

Klicovymi nastroji dekarbonizace v celé ekonomice atim iv dopravé je rozvoj vyuzivani OZE a zvySovani
energetické G¢innosti. Cilem Ceska je do roku 2030 navysit podil OZE na kone&né spotfebé energie na 30 %
(evropsky cil je 42,5 %) ze soucasnych 18,2 % (data za rok 2022) a sniZit kone¢nou spotiebu energie ze
soucasnych 1064 PJ (295,6 TWh) na 846 PJ (235 TWh). Podil dopravy na konecné spotiebé energie Cinil dle
poslednich dat cca 27 %. Dil¢i dekarbonizaéni cile Ceska pro oblast dopravy do roku 2030 vyplyvajici
z legislativy EU jsou nasledujici:

%8 Ze smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2413 o podpofe energie z obnovitelnych
zdroju (RED Ill) vyplyva poZadavek dosazeni 29% podilu OZE na konec¢né spotiebé energie v dopravé
do roku 2030 nebo snizeni emisni intenzity paliv alespon o 14,5 % ve srovnani se zakladni Urovni
stanovenou dle metodiky smérnice, tj. pfi vyuZziti fosilnich paliv. Uvedenych cild ma byt dosaZzeno
prostfednictvim dodavky obnovitelnych (udrzitelnych) paliv a elektfinou z obnovitelnych zdroja.

%2 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/857 kterym se méni nafizeni (EU) 2018/842
o zavazném kazdoroc¢nim snizovani emisi sklenikovych plyna ¢lenskymi staty v obdobi 2021-2030
pfispivajicim k opatfenim v oblasti klimatu za ucelem splnéni zavazk(i podle Patizské dohody
a nafizeni (EU) 2018/1999 (Effort Sharing Regulation, ESR) stanovuje cile pro sniZovani emisi
sklenikovych plynd mimo systém EU ETS, kam kromé dopravy spadaji i emise z budov, zemédélstvi,
odpadd a &asti priimyslu a energetiky mimo ETS. Pro Cesko je cilem pokles téchto emisi 0 26 % do
roku 2030 v porovnani s referencni Urovni emisi v roce 2005, celda EU ma za cil jeSté ambicidznéjsi
pokles o 40 %.

¥ 0Od roku 2027 (s moznym odkladem do 2028) evropska legislativa piedjima spusténi nového systému
obchodovani s emisnimi povolenkami EU ETS2, ktery bude pokryvat zejména distribuci paliv pro
sektory silni¢ni dopravy a budov. Zde je podobné jako u EU ETS1 spolecny unijni cil, a to pokles o 42
% do roku 2030, opét vztahujici se k roku 2005. CR je pfipravena od roku 2025 zavést monitorovani
emisi sklenikovych plynt, o zpoplatnéni povolenek a konec¢ném nastaveni se bude v nadchazejicim
obdobi teprve jednat.

Unijni cile dekarbonizace se promitaji do prGrezovych narodnich strategickych dokumentl zamérenych na
oblast energetiky a ochrany klimatu, které prochazeji v soucasnosti rovnéz aktualizaci. Jedna se zejména
o Politiku ochrany klimatu, Vnitrostatni plan Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu a Statni
energetickou koncepci. NAP CM v aktualizovaném znéni se podili na napliovani cili téchto dokument(
a konkretizuje opatfeni v dopravé voblasti své plsobnosti. K napliovani této vize bude pfrispivat
implementace strategickych materiald resortu dopravy, jako jsou Dopravni politika Ceské republiky pro
obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 a neddvno pfijatd Koncepce nakladni dopravy pro obdobi
2024-2035.

10
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2.2. Analyza soucasné situace v dopravé a predpokladany budouci vyvoj

2.2.1. Spotreba energie v dopraveée

Spotfeba energie pro dopravu je v CR na zhruba stejné Grovni jako spotfeba energie pro priimysl (cca 80
TWh/rok) a vytrvale roste (o cca 3 % ro€né). Energie pro dopravu je v CR z 98 % tvofena uhlovodikovymi
palivy (93 p. b. fosilni, 5 p. b. biologickd). Produkce CO, dopravou v CR ¢&inni aktudlné cca 20 mil. t/roéné
a vytrvale roste zhruba o0 0,5 mil. t/roéné. V CR by od roku 2027 méla byt doprava nejvét$im producentem
oxidu uhlic¢itého.

Obréazek 1 Emise oxidu uhli¢itého spalovanim fosilnich paliv v CR

emise oxidu uhli¢itého spalovanim fosilnich paliv v R
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Od roku 2027 (s moZnym odkladem do 2028) evropska legislativa predjima spusténi nového systému
emisniho obchodovani EU ETS (zpo&atku EU ETS2). CR je pfipravena od roku 2025 zavést monitorovani emisi
sklenikovych plyn(, o zpoplatnéni povolenek a konecném nastaveni se bude v nadchazejicim obdobi teprve
jednat. Linearnim redukénim faktorem bude mnoZstvi vydanych emisnich povolenek atomu Umérné
disponibilni mnoZstvi energie fosilnich paliv pro dopravu kaZdoro¢né postupné sniZovano z pocatecni
(vrcholové) hodnoty v Grovni cca 82 TWh/rok (emise: cca 21 mil. t CO»/rok) az k nule v roce 2050.

Bude potreba zajistit naplnéni dopravnich potfeb pfi postupné snizovaném mnoizstvi fosilnich paliv
pouzitelnych pro dopravu. Spole¢enskym zajmem je zajistit nejen environmentalni, ale i ekonomickou
a socialni udrzitelnost dopravy, ato vtésné vazbé na primysl a energetiku. Pfechod na Cistou mobilitu
(dekarbonizace dopravy) je proto nutno uchopit a fidit jako projekt, a to pocinaje nastavenim motivace, cili
a trajektoriemi jejich plnéni. V této souvislosti je také nutné vést diskusi na drovni vlady o zajiSténi
odpovidajicich prostfedkl do této oblasti.

11
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V obdobi 2027 a7 2050 bude pro splnéni cilé nutno v CR sniZovat spotiebu fosilnich paliv pro dopravu cca
0 3,6 TWh/rok (o cca 360 mil. litri pohonnych hmot/rok) a tim sniZzovat produkci oxidu uhli¢itého (o 0,9 mil.
t/rok).
Toto sniZzovani spotfeby fosilnich paliv je nutno zajistit:

¥ s vysokou efektivitou investic (vybirat ekonomicky efektivni nastroje),

¥ s nizkou naroénosti na substituéni zdroje energie (elektfina z obnovitelnych zdroja).

Nastroje, respektive technologie, k zajisténi bezemisni silniéni dopravy nezavislé na fosilnich palivech jsou jiz
na trhu k dispozici. A to jak v podobé bezemisnich dopravnich prostfedkd, tak v podobé infrastrukturniho
energetického zazemi pro jejich provoz. Nutné je také daleko vice vyuzivat multimodalni dopravu.

V souladu s vlddou CR schvalenou Dopravni politikou CR pro obdobi 2021 a7 2027 s vyhledem do roku 2050
(MD CR 2021) je potteba k ptechodu na ¢istou mobilitu vyuZivat jak intramodadlni Uspory energie a emisi, tak
extramodalni Uspory energie a emisi.
Podminkou vyuZiti potencidlu extramodalnich Uspor energie aemisi je motivace uzivatele dopravy
(cestujiciho, respektive prepravce) ke zméné dopravniho chovani, kvalité prepravni nabidky a kapacitou
(schopnosti pfijmout prepravni poptavku) energeticky a emisné tUspornéjsiho druhu dopravy.
Pri financovani dekarbonizace z vefejnych zdrojli je nutno dbat na ekonomickou efektivnost docilenych tspor
energie a emisi. Ty jsou objektivné hodnotitelné dvéma zakladnimi ukazateli:

%8 dotadni naroénost novych ro¢nich Uspor koneéné spotieby energie (K&/kWh/rok),

%% mérna emisivita Uspor energie (kg CO2/kWh/rok).
Vyuziti obnovitelnych zdroj(i energie v dopravé
Podil OZE na koneéné spotiebé energie v dopravé v CR ¢&inil v roce 2021 dle dat SHARES 7,5 % (21,0 PJ).
Pokles podilu OZE ve srovnani s rokem 2020 je metodického charakteru, nebot doslo ke zméné vypoctu dle
smérnice RED | (2009/28/ES) na smérnici RED Il (2018/2001/ES), ktery zohledriuje narodni energeticky mix
namisto evropského a pouziva nizsi multiplikatory pro elektfinu z OZE v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé. Na
spotfebé energie z OZE méla v roce 2021 nejvyssi podil biopaliva (93,4 %), spotfeba elektfiny v Zelezni¢ni
dopravé se podilela 5,7 %, v silni¢ni dopravé pouze 0,7 %.

12
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Obrazek 2 Spotieba energie z OZE v dopravé a podil OZE na kone¢né spotfebé energie v dopravé v CR [PJ, %],
2005-2021

@ Elektfina z OZE v ostatnich druzich dopravy
@ Elektfina z OZE v zelezniéni dopravé
Elektfina z OZE v silniéni dopravé
@ Biopaliva
== Podil OZE na koneéné spotfebé energie
v dopravé (prava osa)

2005
2006
2007

Zdroj dat: MPO, Eurostat

Alternativni paliva a pohony v silni¢ni dopravé

V souladu s ¢lankem 14 odst. 2 pism. a) uvedeného natizeni AFIR obsahuje aktualizace NAP CM v prvni fadé
zhodnoceni souc¢asného stavu a budouciho vyvoje trhu, pokud jde o alternativni paliva v odvétvi dopravy,
a to zejména v oblasti elektromobility, vodikové mobility a zemniho plynu.

V oblasti elektromobility celkové pocty registrovanych elektromobild v CR ve srovndni s ostatnimi staty EU
dosti zaostavaji. Co do poctu noveé registrovanych osobnich a lehkych uzitkovych elektrickych vozidel zaujima
CR dlouhodobé jedno z poslednich mist. U elektrickych autobusi Ize sice vcelku pozitivné hodnotit vyvoj
poslednich dvou let, presto se celkovy pocet registrovanych elektrobust pohybuje hluboko pod priimérem
EU (3,44 % versus 12,7 %). Vyvoj trhu v oblasti téZzkych ndkladnich elektrickych vozidel je zatim ve své
pocateénifazi, a proto zaostavani CR v tomto sméru neni zatim tak dramatické. Pokud viak CR v tomto sméru
neprijme v pfistich letech urcita opatreni (viz dale), miZe to zasadné ohrozit konkurenceschopnost ¢eskych
autodopravct, kteti v kvalité svého vozového parku budou stale vice zaostavat za konkurenci nejen ze
zdpadni Evropy.

V rdmci budouciho vyvoje v oblasti elektromobility, byly pfi zpracovani tohoto dokumentu posuzovany tfi
mozné scénare dalsSiho vyvoje. U osobnich a lehkych uZitkovych vozidel byla vyuZita Aktualizace predikce
vyvoje elektromobility v CR do roku 2045 zpracovana pro Ucely aktualizace NAP SG. U tézkych nakladnich
vozidel byla podkladem studie Elektrifikace téZkych nakladnich vozidel v CR z ¢ervna 2023. Predikce poétu
vozidel vychazela také z projekce VSCHT, kterd v rdmci programu Théta, zpracovavala projekt ,Modelova
podpora ¢isté a udrzitelné mobility v CR“ (MOSUMO). Vysledkem jsou minimalni pocty vozidel v provozu,
které potiebuje CR, aby splnila zavazky vyplyvajici ze Smérnice o obnovitelnych zdrojich (takzvana RED II
a RED lll). Na zakladé soucasného vyvoje Ize usuzovat, Ze se vyvoj do roku 2030 bude pohybovat na pomezi
nizkého a stfedniho scénare. V pfipadé realizace vSech opatieni obsazenych v aktualizaci NAP CM se pfi
stanoveni cild CR vychazi ze stfedniho scénare.

V oblasti pfislusné infrastruktury pro elektricka vozidla je zatim situace vcelku ptizniva. Existuje zakladni
pokryti CR vefejnou dobijeci infrastrukturou pro osobni vozidla s vysokym podilem DC dobijeni. CR aktualné,
s ohledem na nizky podil elektromobilli na silnicich, zcela bez problémU pini poZadavky ¢lanku 3 odst.

1 nafizeni AFIR, pokud jde o celkovy vystupni vykon dobijeci infrastruktury ve vztahu k poctu bateriovych
13
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vozidel a plug-in hybrid(i a ma nakroceno k tomu, aby do 31. prosince 2025 splnila cile ¢lanku 3 odst. 2, pokud
jde o rozmisténi dobijecich stanic na siti TEN-T. Vyrazné slozitéjsi situace panuje zatim v oblasti verejného
dobijeni pro tézka vozidla. Tato dobijeci infrastruktura zatim neexistuje a s ohledem na zcela mizivy pocet
registrovanych tézkych nakladnich vozidel hrozi omezeny zdjem provozovatell dobijecich stanic o vystavbu
dané infrastruktury, a to i pfes dotacni podporu ze strany Ministerstva dopravy. Splnéni pozadavkud ¢lanku
4 nafizeni AFIR, pokud jde o rozmisténi dobijecich stanic pro tézkd vozidla na siti TEN-T, tak bude pro CR
v pfistich letech pomérné znacna vyzva.

V oblasti vodikové mobility se pocty vodikovych vozidel zatim pohybuji ve velmi nizkych desitkach. Zaostavani
zde za zbytkem statd EU (s vyjimkou Némecka) vSak neni nikterak dramatické. Rovnéz v oblasti infrastruktury
vodikovych éerpacich stanic na tom CR neni, diky dotaénimu programu Ministerstva dopravy, Uplné $patné
a v pristich letech Ize olekavat daldi rozvoj. Pfesto bude pro CR pomérné znaénda vyzva splnit pozadavky
nafizeni AFIR na umisténi vysoce kapacitnich vodikovych Cerpacich stanic na hlavni siti TEN-T, a to zejména
pokud se v budoucnosti nepodafi naplnit ani vyrazné nizsi predikce poctu vodikovych vozidel, nez jaké
obsahovala predchozi aktualizace NAP CM z roku 2020.

V oblasti plynové mobility se nedafi naplfiovat cile tykajici se rozvoje LNG mobility ve smyslu vyznamnéjsiho
prechodu na toto palivo a registrace vétsSiho poc¢tu LNG vozidel. Souéasny pocet 165 LNG vozidel neodpovida
tomu, Zze by mohl byt splnén cil v aktualizaci NAP CM z roku 2020 ve vysi 3 500—6 900 LNG vozidel do roku
2030. Zastavil se rovnéz vyvoj vozového parku osobnich aut na CNG, a to z dlivodu utlumovani vyroby CNG
automobilli. Pokud jde o pfislusnou LNG infrastrukturu, aktudlni ¢isla (7 stanic) i predpokladany vyvoj do roku
2025 (aZ 12 stanic) svéd¢i o tom, Ze by CR neméla mit problém plnit poZzadavek nafizeni AFIR na zajisténi
odpovidajici zakladni LNG infrastruktury na siti TEN-T.
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3. Shrnuti cil(l a opatfeni NAP CM

3.1. Vnitrostatni cile pro oblast vozidel dle jednotlivych typu paliv a vozidel

Na zakladé vyse uvedenych vychodisek, zhodnoceni soucasného stavu a budouciho vyvoje v oblasti
alternativnich paliv v silni¢ni dopravé obsahuje aktualizace NAP CM tyto minimalni cile pro jednotlivé typy
vozidel na jednotliva alternativni paliva.

Tabulka 1 Minimalni cile pro jednotliva alternativni paliva

3.2. Vnitrostatni cile podle relevantnich ustanoveni nafizeni AFIR ve vztahu
k silnicni dopravé

Klicovym ukazatelem rozvoje elektromobility je iodpovidajici stav dobijeci infrastruktury. V CR pocet
verejnych dobijecich bodi prekrodil 4 600 na témér 22 500 osobnich bateriovych elektromobill. Planovany
rostouci podil vozidel bude vyZzadovat rozvoj dobijeci infrastruktury, kdy predikce se odhaduji pro rok 2030

v

mezi 6 tis. az 40 tis. dobijecich bodU a pro rok 2035 mezi 10 tis. a 130 tis. dobijecich bod. Velky rozptyl je

S rostouci kapacitou akumulator( ve vozidlech a schopnosti vozidel pfijimat vyssi dobijeci vykony se bude
rozvijet i vykonnéjsi infrastruktura s vykony nad 150 kW a poroste i vyznam neveiejné (firemni, domaci)
a poloverejné (stanice svymezenym pfistupem) dobijeci infrastruktury. Predikce poditaji s postupnym
rozvojem poctu dobijecich stanic, pro rok 2030 s desitkami a v roce 2035 uz se stovkami dobijecich stanic.

V souladu ¢lankem 14 odst. 2 pism. b) a na zakladé poZadavk( v ¢lancich 3, 4 a 6 natizeni AFIR obsahuje
aktualizace NAP CM tyto minimalni cile pro jednotlivé typy dobijeci a vodikové infrastruktury.

15
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Tabulka 2 Minimalni cile pro jednotlivé typy dobijeci a vodikové infrastruktury

Rok / typ cile 12/2025 12/2027 12/2030

Minimalni rozsah dobijeci infrastruktury pro vozidla ve vazbé na
pocty osobnich a lehkych uzZitkovych elektrickych vozidel (kW) 351
dle metodiky v nafizeni AFIR:

Pocty dobijecich bodUl (150 kW) pro lehka vozidla na hlavni siti .

112 112
TEN-T
Pocty dobijecich bodi (150 kW) pro lehka vozidla na globalni siti e o
TEN-T (postavena sit do roku 2030)
Pocty dobijecich bodi (350 kW) pro tézka vozidla na siti TEN-T G - oes
(resp. pro rok 2030 na hlavni siti TEN-T)
Pocty dobijecich bodl (350 kW) pro tézka vozidla na globalnf siti pe
TEN-T (postavena sit do roku 2030)
Pocet vodikovych stanic na hlavni siti TEN-T 6

3.3. Politiky a opatfeni nezbytné k dosazeni relevantnich povinnych cill
narizeni AFIR ve vztahu k silni¢ni dopraveée

Vsouladu ¢lankem 14 odst. 2 pism. c) obsahuje aktualizace NAP CM jednak prehled
schvalenych/realizovanych opatfeni a také novych opatfeni, kterd by méla do budoucna pfispét k dosazeni
prislusnych cili NAP CM tykajicich se zavadéni alternativnich paliv v silni¢ni dopravé, jak jsou obsazeny
v ¢lancich 3, 4 a 6 nafizeni AFIR.

1 Dand hodnota vychézi z metodiky obsazené v ¢l. 3, odst. 1 nafizeni AFIR, podle néhoZ by na 1 BEV mél byt k dispozici vstupni vykon 1,3 kW a na 1
PHEV vstupni vykon 0,8 kW. S ohledem na celkovou predikci poc¢tu dobijecich bodl za jednotlivé kategorie vykonu na str. 33, Ize predpokladat, ze
dany cil bude vyrazné prekondn. Dostat se v redlu mlze aZ na vstupni vykon 813 MW.
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3.3.1. Prehled schvélenych/realizovanych opatreni

Tabulka 3 Prehled schvalenych/realizovanych opatfeni

PFima vazba na povinné Nepfima vazba na
Nazev opatreni (véetné strucné charakteristiky) cile nafizeni AFIR povinné cile naftizeni
(podpora infrastruktury) AFIR (podpora vozidel)

Prioritni podpora vystavby wvysoce vykonnych

dobijecich stanic pro osobni vozidla na siti

TEN-T v rdmci Operaéniho programu Doprava (OPD) —ANO
vytvofeni samostatného podprogramu s vyssi mirou¢|. 3, odst. 2
podpory pro tyto lokality (70 %) (zacCatek realizace

1/2024)

Prioritni podpora vystavby dobijecich stanic

pro nakladni vozidla na siti TEN-T vramci OPD —
vytvofeni samostatného podprogramu s vy$$i mirou ANO
podpory pro tento typ dobijecich stanic (mira podpory ¢|. 4
75 %) predpokladana alokace 2 mld. K¢ (zacatek
realizace 1/2024)

Prioritni podpora vystavby vodikovych plnicich stanic
na hlavni siti TEN-T vrdamci OPD - vytvoFem’ANO
samostatného podprogramu s vyssi mirou podpory _
v danych lokalitdch (85 %), predpokladana alokaceC

700 mil. K¢ (zacatek realizace 1/2024)

Zahrnuti dobijeci a plnici infrastruktury na siti TEN—TANO
do liniového zakona — ZjednoduSeni a urychleni
3,4a6

pfipravy a povolovani pfislusné infrastruktury

Program podpory nakupu vozidel (BEV, FCEV), e-

cargokol a neverejnych dobijecich stanic ANO
pro podnikatele — predpokladand alokace z NPO 2 C.3a6
mld. K¢

Podpora nakupu novych vozidel (BEV a FCEV) pro
verejnou spravu (obce, kraje), statni organizace
a neziskovy sektor z NPO 600 mil. K¢

ANO
Cl.3a6

Nizsi zdanéni bezemisnich a nizkoemisnich firemnich ANO

vozidel poskytovanych zaméstnanclim i pro soukromé .
Cl.3,4a6

Ucely

Prerazeni dobijecich stanic pro elektromobily do 2.ANO

odpisové skupiny — rychlejsi danové odpisovani po _
Cl.3a4

dobu 5 let.
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PFima vazba na povinné Nepfima vazba na
Nazev opatreni (véetné strucné charakteristiky) cile nafizeni AFIR povinné cile naftizeni
(podpora infrastruktury) AFIR (podpora vozidel)

Osvobozeni elektrickych a vodikovych vozidel do

ANO

4,25t (s emisemi do 50 g CO,/km) od ¢asového .
. . YTy Cl.3a6

a vykonového zpoplatnéni (dalni¢ni znamka)
Moznost uplatnéni mimoradnych odpist
u bezemisnich vozidel pofizenych v obdobi od 1. ledna
2024 do 31. prosince 2028 — umoinéno rychlejsi ANO
uplatnéni porizovaci ceny bezemisniho vozidla Cl.3,4a6

v danové uznatelnych nakladech av dusledku toho
i docasné snizeni zakladu dané

3.3.2. Prehled nové navrhovanych opatreni v ramci aktualizace NAP CM

Tabulka 4 Prehled nové navrhovanych opatfeni v ramci aktualizace NAP CM

Pfima vazba na povinné Nepfima vazba na
Nazev opatreni (véetné strucné charakteristiky) cile nafizeni AFIR (podpora povinné cile
infrastruktury) (podpora vozidel)

Podpora poftizeni bezemisnich vozidel pro pravnické

osoby (Opatreni 9.1) ANO

- Pokracovdni v podpore ndkupu novych a ojetych Cl.3a6
elektromobill (BEV) pro podnikatele.

Podpora pro zranitelné domacnosti a zranitelné
uzivatele dopravy (Opatreni 9.4)

- Vytvoreni aspusténi opatfeni zaméreného ANO
na kompenzaci zvySenych nakladli prepravného Cl.3a6
spojenych se zavadénim nizko a bezemisni verejné
dopravy.
Podpora sdilenych sluzeb a e-carsharingu (Opatreni
9.5) ANO
- Zmapovani moznosti a mechanismd pro zavedeni Cl.3
a fungovani systému e-carsharingu v obcich v CR.
Podpora bezemisnich vozidel pro statni spravu
a municipality (Opatreni 9.6) ANO
- Navaznd podpora za Ucelem zvySeni poctu Cl.3,4a6
bezemisnich vozidel ve flotile verejné spravy.
Podpora rozsiteni bezemisnich a nizkoemisnich tézkych ANO
nakladnich vozidel formou poftizovaci dotace (Opatreni .
Cl. 4

9.7)
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Pfima vazba na povinné Nepfima vazba na
Nazev opatreni (véetné strucné charakteristiky) cile nafizeni AFIR (podpora povinné cile
infrastruktury) (podpora vozidel)

- Vypsani dotacni vyzvy pro dopravce na nakup
bezemisnich a nizkoemisnich vozidel typu N2 a N3
v rdmci Modernizaéniho fondu (rozpoctu SFZP). .

Podpora rozsifreni bezemisnich nakladnich vozidel
formou nizsi sazby mytného (Opatreni 9.8) ANO

- Upravit sazby mytného tak, aby pro bezemisni vozidla Cl. 4
byly stanoveny vyrazné nizsi sazby.

Zlepseni pristupu kverfejnym pozemkim (statu,
municipalit) (Opatreni 10.2)

- Predpoklada se zpracovani implementacniho planu pno
budovani dobijeci infrastruktury pro nakladni vozidla na
dalni¢nich odpotivkach a formulovani metodickych
doporuceni pro municipality pro usnadnéni vystavby
méstské, primarné rezidencni, dobijeci infrastruktury.

Zohlednéni cilG nafizeni AFIR ohledné rozvoje sité
verejnych dobijecich stanic v energetické politice statu

Opatreni 10.3
(Op ) s

- Zohlednéni  pozadavky/cile  nafizeni  AFIR 5

v koncepcnich energetickych planech iv konkrétni

realizaci projektl smérujicich k posileni energetickych

siti.

Aplikace plnéni poZadavkl AFIR v oblasti dobijecich

stanic na siti TEN-T v CR (webova aplikace dobijeciANO
stanice na siti TEN-T dle poZadavk( AFIR) (Opatfeni(|. 3,4 a, 6
10.7)

Plan verejné Cerpaci infrastruktury na vodik (OpatFem’ANO
10.9)

v

9 Cl.e
- Aplikace vyzkumnych projektti TA CR do praxe.

3.4. Dalsi prijata Ci planovana opatreni dle ¢lanku 14 nafizeni AFIR

3.4.1. Dalsi realizovana opatreni dle klasifikace clanku 14 narizeni AFIR

Dle ¢lanku 14 odst. 2 pism. d) - j) nafizeni AFIR musi vnitrostatni ramce politiky pro rozvoj trhu
v oblasti alternativnich paliv v odvétvi dopravy zahrnovat informace o opatfenich zamérenych na urcité
specifické oblasti. Nize uvedend tabulka obsahuje piehled téchto pfijatych &i planovanych opatfeni v CR.
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Tabulka 5 Prehled pftijatych opatieni dle klasifikace ¢lanku 14 nafizeni AFIR

Klasifikace typu opatreni dle ¢l. 14 nafizeni

Nazev opatreni (véetné strucné charakteristiky) AR

Podpora dobijecich a plnicich stanic pro vetejnouPodpora zavadéni dobijeci infrastruktury pro
dopravu vramci IROP (Integrovaného regiondlniho tzv. uzaviené vozové parky (vefejnd doprava,

operac¢niho programu (IROP) — zamyslend alokace 1,3 carsharing)
mld. K¢. (Clanek 14 odst. 2 pism. d))

Podporu a usnadnéni zavadéni dobijecich

Podpora na pofizeni ainstalaci dobijecich stanic PO i anic oro lehka ateska vozidla

elektromobily pro rodinné a bytové domy (alokace 144
mil. K¢ zNPO) jako jedna zpodoblasti vyzev

realizovanych v rdmci programu Nova zelend Usporam. _
(Clanek 14 odst. 2 pism. e))

na soukromych mistech, ktera nejsou verejné
pristupna

Prioritni podpora budovani vetejné pristupnych Podpora dobijeci infrastruktury v méstskych
béznych dobijecich bodil v ramci dotaéniho programuuzlech, zejména pokud jde o vefejné
OPD Il — vytvofeni samostatného podprogramu Pfistupné dobijeci body

s vysokou mirou podpory (80 %), alokace 750 mil. KC.  (€lanek 14 odst. 2 pism. f))

Prioritni podpora budovani vysoce vykonnych
dobijecich stanic v rdmci dotacniho programu OPD Il —
zahrnuti téchto lokalit do podprogramu OPD s vyssi
mirou podpory (70 %).

Podpora dostatecného poctu verejné
pristupnych vysoce vykonnych bodl

(Clanek 14 odst. 2 pism. g))

Zajisténi toho, aby zavadéni a provoz
Narodni akéni plan pro chytré sité (NAP SG) Zadavaci list dobijecich  bodd  pfispivaly  k flexibilité
17 — Integrace elektromobility do distribuéni soustavy, energetického systému a k pronikani elektfiny
respektive Zadavaci list 6 — Flexibilita. z obnovitelnych zdroji do elektrické soustavy

(Cldnek 14 odst. 2 pism. f))

Zajisténi pristupnosti verejné pfristupnych
Zahrnuti problematiky pfistupnosti dobijecich bodt dobijecich bodd a vodikovych stanic starSim
a ¢erpacich stanic do nové vyhlasky o pozadavcich na0sobam somezenou schopnosti pohybu

vystavbu  provédé&jici novy  stavebni  zékonaa orientace a osobam se zdravotnim
(z ¢. 283/2021 Sb.) postizenim

(Cldnek 14 odst. 2 pism. g))
Odstranéni moznych prekazek, pokud jde

Zahrnuti vystavby dobijecich stanic v rdamci nového© planovani, povolovani, pofizovani a provoz
stavebniho zadkona mezi drobné a jednoduché stavby. dobijeci infrastruktury a vodikovych stanic

(Cldnek 14 odst. 2 pism. h))
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3.4.2. Dalsi navrhovana opatreni dle klasifikace clanku 14 narizeni AFIR

Tabulka 6 Prehled dalSich navrhovanych opatfeni dle klasifikace ¢lanku 14 nafizeni AFIR

Klasifikace typu opatfeni dle ¢l. 14 nafizeni

Nazev opatreni (véetné strucné charakteristiky) o

Podpora pro operdtory verejné dopravy (verejna
hromadna doprava a doprava v zdvazku verejné sluzby)
(Opatreni 9.3)

- Vyhlaseni dotacniho programu na kryti rozdilu

.. , . . , .., Podpora zavadéni dobijeci infrastruktury pro
v porizovacich cenach bezemisnich a nizkoemisnich o ) o
vozidel (M2 a M3). tzv. uzaviené vozové parky (verejna doprava,

carsharing)

(Cldnek 14 odst. 2 pism. d))
Podpora sdilenych sluzeb a e-carsharingu (Opatreni

9.5)

- Zmapovani moznosti a mechanismi pro zavedeni
a fungovani systému e-carsharingu v obcich v CR.

Podporu a usnadnéni zavadéni dobijecich
stanic pro lehkd a tézka vozidla
na soukromych mistech, ktera nejsou verejné
pristupna

(Cldnek 14 odst. 2 pism. e))

Zlepseni pristupu kverejnym pozemkim (statu,

L . Podpora dobijeci infrastruktury v méstskych
municipalit) (Opatieni 10.2)

uzlech, zejména pokud jde o verejné

Pro p¥istupné dobijeci body
municipality pro usnadnéni vystavby méstské, primarné .
L i v . (Clanek 14 odst. 2 pism. f))

rezidencni, dobijeci infrastruktury.

- Predpoklada se formulovani doporuceni

Podpora dostatecného poctu verejné
pristupnych vysoce vykonnych bodu

(Clanek 14 odst. 2 pism. g))

Koordinace vystavby aprovozu s aktivitami PDS veZajiténi toho, aby zavadéni a provoz
vazbé na NAP SG2 (Opatieni 10.6) dobijecich  bodd  pfrispivaly  k flexibilité

- Intenzivni diskuse nad energetickymi tématyenergetlckehosystemuakpronlkamelektrlny

s - . . .z obnovitelnych zdrojl do elektrické soustavy
souvisejicimi s elektromobilitou (zejména ve véci

rozvoje akumulace, problematiky V2G nebo (Clanek 14 odst. 2 pism. h))

2NAP SG = Nérodni akéni plan pro chytré sité (Smart Grid)
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Klasifikace typu opatfeni dle ¢l. 14 nafizeni

Nazev opatreni (véetné strucné charakteristiky)

AFIR

regulace dobijeci infrastruktury ze strany

provozovatele distribuéni soustavy).

Nastaveni podminek pro V2G, V2H (Opatreni 0)

- Analyza legislativniho a danfového prostredi
pro zavedeni V2G/V2H.

Stanoveni pozadavkl na pristupnost dobijecich stanic

Zajisténi pristupnosti verejné pfristupnych

pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

v nové CSN normé Pfistupnost a bezbariérové uZivani
(Opatreni 10.8)

_dobijecich bodl a vodikovych stanic starSim
osobam somezenou schopnosti pohybu
a orientace a osobam se zdravotnim

- Stanoveni pozadavkU na pfistupnost dobijecich stanic postizenim

pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
v nové CSN normé.

(Clanek 14 odst. 2 pism. i))

Problematika DPH v pfipadé mezindrodniho roamingu
(Opatreni 10.5)

Znaceni

- Iniciovat diskusi na urovni EU tak, aby dodaniOdstranéni mozZnych prekazek, pokud
elektrické energie zdobijecich stanic bylojde o planovani,  povolovani,  pofizovani
klasifikovano jako sluzba. a provoz dobijeci infrastruktury a vodikovych

parkovacich mist uréenych pro dobijeniStanic

(Opatieni 11.6) (Clanek 14 odst. 2 pism. j))

- Vytvoreni jednotné metodiky pro znaceni parkovacich

stani pro dobijeni, zajisténi vymahatelnosti.

3.5. Cile a opatreni v oblasti alternativnich paliv v silni¢ni dopravé mimo

ramec narizeni AFIR

Nad ramec nafizeni AFIR zohlednuje NAP CM tézZ nékteré poZadavky nové pfijaté smérnice RED lll. Z ni mj.

vyplyva potfeba dosahnout postupného prechodu na biometan, ktery by mél nahradit vyuZzivani fosilniho

zemniho plynu. Je proto tfeba zajistit pro dopravu odpovidajici spotfebu jak zkapalnéného plynu (bioLNG),

ktery je dllezZity z hlediska LNG stanic pozadovanych v ¢l. 8 natizeni AFIR, tak ale stdle i stlaceného plynu
(bioCNG). V ptipadé bioLNG by se mélo jednat o 5,9-7 PJ neboli cca 110-130 tis. tun bioLNG, v pfipadé bioCNG
jde pak 0 4,5 PJ neboli cca 130 mil. m3 biometanu.

Za timto Ucelem pocita NAP CM s realizaci nékterych opatieni SirSiho regulaéniho charakteru:

®

&

@ &

Zlepseni stavajici podpory pro biometan (vytvofit podminky srovnatelné s ostatnimi ¢lenskymi
zemémi EU).

Motivace provozovatell bioplynovych stanic umisténych do vzdalenosti <3 km od plynarenskych siti
k vyrobé biometanu.

Podpora vystavby plnicich stanic na lokalni vydej bioCNG.

Podpora vystavby zkapalriovacich stanic na lokalni vyrobu zkapalnéného plynu (LNG/bioLNG).
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3.6. Vnitrostatni cile podle relevantnich ustanoveni narizeni AFIR ve vztahu
k nesilni¢nim druhm dopravy a opatieni k naplfovani prislusnych cild

V souladu ¢lankem 14 odst. 2 pism. b) a c) obsahuje Aktualizace NAP CM cile a opatfeni, tykajici se pozadavki
v €lancich 8 a 12 nafizeni AFIR, které se vazi k problematice infrastruktury pro alternativni paliva v nesilni¢ni
dopravé.

3.6.1. Vnitrostatni cile a opatieni ve vztahu k poZzadavkim podle ¢lanku 8 nafizeni
AFIR — dodavky elektfiny z pevniny ve vnitrozemskych pFistavech

V souladu s ¢lankem 8 je tfeba v poZzadovanych terminech zajistit, aby v ¢eskych pristavech, které jsou
soucasti sité TEN-T byla zajisténa dodavka elektfiny ze biehu, pficemz timto je minéno poskytovani elektfiny
z pevniny prostfednictvim normalizovaného stacionarniho nebo mobilniho rozhrani plavidlim vnitrozemské
plavby vyvazanym u hrany nabfeZi. V soucasnosti jsou pfistavy prevazné vybaveny brehovymi pfipojkami
elektfiny, které jsou vsak z hlediska pozadavki nafizeni AFIR nevyhovujici, nebot nespliiuji veskeré pozadavky
aktudlné platnych evropskych norem, na které toto nafizeni odkazuje.

Tabulka 7 Pfehled vnitrozemskych pfistavl v ramci sité TEN-T

Tabulka 8 Prehled opatfeni k naplnéni cill ve vztahu k vnitrozemskym pristaviim v rdmci sité TEN-T
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3.6.2. Vnitrostatni cile a opatieni ve vztahu k pozadavkim podle ¢lanku 12 natizeni
AFIR — dodavky elektfiny stojicim letadlim

V souladu s ¢lankem 12 nafizeni AFIR je tfeba v niZze uvedenych terminech zajistit, aby na vSech ¢eskych
letiStich v hlavni a globdlni siti TEN-T bylo zajisténo poskytovani dodavek elektfiny stojicim letadllim.
Vzhledem k tomu, Ze vSak ¢l. 12 odst. 2 umoZniuje osvobodit od uvedené povinnosti letisté sité TEN-T, ktera
méla za posledni tfi roky v primeéru méné nez 10 000 pohyb( komercnich letadel ro¢né, coz splnuji jak letisté
Brno/Tufany tak i Ostrava/MosSnov, musi uvedené pozadavky v nize uvedenych terminech splnit jen letisté
Praha.

Tabulka 9 Prehled letist dotéenych plnénim vnitrostatniho cile dle pozadavku AFIR

5 . Termin plnéni cile u vSech kontaktnich Termin plnéni cile u vSech vzdalenych
Nazev letisté ., .,
stani letadel stani letadel

Praha/Ruzyné 31. prosince 2024 31. prosince 2029

Tabulka 10 Prehled opatfeni k naplnéni cil( natizeni AFIR pro dodavky elektfiny stojicim letadlim a dalsi
opatreni smérujici k dekarbonizaci letecké dopravy

Nazev opatreni

Zajisténi dodavek elektriny stojicim letadlim uvsSech kontaktnich ivzdalenych stani letadel
pouzivanych pro obchodni leteckou dopravu na letisti Praha-Ruzyné

Analyza potreby potencidlni podpory k zajisténi naplnéni pozadavku ¢l. 12 nafizeni AFIR na zajisténi
dodavek elekttiny stojicim letadliim u vzdalenych stani letadel pouzivanych pro obchodni leteckou
dopravu na letisti Praha-Ruzyné

Vytvoreni narodni strategie zavadéni udrzitelnych paliv v letecké dopravé

3.7. Vyvoj alternativnich paliv v Zelezni¢ni dopravé v kontextu pozadavkd
narizeni AFIR

V souladu s ¢lankem 13 nafizeni AFIR je povinnost ¢lenskych statl posoudit v pripadé Zelezni¢nich usekd,
které nelze z technickych divodi nebo z divodu nakladové efektivity plné elektrifikovat, vyvoj technologii
alternativnich paliv a pohonnych systém(, jako jsou vlaky sakumuldtorovymi ¢lanky nebo s vodikovym
pohonem, a pripadné veskeré potreby dobijeci a ¢erpaci infrastruktury.

Situace je vdak takova, 7e v CR je liniové elektrizovano jen 34 % délky Zelezniéni sit&, co? je velmi malo vG¢i
praméru EU (60 %), tak i vici sousednim zemim (AT: 71 %, DE: 60 %, PL: 76 %, SK 47 % - vSe s tendenci rlstu).
S ohledem na vysokou efektivitu a dominantni postaveni elektrické vozby se Zelezni¢ni traté bez liniové
elektrizace stale vice vyclenuji ze sitové vyuZivané Zeleznice, nejsou nalezité vyuZivany dalkovou osobni
dopravou a nakladni dopravou, slouZi jen regionalni dopraveé, jejich potencial neni vyuZit. Napriklad dopravni
vykony nakladni dopravy jsou vCR z95,5 % soustfedény na /3 Zelezniénich trati, které jsou liniové
elektrizovany ajen 4,5 % dopravnich vykond nakladni dopravy zajistuje /5 Zelezniénich trati bez liniové
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elektrizace. Vyména lokomotiv v pribéhu dopravy vlaku je drahou provozni komplikaci, ktera zvySuje naklady
na prepravnim trhem neakceptovatelnou Grovef. Proto je v CR na Zeleznici vyznamnou prioritou rozvoj
liniové elektrizace dalSich trati (jiz jednotnym systémem 25 kV). Cilem je do roku 2035 délku liniové
elektrizovanych Zeleznic v CR zhruba zdvojnasobit a vyrovnat tim pozici CR na b&Znou uroven ostatnich zemi
EU.

Aktualizace NAP CM proto obsahuje informaci, jak se CR vyporadala s danym pozadavkem. Odkazuje p¥itom
na Koncepci rozvoje elektrické trakce, ktera byla Poradou ministra dopravy odsouhlasena koncem listopadu
2023. Cilem opatieni uvedenych v tomto dokumentu je zvyseni energetické ucinnosti v dopravé a snizeni
uhlikové stopy (dekarbonizace). Cestou, jak tohoto cile efektivné dosahnout, je systematicky rozvoj sité
elektrizovanych Zelezni¢nich trati a nabijeci infrastruktury. Nosnymi trendy jsou prechod (konverze) na
jednotny vysoce vykonny a vysoce ucinny a investi¢né levnéjsi napajeci systém 25 kV a elektrizace dalSich
2 479 km Zelezniénich trati. A to jak formou elektrizace trati v ramci jejich celkové modernizace, tak formou
prosté elektrizace. Zasadni vyhodou liniové elektrizace je jeji vSestranné vyuziti standardnimi a investicné
i provozné nejlevnéjsimi vozidly v dalkové osobni dopravé, regionalni dopravé iv ndkladni dopravé. A to
interoperabilné ve vnitrostatni i mezistatni dopravé. Tim vytvari rozvoj liniové elektrizace predpoklad
k zapojeni vétsi ¢asti zelezni¢ni sité do plnéni dopravnach udloh a k vysSimu vyuziti Zeleznice ke snizeni
spotfeby energie v dopravé.

Dalsi rozvoj liniové elektrizace vytvari podminky pro bezemisni elektrickou vozbu nejen na liniové
elektrizovanych tratich, ale i na okolnich tratich bez liniové elektrizace. Pfinasi totiz dalsi pfilezitosti pro
statické (za stani v liniové elektrizované Zelezni¢ni stanici) ¢i dynamické (v prabéhu jizdy po liniové
elektrizované Zelezni¢ni trati) nabijeni trakénich akumulator( dvouzdrojovych vozidel trolej/akumulator
(BEMU) a zkracuje vozebni ramena bez liniové elektrizace, tedy sniZzuje naroky na dojezd vozidel a velkost
a cenu jejich trakéni akumulatorové baterie.

Projekty uvedené v tomto dokumentu sméruji k tomu, aby umoznily vést az 100 % vykonU v osobni dopravé
a prevazinou ¢ast vykonu v nakladni dopravé na Zeleznici bezemisnimi ¢i nizkoemisnimi vlaky elektrickymi ci
dvouzdrojovymi vozidly. Zvy$eni rozsahu elektrizace sité Zeleznic v CR ze sou¢asné 1/3 na evropsky standard
2/3 se sebou také pochopitelné nese zasadni strukturdlni proménu parku Zelezniénich vozidel s vyznamnym
narlstem postu elektrickych vozidel, doplnénych dvouzdrojovymi vozidly trolej/akumulator ¢i trolej/diesel.
Ta jsou téZ nutnosti pro zajisténi dopravniho provozu pfi poruse ¢i vyluce elektrického napdjeni nebo
v mimoradnych situacich.

Pokud jde o pozadavek ¢l. 14 odst. 4 nafizeni AFIR, ktery po Clenskych statech poZaduje zajistit, aby ve
vnitrostatnich ramcich politiky byly zohlednény pottreby rGznych druhl dopravy provozovanych na jejich
Uzemi, zde Ize obecné odkazat na zakladni strategicky dokument vlddy CR pro oblast dopravy Dopravni
politika Ceské republiky pro obdobi 2021-27 s vyhledem do roku 2050. Ta ve vztahu k Zelezni¢ni dopravé
jednak akcentuje problematiku obnovy Zelezni¢nich vozidel a zaroven otazku vyuZiti Zelezni¢ni nakladni
dopravy jako alternativy k pfimé silni¢ni dopravé. Ddle Ize odkazat na Koncepci nakladni dopravy pro obdobi
2024-2035, kterd mj. klade dliraz na potiebu rozvoje terminali kombinované dopravy v kontextu obou
zminovanych dokumentu Ize konstatovat, Ze podpora Zelezni¢ni dopravy je integralni soucasti strategie vlady
CR sméfujici k elektrifikaci dopravy a z tohoto diivodu si zaslouZi adekvétni finanéni podporu. NAP CM toto
reflektuje v karté opatreni 12.1 Podpora nakupu bezemisnich Zelezni¢nich vozidel pro osobni dopravu, ¢imz
je pInén vy$e uvedeny pozadavek nafizeni AFIR a v karté opatfeni 12.8 Podpora udrzitelné nakladni Zelezni¢ni
dopravy — pofizeni vozidel; modernizace a budovani pristupovych bodld na Zeleznici a 12.9 Podpora
spoluprace modh nakladni dopravy jako zaklad cisté mobility — pofizeni dopravnich prostredki
i infrastruktury pro spolupraci dopravnich maéda.
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3.8. Prehled o souCasném stavu, perspektivach a planovanych opatrenich,
pokud jde o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva v nesilnicnich

druzich dopravy

Podle ¢lanku 14 odst. 2 pism. |)-m) je povinnost ¢lenskych statl zahrnout do vnitrostatnich rdmc politiky
prehled o soufasném stavu a perspektivach zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva v nesilni¢nich

‘ Ministerstvo dopravy

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

druzich dopravy: V tabulce niZe je uvedeno zakladni shrnuti.

Tabulka 11 Prehled o soucasném stavu a perspektivdch zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva

v nesilniénich druzich dopravy

Infrastruktura pro alternativni paliva pro vodikové a bateriové vlaky na Zelezni¢nich Usecich sité TEN-
T, které nelze elektrifikovat
CR nepredpokldda, 7e na siti TEN-T budou v budoucnosti useky, které by nebylo mozné
elektrizovat. Nejsou proto v planu Zadna opatreni, ktera by se tykala rozvoje pfrislusné
infrastruktury pro alternativni paliva pro vodikové a bateriové vlaky, které by byly provozovany

vyluéné na siti TEN-T.

Infrastruktura pro alternativni paliva jind nez dodavky elektfiny stojicim letadlim pro elektrické

dobijeni letadel a doplriovani vodiku do letadel

CR aktudlné nema 7adné plany, pokud jde o infrastrukturu pro dobijeni letadel nebo doplfiovéani
vodiku do letadel, nebot tyto technologie zatim bud nejsou dostupné, nebo nebyla
identifikovdna poptdvka po téchto typech letadel. Zménu nelze ocekavat dfive nez po roce 2030.

Infrastruktura pro alternativni paliva pro vnitrozemskou plavbu napf. pro elektfinu a vodik

Soucasny stav

Z hlediska sité TEN-T jsou elektrické
lodé aktualné provozovany pouze na
Vitave,
mésta Prahy. Jedna se pouze o lodé
turistického

atovyhradné na uUzemi hl.
provozované Vv rezimu
provozu.

V rezimu turistického provozu
elektrické
na brnénské prehradé.

jsou

V provozu téz lodé

Pro dalkovou nakladni dopravu

neexistuje v soucasnosti Zadny program
na podporu alternativnich pohona.

®

®

Perspektivy do budoucna a zvazovana opatreni
Lze predpokladat rozsifeni zajmu o provoz
elektrickych lodi na tzemi hl. mésta Prahy.

Bez existence dotacniho programu podpory nelze
ocekavat vyrazné rozsifeni provozu elektrickych
lodi na dalSich usecich vnitrozemskych vodnich
cest v siti TEN-T.

Bez existence programu podpory nakupu
nakladnich lodi s alternativnimi (neelektrickymi)
pohony, aprogramu adaptace dosavadnich
pohonl u existujici flotily, je nakladni lodni

doprava pro budouci léta silné ohroZena.
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4. Elektromobilita v silni¢ni dopraveée

4.1. Vyhodnoceni dosavadniho vyvoje poctu vozidel a dobijeci
infrastruktury

Dle ¢lanku 14 nafizeni AFIR by mél Vnitrostatni ramec politiky pro rozvoj trhu v oblasti alternativnich paliv
v odvétvi dopravy a pro zavadéni pfislusné infrastruktury obsahovat na prvnim misté posouzeni soucasného
stavu a budouciho vyvoje trhu, pokud jde o alternativni paliva v odvétvi dopravy, a rozvoje infrastruktury pro
alternativni paliva.

4.1.1. Vozidla

4.1.1.1. Celkové shrnuti soucasné situace v oblasti lehkych vozidel
Aktudlni situaci elektromobility v CR zhlediska poctu registrovanych osobnich a lehkych uZitkovych
elektrickych vozidel Ize shrnout nasledovné:

%2 Ve srovnani s ostatnimi staty EU zaujima CR z hlediska po¢tu nové registrovanych osobnich a lehkych
uzitkovych elektrickych vozidel dlouhodobé jedno z poslednich mist. Podil registraci téchto vozidel

vCR je niz& ivporovnani svalnou vétdinou statd EU sniz&i kupni silou obyvatel (méFeno
HDP/obyvatele), ne? jakou ma CR.

¥ Na rozdil od vétsiny statd EU v CR dlouhodobé chybi systematické pfimé pobidky nakupu elektrickych
vozidel, zejména pokud jde o fyzické osoby nepodnikajici. Chybéjici podpora se citelné odrazi v podilu
elektromobil( na novych registracich.

4.1.1.2. Celkové shrnuti soucasné situace v oblasti tézkych nakladnich vozidel
¥ U registrace elektrickych té7kych nakladnich vozidel je na tom CR aktualné hife neZ viechny staty
zapadni Evropy inékteré kohezni zemé (tj. staty snizsi kupni silou obyvatele). S ohledem na
skutecnost, Ze dany trh bezemisnich/elektrickych nakladnich vozidel je teprve na pocatku svého
vyvoje, jsou rozdily mezi staty zatim spiSe nepatrné, to se vsak bude postupné ménit.

2 Mirné optimisticky Ize hodnotit posledni vyvoj u registrovanych elektrickych autobusl, zejména
z hlediska jejich mezirocniho naruastu. Celkové se vsak pocet téchto vozidel pohybuje hluboko pod
prameérem EU (3,44 % versus 12,7 %). Jistym problémem je téZ regiondlni nerovnomérnost, kdy
v nékterych krajich (napt. Moravskoslezsky kraj, Kralovéhradecky kraj ¢i hl. m. Praha) probiha obnova
za elektricka vozidla rychleji nez v krajich jinych.

%2 Na rozdil nékterych statti zdpadni Evropy neexistuje zatim v CR 7adna pfima podpora nakupu tézkych
nakladnich elektrickych vozidel. Nepfima podpora formou snizeného mytného bude od dubna 2024
niz$i nez doposud, a to na zakladé varianty transpozice smérnice ¢. 2022/362 (Eurovinéta)3, kterou
se CR rozhodla zvolit.

3 Doposud byla viechna bezemisni vozidla ze zpoplatnéni zcela osvobozena. To jiz sou¢asna novela smérnice Eurovinéta neumoznuje. PFi zvolené
formé transpozice pozadavkl této smérnice bude ve vysledku rozdil v celkové sazbé mytného pro tézka nakladni BEV v porovndni se standardnimi
nakladnimi vozidly s ICE ¢init jen cca 20 *
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%2 Vzhledem k tomu, Ze jak pofizovaci cena, tak i celkové naklady vlastnictvi (TCO) jsou u nakladnich
elektrickych vozidel 2 - 3nasobné vyssi nez u nakladnich vozidel se spalovacim motorem (ICE)4, nelze
v CR ocekdvat vyraznéjsi rozvoj trhu téchto vozidel bez zavedeni vyrazné piimé i nepiimé podpory
BEV.

4.1.2. Dobijeci infrastruktura

4.1.2.1. Celkové shrnuti soucasné situace
PFestoZe se elektromobilni trh v CR rozviji s uréitym zpozdénim oproti zapadni ¢asti Evropy, probihd jeho
rozvoj v zasadé velmi podobnym zpUlsobem:

%9 Existuje zakladni pokryti CR veFejnou dobijeci infrastrukturou pro osobni vozidla s vysokym podilem
DC dobijeni. Mimo jiné i diky nastaveni dotacnich program( bylo dosazeno zakladniho pokryti Uzemi
republiky se zohlednénim hustoty dopravy a o¢ekdvané poptavky po dobijeni.

%9 V poslednich letech dochazi k intenzivni vystavbé DC stanic a nar(istd pocet vysoce vykonnych
dobijecich bodd usnadriujicich tranzitni dopravu. Nékteré ¢asti dalnic tak jiz dnes plni poZzadavky AFIR
z hlediska dostupného dobijeciho vykonu (viz obrazek nize).

%2 Roste pocet lokalit, na kterych je umisténo vice dobijecich stanic (dobijeci parky/huby), poskytuijicich
ridicam vétsi komfort z pohledu dostupnosti dobijeni.

¥2 Obecné se predpoklada, Ze veFejné dobijeni netvofi vice nez 20 % celkovych potieb dobijeni. Tuto
skutecnost potvrzuji i data firemnich zakaznik(, kde je rozvoj elektromobility nejdynamictéjsi. Ti
soucasné s pofizenim vozidel fesi i zajiSténi dobijeni v misté parkovani na pracovisti. Lze ocekdvat, ze
s pokracovanim penetrace elektromobild do firemnich flotil bude feSeni pro neverejné firemni
dobijeni nar(stat na objemu.

¥ Rozviji se domdci i mezinarodni roaming, ktery usnadfuje vyuZiti dobijeci infrastruktury rdznych
provozovateld v CR i elektromobilistdm ze zahraniéi. K autorizaci na dobijecich stanicich je pouZivana
jak Cipova karta, tak i mobilni aplikace jejich provozovatell. Na trhu roste i pocet poskytovatell
dobijeni, ktefi neprovozuji vlastni infrastrukturu, typickymi pfiklady jsou provozovatelé palivovych
karet nebo automobilky.

%2 Vefejné dobijeni je vnimano jako standardni komeréni sluzba a povinnosti provozovatell
infrastruktury jsou pfedmétem kontrol ze strany COI.

%2 Obecnym problémem trhu v CR je nizkd primérnd utilizace (vytizeni) vefejnych dobijecich stanic,
ktera odrazi realitu nizkého poctu elektrickych vozidel, v poméru k poctu stanic. Mezi utilizaci

jednotlivych stanic a lokalit byva znacny rozptyl.

¥ V CR zatim zcela chybi vefejna dobijeci infrastruktura pro nakladni vozidla, a to zejména ta plnici
pozadavky ¢l. 4 natizeni AFIR.

4Dle studie Leef Technologies ,Elektrifikace tézkych nakladnich vozidel v Ceské republice Kolik to bude stat a co se déje v sousednich zemich“ je
aktualné u vozidel N2 rozdil v pofizovaci cené ICE vozidel a BEV vozidel 1,8 mil. K¢ X 4,5 mil, K¢ u vozidel N3 je rozdil 3 mil. K¢ X 7,5 mil. KE. V pfipadé
TCO nékladd jsou rozdily 1,5 mil. K¢ X 3,8 mil. K¢ u vozidel N2 a 5,2 mil. K& X 13 mil. K¢ u vozidel N3.
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¥ Vzhledem k tomu, Ze minimalné v obdobi do roku 2030 Ize oéekavat pomé&rné nizkou utilizaci téchto
stanic5, mlzZe byt obtiZzné dostatecné motivovat provozovatele dobijecich stanic, aby tuto dobijeci
infrastrukturu budovali, a to i pres vysoké dotace ze strany Ministerstva dopravy.

Obrazek 3 Aktualni stav plnéni pozadavk( na vykony dobijecich parkd (hub() pro osobni a lehka uZitkova
vozidla na siti TEN-T (viz ¢l. 3, odst. 2 natizeni AFIR)

Dobijeci infrastruktura v CR na siti TEN-T

O 400 - 800 kW
o >800 kW

o  ostatni dobijeci stanice v dojezdu 3 km od sité TEN-T

s
S,

useky sité TEN-T
hlavni

glabaini

stavk 1.1.2024

Zdroj: MD, CDV

Tabulka 12 Shrnuti sou¢asného stavu dobijeci infrastruktury v CR

Kladné stranky Zaporné stranky
Z hlediska pozadavki natizeni AFIR na celkovy vstupni
vykon dobijeci infrastruktura vyrazné predbiha trh
s elektrickymi vozidly (az ¢tyrnasobné).

CR ma vyrazné niz$i podil poctu osobnich elektrickych V porovnani sEU (a zejména staty zapadni
vozidel na jeden vefejné pristupny dobijeci bod, ne? Evropy) je vCR nizsi podil ultrarychlych
jaky je prdmeér v zemich EU (3,2 versus 6,3). dobijecich stanic (150+kW).

CR je tfeti nejlepsi ¢&lensky stat EU v podilu DC
dobijecich bodl pro osobni vozidla (50+kW) k celkové
strukture dobijecich bodu.

V poctu dobijeci bodl pro osobni vozidla na 100
tisic obyvatel CR zaostava za primérem EU.

VvV CR zatim neexistuje verfejnd dobijeci
infrastruktura pro nakladni vozidla.

5 Dle uvedené studie Leef Technologies Ize i pfi napinéni stredniho scénare vyvoje (6 000 tézkych nakladnich BEV do roku 2030) ocekavat pouze 6%
vykonovou utilizaci.
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Kladné stranky Zaporné stranky
Pozadavky nafizeni AFIR na pokryti sité TEN-T

dobijecimi stanicemi pro osobni vozidla jsou jiz

aktudlné plnény na cca 30 % sité.

4.1.2.2. Specifika stavu sité dobijecich stanic v CR — porovnani s EU

V porovnanis CR maji v ostatnich ¢lenskych zemich EU dominantni pfevahu AC dobijeci stanice a v poslednich
letech pribyvaji predevsim ultrarychlé stanice, které fidicim poskytuji rychlejsi dobijeni na hlavnich
dopravnich tazich.

V CR se za posledni roky navysil pocet takzvanych dobijecich hubd (resp. dobijecich park( dle ¢eské
terminologie v nafizeni AFIR), tedy lokalit, které sdruzuji vice dobijecich stanic v jedné lokalité pro vyssi
komfort ridi¢l. Dobijeci parky jsou nicméné narocné z hlediska naklad( na realizaci a nasledny provoz,
protoZe museji byt pfipojené na napétovou hladinu vysoké napéti, kde se dle aktudlni tarifni struktury musi
platit vyrazné poplatky za rezervovany piikon. V souvislosti s nizkym poctem elektromobil(i na trhu v CR jsou
zatim dobijeci parky vyrazné ztratovou zalezitosti.s

Vyuziti dobijeci infrastruktury neboli utilizace v poslednich letech stéle klesa. Divodem je predevsim situace,
kdy vystavba dobijecich stanic roste rychleji nez prodeje elektrickych vozidel. Pokud bychom vychazeli
z pozadavku ¢l. 3, odst. 1 nafizeni AFIR, podle néhoZ by na kazdé jedno lehké bateriové elektrické vozidlo
(BEV) registrované na tzemi CR mél byt prostiednictvim verejné pristupnych dobijecich stanic poskytovan
vystupni vykon nejméné 1,3 kW a na kazdé jedno registrované PHEV pak vystupni vykon nejméné 0,8kW, pak
celkovy vykonovy rozsah dobijeci infrastruktury v CR by mél dokazat obslouzit zhruba étyfnasobny pocet BEV
&i PHEV, ne? kolik jich je aktualné registrovano v CR (viz tabulka nize).

Tabulka 8 MoZné poéty BEV nebo PHEV pfi sou¢asném vstupnim vykonu dobijeci sité v CR

Aktudlni rozsah dobijecich stanic vCR — Teoretické  polty Teoretické pocty PHEV dle AFIR
vstupni vykon (MW) BEV dle AFIR

119 MW 92 tis. 149 tis.

Provozovatellim dobijecich stanic tedy vznikaji zna¢né ztraty, které nelze nést dlouhodobé. Na druhou stranu
je nutné poukazat na skutecnost, Ze dynamika vystavby je zcela odliSna od mozné dynamiky prodejli vozidel.
V praxi by tedy vystavba méla prodeje vozidel pfedbihat a toto se v CR déje.

& CR zaostava poctem elektromobilli na silnicich v porovnani s dal$imi evropskymi zemémi. Na konci roku 2022 bylo v CR evidovano kolem 22 000
elektromobill, zatimco v Némecku vice nez 560 000, v Nizozemsku vice nez 200 000 a v Norsku vice nez 160 000. S rostoucim poctem elektromobill
na silnicich je potfeba vylep$ovat a rozsifovat dobijeci infrastrukturu v CR, aby se elektromobilita stala skute¢nou alternativou k tradi¢nim pohontim.
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Obrazek 4 Vyvoj utilizace v letech
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Zdroj: Elektromobilni Platforma

Pokud se podivdme na srovndni s ostatnimi trhy, pak utilizace v CR je jedna z nejmensich v EU. Pro srovndni
priimérna utilizace v Némecku nyni dosahuje 8,9 %, ve Svédsku 9,5 % a zdaleka nejlépe je na tom Dansko
s prdmérem 27 %. VSechny uvedené zemé maji vyrazné vyssi podil elektromobill. Pokud bude utilizace
v dlouhodobém horizontu v CR nadéle stagnovat, ¢ dokonce klesat, bude se tak prohlubovat ztrita
provozovatell dobijecich stanic a mlZe to s sebou nést omezeni investic do rozvoje verejné infrastruktury.

4.1.3. Vzdélani a informovanost

¥ Vvzdélavani — v soucasnosti v CR neexistuje komplexni strategie v oblasti vzdélavani, kterd umozni
hladky pfechod CR na e-mobilitu a zajisténi mezinarodni konkurenceschopnosti CR v této oblasti.

¥8) Osvéta — eskd verejnost, ale také zastupci instituci statni spravy, samospravy a dal$ich subjekt, jsou
Casto velmi skepticti k elektromobilité. Mezi hlavni divody mohou patfit zamérné IZi a myty
o elektromobilité, které se Sifi na socidlnich sitich a neerudovanych komunikacnich platformach.
Neexistuji také relevantni prlzkumy verejného minéni, které by odhalily skute¢ny stav a mozné

vrve

priciny.
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4.2. Strategické cile

4.2.1. Zvyseni poctu elektrovozidel

Z hlediska uvazovaného cilového poctu vozidel v ¢asovém milniku let 2025, 2030 respektive 2035 se jedna
o nasledujici pocty:

Tabulka 14 Cilovy pocet BEV v kategorii osobnich vozidel (v¢. ojetin)

Cilovy pocet BEV [ks] 50 000 250 000 1 000 000

Tabulka 15 Cilovy pocet lehkych uZitkovych vozidel (v€. ojetin)

Cilovy pocet BEV [ks] 4 000 20000 60 000

Tabulka 16 Cilovy pocet autobust v ramci MHD

Cilovy pocet BEV [ks] 400 1200 4200

Tabulka 17 Cilovy pocet tézkych uZitkovych vozidel (kategorie N2 + N3)

Cilovy pocet BEV [ks] 150 6 000 25000

4.2.1.1. Cilovy pocet bezemisnich vozidel (BEV + FCEV) dle zdvazku z dokumentu Narodniho planu
obnovy (NPO)
Tabulka 18 Cilovy pocet bezemisnich vozidel v kategorii osobnich vozidel (kategorie M1)

Cilovy pocet PoZzadavek na zvySeni poctu
bezemisnich  vozidel 13 580 50200 osobnich vozidel 070 % kroku
(BEV + FCEV) 2022
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Tabulka 19 Cilovy pocet bezemisnich vozidel v kategorii lehkych uZitkovych vozidel (kategorie N1)

Cilovy pocet
bezemisnich vozidel 929 4 050
(BEV + FCEV)

PoZzadavek na zvySeni poctu
osobnich vozidel 070 % kroku
2022

Tabulka 20 Cilovy pocet bezemisnich vozidel v kategorii tézkych uzitkovych vozidel (kategorie N2 + N3)

Cilovy pocet
bezemisnich vozidel 11 160
(BEV + FCEV)

PoZzadavek na zvySeni poctu
osobnich vozidel 070 % k roku
2022
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4.2.2. Zajisténi dobijeci infrastruktury

Strategicky cil zajisténi dobijeci infrastruktury bude plnén rozvojem infrastruktury v nasledujicich oblastech:
1. PInéni cill pro oblast verejné dobijeci infrastruktury

V ramci plnéni cild pro oblast verejné dobijeci infrastruktury pljde primarné o naplnéni vykonovych cilt dle
natizeni AFIR (viz Tabulka 8). Infrastrukturu je ale tfeba rozvijet iv oblastech, které nejsou primarnim
zamérenim AFIR, a to s cilem zajistit, aby celkovy vykon dobijeci infrastruktury odpovidal vozidlovému cili
nafizeni AFIR (viz
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Tabulka ).

V této souvislosti je tfeba upozornit, Ze se obecné predpoklada, Zze objem dobijeni bude rozlozen zhruba
v poméru 80:20 ve prospéch neverejného dobijeni. Proto je tfeba pocitat isrozvojem poloverejné
a neverejné dobijeci infrastruktury.

Pokud jde o dobijeci infrastrukturu, pljde zejména o:
%9 Pokryti TEN-T siti,
¥ Pokryti méstskych dopravnich uzld,

¥8 Maéstskou, verejné pristupnou dobijeci infrastrukturu (rezidenéni dobijeni, P+R parkovi$té, nakupni
a volnocasova centra),

%2 Ostatni vefejné piistupnou dobijeci infrastrukturu (mimo TEN-T adopravni uzly, body zajmu,
turistické oblasti apod.).

2. Rozvoj infrastruktury s omezenym pfristupem verejnosti

Jedna se o dobijeci infrastrukturu, kterd nenaplriuje parametr pristupnosti verejnosti bez omezeni, a to at uz
z hlediska Casového (pFistupnost verejnosti neni zajisténa 24/7) nebo z hlediska omezeného okruhu
uzivatelU. PUjde o infrastrukturu:

¥ V obchodnich centrech s ¢&asovym omezenim pfistupnosti,
¥ Firemni dobijeci infrastrukturu s ¢aste¢nym pristupem vefejnosti (napt. v uréitou ¢ast dne).
3. Rozvoj neverejné dobijeci infrastruktury

Dobijeci infrastruktura, jejiz vyuZiti neni uréeno pro Sirokou verejnost a okruh potencialnich uzivatell je
omezen.

%2 Dobijeci infrastruktura pro domaéci/privatni dobijeni, uréend primarné pro rezidenty/najemce
(rodinné domy, bytové domy, kancelafské budovy apod.),

¥ Dobijeci infrastruktura pro fleetovy/vnitropodnikovy provoz (depotni, sdilend, elektrobusy).

Z hlediska uvaZzovaného cilového poctu dobijeci infrastruktury (dobijecich bod) v ¢asovém milniku let 2025
a 2030, respektive 2035 se jednd o nasledujici celkové cilové pocty pro CR:
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Tabulka 21 Cilovy pocet dobijeci infrastruktury (dobijecich bod()

do 22 kW AC [ks] 4 400 16 500 57 500
do 50 kW DC [ks] 70 100 110
50-149 kW [ks] 2 000 3000 4 000
150-349 kW [ks] 400 900 1400
350 + kW [ks] 40 300 800
Cilovy pocet [ks] 6910 20 800 63 810

Tabulka 22 Cile v oblasti dobijeci infrastruktury pro lehka a tézka vozidla ve vazbé na natizeni AFIR

Minimalni rozsah dobijeci infrastruktury pro lehka vozidla ve vazbé
na pocty osobnich a lehkych uZitkovych elektrickych vozidel (kW) dle 351
metodiky v ¢l. 3 odst.1 nafizeni AFIR

Pocty dobijecich bodt (150 kW) pro lehka vozidla na hlavni siti TEN—112
T

Pocty dobijecich bodl (150 kW) pro lehka vozidla na globalni siti =
TEN-T (postavena sit do roku 2030)

Pocty dobijecich bodid (350 kW) pro tézka vozidla289
na siti TEN-T

Pocty dobijecich bodl (350 kW) pro tézka vozidla na globalni siti e
TEN-T (postavena sit do roku 2030)

4.2.3. Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti Cisté mobility

¥ Zajisténi vzdélavacich potieb CR v oblasti e-mobility napfi¢ celym hodnotovym Fetézcem — vyvoj
a vyroba elektromobilC a trakénich baterii, zajisténi provozu elektromobilli (servisovani, vyvoj
a vystavba verejné i nevefejné dobijeci infrastruktury a jeji napojeni do energetické sité a propojeni
s dal$imi zafizenimi (FVE) a aplikacemi apod.) — zajisté&ni mezinarodni konkurenceschopnosti CR
v oblasti e-mobility.

¥ Vytvofeni vzdélavaciho systému pro studenty/stavajici zaméstnance (re-skilling, up-skilling), ktery
bude reflektovat budouci situaci na trhu prace vzhledem k pfechodu na elektromobilitu.
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¥ Vzd&lavani ve vefejné spravé, napf. zajisténi obecné informovanost o elektromobilité,
elektromobilité ve vztahu k povolovacimu fizeni (zejména informovanost a vzdélavani pracovniki
stavebnich arad(l), zvySovani povédomi o elektromobilité jako nedilné a efektivni soucasti komunitni
energetiky (zejména v obcich).

¥ Zajisténi dat o postojich veFejnosti k e-mobilité (prizkumy vefejného minéni apod.), identifikaci
hlavnich oblasti, které vyzaduiji zlepSeni informovanosti verejnosti.

¥ Zvyseni informovanosti vefejnosti o e-mobilité.
4.2.4. Zjednoduseni regulacniho ramce

Z hlediska kategorie strategickych cilli, které se dotykaji obecné rozvoje Cisté mobility je i zjednoduseni
regulacniho ramce, které se promita ve vybranych kartach opareni a lze ocekavat, ze pfispéje k dosazeni
stanovenych cild.
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4.3. Identifikace problémovych oblasti v navaznosti na strategickeé cile

4.3.1. ZvySeni poctu elektrovozidel

Nova aktualizace identifikuje klicova opatreni, ktera jsou zasadni ke zvySeni poctu elektrovozidel. Nizky pocet
elektrovozidel vychazi z nedostatecné motivace, zejména pak fyzickych osob, pfi nakupu BEV/PHEV oproti
vozidlim s emisnim spalovacim motorem. Pro roziiteni BEV a PHEV v ramci vozového parku CR je nezbytné,
aby podminky byly nastaveny jasné, srozumitelné a musi reflektovat rozdily v pfimych i vedlejsich nakladech
na pofizeni a provoz bezemisnich a nizkoemisnich vozidel ve srovnani s konvencénimi vozidly.

Podpora rozvoje elektromobility pro roky 2025, 2030 a 2035 se zaméfi na nasledujici sektory:
%9 Podpora bezemisnich vozidel pro pravnické osoby,
%2 Podpora pro zranitelné domacnosti a zranitelné uZivatele dopravy,
%2 Podpora pro statni spravu a municipality,
%2 Podpora pro operatory vefejné dopravy.

%9 Problematika Fedena formou karet opatfeni 9.1, 9.2, 9.3, 9.4, 9.5, 9.6, 9.7 a 9.8.
4.3.2. Zajisténi dobijeci infrastruktury

4.3.2.1. Kategorizace dobijecich stanic

Stdvajici typologie dobijecich stanic neodpovida aktudlni situaci na trhu a vyvoji technologii. Detailnéjsi
kategorizace umoznuje lépe definovat a popsat strukturu a kvalitu dobijeci infrastruktury, definovat
odpovédnosti jejich provozovatell a presnéji zacilit nastroje vefejné podpory. Soucasné je tieba jednoznacné
regulatorné ukotvit kategorii infrastruktury somezenym pfistupem verejnosti (tzv. poloverejna
infrastruktura) vc. nastaveni mechanismu verejné podpory a odpovédnosti jejich provozovateld.

Problematika feSena formou karty opatfeni 10.1.

4.3.2.2. Neverejna firemni dobijeci infrastruktura

Dobijeni vozidel ve firmach je duleZitou soucasti ekosystému elektromobility, pro jeho rozvoj je potieba
nastavit odpovidajici a pfiznivé podminky. PoZadavky AFIR se soustfedi na budovani verejné dobijeci
infrastruktury pro nakladni vozidla (primarné pro tranzit
na TEN-T sitich nebo v ramci méstskych uzlQ), pro nasazeni firemnich vozidel je ale klicové feseni depotniho
dobijeni nebo dobijeni v dosahu logistickych uzli, kde se ocekava koncentrace poptavky.

Rozvoj této infrastruktury vSak nardzi na problém nedostatku zkusenosti a tvrdych dat, podle kterych by bylo
mozné identifikovat vhodné lokality i modely provozu téchto stanic. Je proto potfeba detailnéji analyzovat
ocekdavany rist podilu elektromobild tohoto typu ve vozovém parku i modely jejich dobijeni, které jejich
provozovatelé hodlaji aplikovat.

Problematika resena formou karty opatieni 10.1.

4.3.2.3. Pristup k vefejnym pozemkdm (statu, municipalit)

Pozemky ve vlastnictvi stdtu nebo municipalit predstavuji v fadé pripadl vhodné lokality pro budovani
dobijecich stanic a dobijecich hubl. Pro investory je v soudasnosti obtizné takovéto pozemky ziskat pro
vystavbu infrastruktury, a to jak z hlediska rychlosti feseni, tak i nastaveni parametr(i a obecné strategie
nakladani s nimi. Ma-li dojit k urychleni vystavby, je tfeba pfistup k pozemkim usnadnit nebo zjednodusit
a nastavit transparentni pravidla a podminky.
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V ptipadé municipalit a zejména rezidencniho dobijeni se jednd o specificky model provozu, ktery vyzaduje
aktivni pfistup municipalit jako vlastnikli pozemk( a jasné definovanou strategii rozvoje infrastruktury na
uzemi mést.

Problematika feSena formou karty opatfeni 10.2.

4.3.2.4. Evidence a sledovani dobijecich stanic (NDIC, online)

V ndvaznosti na rozvoj sité verejnych dobijecich stanic je tfeba usnadnit a zdokonalit zplisob sbéru téchto dat
a jejich zpfistupnéni verejnosti. Data je potfeba sbirat online zplsobem skrze protokoly API, ktery
nepredstavuje zbyte¢nou administrativni zatéz, jak na strané poskytovatele, tak i na strané pfijemce a kdy
data lze zpracovdvat a publikovat v redlném case.

Soucasné je potteba v ndvaznosti na Upravu kategorizace dobijecich stanic presnéji specifikovat evidencni
a reportovaci povinnosti pro rlizné rezimy jejich provozu.

Problematika fesena formou karty opatieni 10.4.

4.3.2.5. Problematika DPH v pfipadé mezindrodniho roamingu

Soucasné nastaveni pravidel pro DPH v pfipadé mezinarodniho roamingu dobijeni mize zvySovat naklady pro
poskytovatele sluzby dobijeni (dale ,EMP*“). Dle zastupcl podnikatelského sektoru by vhodnym fesenim
mohlo byt napft. klasifikovani dobijeni z pohledu DPH jako doddavka sluzby.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o daflovou problematiku, je tfeba iniciovat diskusi o zméné pravni Upravy na
urovni EU, nebot soucasna klasifikace dodani elektrické energie z dobijecich stanic jako dodani zbozi (nikoliv
jako sluzby) vychazi ze smérnice 2006/112/ES, pficemz toto pravidlo plati pro vsechny ¢lenské staty.

Problematika resena formou karty opatieni 10.5.

4.3.2.6. Koordinace vystavby a provozu s aktivitami DSOs s vyuzitim platformy NAP SG

Pro masivni rozvoj dobijeci infrastruktury je nutnou podminkou zajisténi potfebného elektrického prikonu.
Je proto dllezité sladit rozvojové plany dobijeci infrastruktury s rozvojovymi plany provozovatell
distribuénich soustav (dale ,DSOs“). DSOs jsou navic z pohledu ERU kli¢ovymi partnery pro diskusi o nastaveni
tarifni struktury. V ramci zajisténi fungovani distribu¢ni soustavy je navic reSena problematika regulace
dobijecich stanic, které opét vyzaduje uUzkou spolupraci s jejich provozovateli (technické/regulatorni
aspekty). V neposledni fadé je uzka spoluprace s DSOs je nutna pro nastaveni pokrocilych funkcionalit, napf.
role elektromobility jako alternativy pro akumulaci elektfiny a nastaveni pravidel pro vyuziti funkcionalit typu
V2G, obecné rozvoj Smart Grids (tzv. rychlych siti) a to véetné danovych a jinych aspekta.

Problematika fesena formou karet opatreni 10.2 a 10.6.
4.3.3. Zjednoduseni regulacniho ramce

4.3.3.1. Vymezeni odpovédnosti CPO a EMP

Vzhledem k postupnému rozvoji trhu s vefejnym dobijenim je potfeba zpresnit a popsat pravni Upravu
uchopeni subjekt(, které na tomto trhu plsobi. Jedna se o provozovatele sité (dale ,,CPO“) a EMP, jejichZ role
mUliZe zastdvat jeden subjekt (prevaZujici stdvajici praxe) nebo dvé rlzné, navzajem oddélené, entity.
Dosavadni pravni Uprava fesSi pouze povinnosti provozovatele a je tak za stavajiciho stavu nevyhovuijici.

4.3.3.2. Implementace pozadavk( AFIR na provozovatele dobijecich stanic
AFIR nové specifikuje konkrétni poZadavky na provozovatele dobijecich stanic, které se tykaji zejména
zajiSténi poZzadovanych platebnich metod pfi vyuZivani stanice a dale pozadavky souvisejici s pfistupnosti pro
osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace a s moznosti inteligentniho dobijeni. Tyto poZadavky je
potifeba ukotvit odpovidajicim zptisobem do legislativy.
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Problematika fesena formou karet opatreni 10.1 a 10.8.

4.3.3.3. Zjednoduseni stavebnich procest

Jednim z faktor(, ktery brzdi vystavbu dobijecich stanic, je stale jesté nejednotny pristup stavebnich ufadu
a rychlost jejich fungovani.

Tento faktor se projevuje jak pfimo (projednavani projektl vystavby samotnych dobijecich stanic),
tak i nepfimo v podobé projektl distribuénich ptipojek, které resi mistné prislusny provozovatel distribu¢ni
soustavy.

Problematika fesena formou karty opatieni10.2.

4.3.3.4. Problematika parkovacich mist uréenych pro dobijeni

Obecnym problémem (nutno dodat, Ze ve vsech zemich), je obsazovani mist uréenych pro dobijeni vozidly,
ktera se nedobiji, a to bud' elektromobily, které nejsou dobijeny nebo vozidly se spalovacim motorem. Je
tfeba vytvorit konzistentni pristup/metodiku pro vyhrazovani a nasledné vymahani parkovacich stani
urcenych pro dobijeni.

Problematika feSena formou karty opatfeni 11.6.
4.3.4. Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti Cisté mobility

4.3.4.1. Podpora vzdélavani, védy a vyzkumu v oblasti Cisté mobility

Neexistuje narodni koncepce pro zajisténi vzdéldvacich potreb v oblasti e-mobility — nejsou souhrnna data
ani analyzy k tomu, jaké souvisejici obory jsou k dispozici a porovnani s tim, jaké obory a kvalifikace jsou
a budou potteba. Dale je zde nedostatek prostifedkl na zajisténi patficného vybaveni a samotnou realizaci
vyzkumu a vyvoje v oblasti bateriové mobility.

Problematika resena formou karet opatreni 14.1 a 14.4.

4.3.4.2. Zvyseni informovanosti o Cisté mobilité

Ceska veFejnost i zastupci statni spravy, samospravy a dalSich instituci nemaji dostatek objektivnich informaci
o e-mobilité — zejm. na socialnich sitich koluje fada nepravd a popularnich mytl (dojezd elektromobil(,
nabijeni, bezpecnost a Zivotnost baterie, recyklace baterii apod.), které davaji pokfiveny obraz o e-mobilité
a poskozuji $ance na zajisténi mezinarodni konkurenceschopnosti CR v této oblasti —mj. situace snizuje zajem
o souvisejici studijni obory.

Problematika feSena formou karet opatfeni 14.2 a 14.3.

4.3.4.3. Vytvoreni informacniho webového systému pro uzivatele alternativnich paliv

Dopravci, zadavatelé prepravnich vykonl i potencidlni uZivatelé postradaji informace, jak dosahnout
emisnich Uspor v prepravé ajak snizovat naklady spojené s rozsifenim systému emisnich povolenek do
oblasti dopravy. Ddle neni ziejmé, jak pfipadné Uspory deklarovat.

Problematika fesena formou karty opatfeni 14.5.
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5. Vodik v silni¢ni dopravé

5.1. Vyhodnoceni dosavadniho vyvoje poctu vozidel a Cerpaci
infrastruktury

5.1.1. Vozidla

V oblasti osobni dopravy jsou nové k dispozici v navaznosti na otevfeni prvni vefejné Cerpaci stanice od roku
2023 dva modely vodikovych vozidel s palivovymi ¢lanky, jedna se o modely Toyota Mirai a Hyundai Nexo.
K 30. &ervnu 2023 bylo na uzemi CR zaregistrovano celkem 24 vozidel s palivovymi €lanky na vodik. Kromé
vySe zminénych modell a automobilek 7adné dalsi automobilové koncerny s vyjimkou BMW neplanuji
prozatim nabizet vodikova vozidla na evropském trhu. Primérna cena vodikového vozidla se pohybuje pod
2 mil. K& Kromé osobnich vozidel probéhla po CR v letech 2022 a? 2023 fada pilotnich provozd napfiklad
v Ostravé ¢i Mosté. Hlavni mésto Praha v soucasnosti testuje vodikovy autobus s palivovym ¢lankem od
spole¢nosti Skoda Transportation.

V oblasti osobni mobility je nutné zminit oproti roku 2020 relativné maly posun v nabidce vyrobcl
automobilll s palivovym ¢lankem na vodik obzvlasté v porovnani se stale se rozsitujici nabidkou bateriovych
elektromobil(i. Cile pfechoziho NAP CM jsou proto revidovany do nové podoby. Nové revidované cile vychazi
ze skutecnosti dosavadniho celosvétového vyvoje v oblasti vodikové mobility, ktery implikuje, Ze vodik je
vhodné jako palivo vyuZit pfedevsim pro oblasti ndkladni, autobusové, lodni a letecké dopravy, kde jako
alternativa nejsou zatim k dispozici baterie pro své fyzikdlni limity, nebo je limitujicim faktorem distribucni
soustava.

5.1.2. Cerpaci infrastruktura

Dosavadni vyvoj mnoistvi ¢erpacich stanic v CR jde podle piedpokladu pdvodniho dokumentu NAP CM z roku
2020, presto je rychlost vystavby Cerpacich stanic o néco pomalejsi, nez bylo predpokladano v roce 2020.
Plavodni odhady hovoti o vystavbé 15 Cerpacich stanic do roku 2025. Plany na otevieni verejnych Cerpacich
stanic byly zpozdény zejména zdlvodu problém( na strané dodavateld jednotlivych komponent.
Problematickym bodem se ukazala relativni komercni nevyzrdlost oboru, ktery doposud neni schopen
saturovat urychlené zvySenou poptavku napfic jednotlivymi ¢lenskymi staty. K 30. ¢ervnu 2023 byly na Uzemi
CR k dispozici 4 €erpaci stanice pro 700 bar(, pficemz pouze dvé z nich jsou pIné vefejné a nabizi i tlak 350
bar(.

5.2. Strategické cile

Pro obdobi do roku 2030 jsou definovany nize uvedené strategické cile, a to v ndvaznosti na pozadavky unijni
a narodni legislativy.” Nové strategické cile reflektuji soucasny stav rozvoje jednotlivych typ( alternativnich
pohonli (dominantni rist bateriové elektromobility v osobni dopravé a pomalejsi rozvoj vodikové

’Dokumenty, ze kterych vychazi vodikova kapitola jsou PafiZzskd dohoda, Vodikova strategie EU, Strategie EU na integraci energetického systému,
bali¢ek Fit for 55, Smérnice o podpofe vyuZivani energie z obnovitelnych zdroji (RED), Akt v pfenesené pravomoci vytvarejici unijni metodologii
k detailnim pravidlim vyroby obnovitelnych paliv nebiologického plvodu, Nafizeni o vnitinim trhu s plyny z obnovitelnych zdroj(, se zemnim plynem
a s vodikem, Nafizeni o zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva (AFIR), Nafizeni o blokovych vyjimkach (GBER), Pokyny ke statni podpore
v oblasti klimatu, Zivotniho prostiedi a energetiky (CEEAG), Nafizeni, kterym se zfizuje ramec pro posileni evropského ekosystému vyroby produktd
technologii pro nulové emise7, plan REPowerEU.
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elektromobility v osobni dopravé) a navazuji na povinnosti ¢lenskych statl zajistit postupnou dekarbonizaci
silni¢ni dopravy prostrednictvim poZzadavkl smérnice o obnovitelnych zdrojich energie a natizeni o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva.

5.2.1. Rozvoj trhu vodikovych vozidel

Rozvoj v oblasti vodikovych autobus(i by mél i nadale predstavovat klicovou prioritu celkové strategie CR
v oblasti vodikové mobility, a to zejména z dlivodu vytvareni synergii mezi poZzadovanou vystavbou cerpaci
infrastruktury a trvalym odbytem vodiku v daném méstském uzlu. Cil zaroven zohledfuje pozadavky zakona
o podpore nizkoemisnich vozidel prostfednictvim zadavani verejnych zakazek a verejnych sluzeb v pfepravé
cestujicich. Cil po¢tu nasazenych vodikovych autobus k roku 2030 na urovni CR je stanoven na 200
autobusu.

V osobni dopravé Ize v souvislosti s relativné rychlym ndstupem bateriové osobni elektromobility ocekavat
mensi penetraci osobnich vodikovych vozidel v porovnani s bateriovou elektromobilitou. Do cile je nutné
zahrnout ilehka uZitkova vozidla vzhledem k jejich vlastnostem z hlediska vySe dojezdu a rychlosti plnéni
v porovnani s alternativnimi zpUsoby dekarbonizace dopravy. K roku 2030 je novy cil pro osobni vozidla
stanoven na 3 000 osobnich automobiltl na vodik a 800 lehkych uZitkovych vozidel registrovanych v CR.

Z dlivodu tlaku na dekarbonizaci nakladni dopravy prostfednictvim unijnich nafizeni a smérnic Ize ocekavat
do roku 2030 postupny nastup vodikové mobility v segmentu nakladni dopravy, a to i v CR. Navzdory faktu,
Zze se vodikovy pohon v nakladni dopravé stale nachazi na demonstracéni drovni, je ocekavana
komercionalizace tohoto pohonu v druhé poloviné 20. let. Vyhodou vodiku v segmentu nakladni dopravy je
rychlost pInéni, ktera standardné nepresahuje 20 minut, vysoky dojezd (az 1 000 km u souéasné technologie
pro kamiony typu N3). V ndvaznosti na vySe uvedené je na Urovni NAP CM stanoven predpokladany cil poctu
vodikovych kamion( do roku 2030, a to na pocet 380 nakladnich automobil(i typu N2+N3.

Z hlediska pInéni cilG smérnice o obnovitelnych zdrojich energie Ize vyrobeny RFNBO spotiebovat i pfi vyrobé
konvencnich paliv (hydrogenaci a hydrokrakovanim) atim plnit sektorovy cil v dopravé. Predpokladana
spotfeba RFNBO v sektoru rafinace cini dle predbéznych odhadid v roce 2030 ptiblizné 11 750 tun vodiku
ro¢né (bez zahrnuti povinnosti syntetickych paliv pro sektor letectvi). Takto spotfebovany vodik Ize v ramci
smérnice na podporu vyuZivani obnovitelnych zdroji energie vykazovat stejné, jako kdyby byl vydan na
Cerpaci stanici.

5.2.2. Vystavba infrastruktury vodikovych Cerpacich stanic

Rozvoj infrastruktury vodikovych Eerpacich stanic nadale zGstava zcela nezbytnou podminkou rozvoje
vodikové mobility. Zaméreni podpory vodikové mobility nemlze vyloudit i nadale mozZnost rozsireni
vodikovych elektromobilii v oblasti osobni dopravy, naproti tomu by CR ale méla prioritné podpofit ¢erpaci
infrastrukturu uréenou k provozu tézkych ndkladnich vozidel, méstskych, meziméstskych a ddlkovych
autobusl alehké uzitkové dopravy, kde vodikovy pohon nabizi zpravidla vyssi dojezd a rychlost plnéni
v porovnani s konkurenénimi bateriovymi technologiemi.
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Nové nafizeni AFIR zavazuje CR do konce roku 2030 prioritné podpofit éerpaci stanice kazdych 200 kilometrd
podél hlavni sité TEN-T a v méstskych uzlech. Podminkou je kumulativni vydej alespon 1 tuny vodiku denné
na silni¢nich tazich TEN-T s minimalnim vydejnim tlakem 700 bar(, zatimco v méstskych uzlech tyto podminky
neni nutné splnit. Celkem si nové nafizeni vyzada minimalni povinnou vystavbu 6 Cerpacich stanic na sitich
TEN-T o kumulativni kapacité 1 tuny denné na hlavnich sitich TEN-T (pfipadné vicero mensich vodikovych
stanic, které dohromady budou mit danou kapacitu vodiku) a minimalné 10 Cerpacich stanic v méstskych
uzlech. Kapacity vydeje vodiku u ¢erpacich stanic v méstskych uzlech by mély zohlednit predpokladany nardst
vodikovych automobilu napfi¢ segmenty zejména nakladni dopravy.

Vydej na Cerpacich stanicich do roku 2030 bude muset zohlednit kromé vySe zminéné povinnosti ¢lenskych
statll i povinnost dodavatell paliv zajistit podil RFNBO® na koneéné spotfebé energie v sektoru dopravy. Nova
povinnost poZzaduje do roku 2030 po dodavatelich paliv podil 1 % (ale s multiplikdtorem 2x, tudiZ v praxi jen
0,5 %) RFNBO na konecné spotiebé energie dodané do sektoru dopravy. Tento cil je navic kombinovany
s pokro¢ilymi biopalivy do spole¢ného cile 5,5 %. To se v CR rovna priblizné 11 750 tun obnovitelného vodiku
roné (pfi prepoctu energie spotfebované v dopravé vroce 2021 podle dat z modelu SHARES)®. Cil pro
minimalni podil RFNBO mUzZe dodavatel paliv mimo jiné pinit i spotfebovanim RFNBO pfi vyrobé konvencnich
paliv (hydrokrakovani a hydrogenace).

Cil pro vodikové Eerpaci stanice je nastaven tak, aby pokryl potieby vodikové mobility. Cil je nové stanoven
k roku 2030 na 40 verejnych Cerpacich stanic, pficemz toto Cislo zahrnuje jak ¢erpaci stanice o vyssim objemu
vydeje (podle poZadavk( AFIR s predpokladem vystavby vice Cerpacich stanic kazdych 200 kilometrd
o kumulativni kapacité 1 tuny), tak Cerpaci stanice o mensi kapacité vydeje (do 300 kg), vhodnych spiSe do
méstskych uzld. Nové NAP CM stanovuje cil pro neverejné cerpaci stanice na vodik pro potreby
podnikatelskych subjektl a regionaini a méstské dopravy, a to v hodné 10 Cerpacich stanic do roku 2030.

Cerpaci stanice na hlavni siti TEN-T je nutné designovat k rozvoji nakladni, dalkové, autobusové a lehké
uzitkové vodikové dopravy s predpokladem transitni prepravy zboZi, a tedy i s adekvatni kapacitou pfi vydeji
vodiku na 700 barech vzhledem k podminkam AFIR. To si vyZzada vyrazné vyssi naklady na jejich vystavbu.
Cerpaci stanice v méstskych uzlech slouzi k podpore lokalni spotfeby vodiku zejména v oblasti lehkych
uzitkovych vozidel, firemnich fleetli, méstské hromadné dopravy, nakladnich iautobusovych vozidel
a osobnich vozidel. Pro efektivni rozvoj vodikové mobility by v méstskych uzlech mélo byt podporeno vyssi
mnoZstvi Cerpacich stanic v kazdém méstském uzlu. V méstskych uzlech se navic nabizi vyuzit synergii v rdmci
multimodalnich hubl kombinujicich vétsi mnoZzstvi rliznych typl dopravy (od Zeleznicni, pres silni¢ni az po
vodni). Kapacitné by cerpaci stanice v méstskych uzlech mély zajistit obsluhu vodikové mobility v dané oblasti
nad rdmec jednoho typu spotfebitele. V soucasnosti ale neexistuje vyzva, ktera by umoznila postavit vefejnou
Cerpaci stanici o tlaku 350 bar(, coz rozjezd lokalnich feseni mize komplikovat. Vedle méstskych uzl(i se bude
zvazovat i vytvareni symbiotickych uzld u paralelnich dopravnich tahd, zejména dalkovych (napt. symbidza
Zeleznice a plavby podél Labe).

8 Renewable Fuels of Non-biological Origin, v ¢estiné obnovitelna paliva nebiologického plvodu jsou paliva vyrobena z obnovitelnych zdroja energie,
do této kategorie spadda obnovitelny vodik, obnovitelny methanol, obnovitelny ¢pavek ¢i synteticka paliva.

https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Calculation_methodologies_for_the_share_of_renewables_in_energy_consumption&action=statexp-
seat&lang=cs%20%20https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Calculation_methodologies_for_the_share_of_renewables_in_energy_consumption&action=statexp-seat&lang=cs
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Tabulka 23 Prehled strategickych cili k roku 2025, 2030 a 2035

Pocty k roku Pocty k roku Pocty k roku
Strategické cile

2025 2030 2035
Osobni vozidla 200 3000 8 000
Méstské i dalkové autobusy 10 200 350
Lehka uzitkova vozidla 50 800 3500
Nakladni automobily typu N2a N3 10 380 1500

Verejné Cerpaci stanice podél hlavni
sit¢ TEN-T podle podminek AFIR1 10 20
kazdych 200 km

Verejné stanice v méstskych uzlech
imimo né o mensich kapacitdch4 30 50
vydeje (do 300 kg denné)

Neverejné Cerpaci stanice
pro potreby podnikatelt a hromadné5 10 30
dopravy

5.3. Identifikace problémovych oblasti v ndvaznosti na strategické cile

Rada problematickych bodd zGstavé od posledni aktualizace NAP CM neménnych. Vodik je nové definovan
v zdkoné ¢. 458/2000 Sb., o podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich a o
zméné nékterych zakon( (energeticky zakon), jehoz zavedeni v platnost se oc¢ekava v roce 2024, coz rozsituje
jeho moZnosti v otazce vyroby a nasledného vyuziti do oblasti plynarenské soustavy. Pro zjednoduseni vstupu
na trh pro dodavatele vodiku za iéelem dekarbonizace dopravy je tfeba novelizovat zdkon ¢. 311/2006 Sb.,
o pohonnych hmotach a Cerpacich stanicich pohonnych hmot a o zméné nékterych souvisejicich zakonl
(zakon o pohonnych hmotach), a to v ndvaznosti na energeticky zakon.

5.3.1. Rozvoj trhu vodikovych vozidel

5.3.1.1. Problematika operatori verejné dopravy

Pravni a klimatické zavazky nevyhnutelné zpUsobi, Ze pokud nezasdhne stat, tak operatofi vefejné dopravy,
jak méstské, tak meziméstské, budou nuceni budto zvysit ceny pfepravného, nebo zrusit svoji plsobnost
z divodu ekonomické neudrZitelnosti situace.

Aby CR dosahla cilG vyplyvajici ze Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna
2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel, ktera
urcuje podil ¢istych vozidel na drovni 41 % do roku 2025 a 60 % od roku 2026 v kategorii autobusl(, je
nezbytné, aby byla poskytnuta konkrétni podpora provozovateliim autobusd.

Problematika fesena formou karty opatieni 9.3.
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5.3.2. Vystavba infrastruktury vodikovych Cerpacich stanic

5.3.2.1. Problematika mobilnich a stacionarnich zdsobnik( na ¢erpacich stanicich

Problém mobilnich a stacionarnich zasobnik( na cerpacich stanicich ma vicero dimenzi. Prvnim problémem
je neurcita definice mobilnich a stacionarnich zasobnikll v otazce verejné podpory pro éerpaci infrastrukturu
na vodik. Nova podoba nafizeni o blokovych vyjimkach (GBER) nicméné v ¢lanku 1 bodu (102b) dodava, ze
investi¢ni podpora na Cerpaci infrastrukturu by méla pokryvat jak mobilni, tak stacionarni infrastrukturu,
kterd dodava vodik jak vozidlim, tak mobilnim terminalidm a mobilnim terminalim pouzivanym v oblasti
lodni prepravy (Clanek 36a). Tento faktor bude dulezZity s ohledem na podminky nafizeni o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva, které poZaduje minimalni kumulativni kapacitu 1 tuny kazdych 200
kilometrd na hlavnich sitich TEN-T. Moderni koncepty velkych cerpacich stanic vyuZivaji v praxi tzv. ,,back to
back refuelling”, jsou nutnym predpokladem pro optimalni vyuziti ¢erpacich stanic v souvislosti s pInénim
zejména velkych nakladnich vozidel. V nékterych pripadech nové koncepty pocitaji s vyuzitim mobilniho
uloZisté umistnéného na navésu, ¢i v mobilnim kontejneru v kombinaci s vyuZitim staciondrniho ulozisté.

Obdobnou komplikaci mGze byt rozdil v pFistupu k poZarni ochrané v pfipadé vyuZiti stacionarniho, nebo
mobilniho uloZisté. V kontextu rozvoje predpis(, a to nejen ve vztahu k ¢erpacim stanicim, by bylo vhodné
pfipravit analyzu a komplexni ndvrh novelizace bezpecnostnich a technickych (véetné technickych norem)
predpisd. V tomto sméru se jevi jako vhodna spoluprace s GR HZS CR.

Problematika fesena formou karty opatfeni 10.14.

5.3.2.2. Problematika pouziti mobilnich vodikovych ¢erpacich stanic

Obzvlasté v ranych fazich rozvoje infrastruktury Cerpacich stanic je nutné mit k dispozici legislativné zajisténé
zélozni feSeni pro pfipady poruchy stacionarnich stanic, nebo jejich odstavky z dlivodd planovaného
servisniho Ukonu. Zatizeni v podobé mobilni ¢erpaci stanice umoziujici ptfimé doplnéni vodiku do vozidel,
muze byt v dobé nedostatecné pokryté sité stanic jedinym moznych feSenim v kritické situaci ,,nakladniho”
motoristy. Vhodna forma pouZziti mobilni stanice je nejen poskytnuti servisni sluzby, ale rovnéz pfimy prodej
vodiku jako paliva. Pouziti mobilnich Cerpacich stanic je rovnéz aktudlni vzhledem ke vznikajicim vodikovym
zatizenim v CR, jako provizorni Fedeni u pilotnich projektd a testovacich provozd vozidel vefejné dopravy,
firemnich flotil a prototypového testovani. V obdobi, nez bude rozsifena sit stacionarnich jednotek pro plnéni
je zadouci vyuZzivat tento prvek rozsitujici infrastrukturu.

V pozdéjsich fazich rozvoje infrastruktury, kdy vzdalenost k nejblizsi dalsi stanici nebude nad drovni dojezdu
vozidla, mobilni €erpaci stanice najdou své vyuZiti v doplfiovani vodiku do nesilni¢nich vozidel, turistickych
plavidel, ¢i specidlnich stroji nasazenych napftiklad i v odlehlych lokalitach.

Problematika resena formou karty 10.15.
5.3.3. Zjednoduseni regulacniho ramce

5.3.3.1. Novelizace zakona o PHM

Stdvajici zdkon o PHM neodrdzi stav trhu ani jeho potfeby a je potfeba jej doplnit a modernizovat s ohledem
na rozvoj alternativnich paliv. Zakon o PHM v soucasnosti sice definuje vodik jako alternativni palivo, ale
zaroven na néj nahlizi jako na konvencni palivo, které je vyrabéno centralizované.

Problematika resena formou karty opatieni 11.3.
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6. Plyn v silni¢ni dopravé

Plynova mobilita, zejména bioCNG a bioLNG, nabizi a predstavuje zasadni ekonomicky a technologicky
dostupnou alternativu, jak zajistit spInéni zavazka CR v oblasti emisi CO, a podilu OZE v dopravé do roku 2030,
vyuzit potencial lokalniho zdroje biometanovych stanic, pomoci eliminovat budouci emisni ndklady
pro dopravce a takto podpofit konkurenceschopnost ¢eskych dopravc( i celé ekonomiky. CR tak stoji pred
nutnosti béhem zbyvajicich 7 let vyrazné navysit své stavajici Usili.

Doprava stejné jako energetika ptedstavuji dlouhodoby, infrastrukturdlni byznys. V CR je registrovano cca 70
tis. vozidel (kategorie N3)w. Pfi standardni rychlosti celkové obmény vozového parku v rozmezi 4-5 tis.
kamionl/rok (ne vSechny prodavané znacky nabizeji plynové motory), bude teoreticka celkova obnova trvat
min. 15 let. Pokud chce CR splnit zdvazné cile v roce 2030, musi byt alespori ¢ast téchto vozidel nizkoemisni
¢i bezemisni. Vozidla na bioLNG jsou jednou z moznych alternativ, a to minimalné pokud na emise CO;
z dopravy nahlizime z hlediska celého Zivotniho cyklu a nehodnotime jen emise z vyfuku.

Nakladni silni¢ni doprava a zejména tézka silni¢ni nakladni doprava vykazuji dlouhodoby nardst emisi CO,.
Pro splnéni platnych zavazk( CR je nutné snizeni emisi z nakladni silni¢ni dopravy o 34 % do roku 2030.
Rizikem nesplnéni téchto zavazkl jsou potencialni vyznamné sankce ze strany Evropské komise, vyplyvajici
pro dopravce z Nafizeni €. 2024/1610.

Od roku 2027 (s moznym odkladem do 2028) evropska legislativa predjima spusténi nového systému
emisniho obchodovani EU ETS2. CR je pfipravena od roku 2025 zavést monitorovani emisi sklenikovych plyngi.
O zpoplatnéni povolenek do sektoru dopravy a budov a kone¢ném nastaveni se bude v nadchazejicim obdobi
teprve jednat. Danou problematiku je tfeba posuzovat zejména v kontextu vyvoje v okolnich zemich (Polsko,
Némecko, Rakousko atd.), které jiz fadu let intenzivné do obnovy vozového parku na alternativni paliva
investuji.

Vedle povinné implementace evropskych norem je vsak pfi tvorbé narodni strategie tfeba vychazet také
z redlnych podminek, predpokladd, dostupnych technologii ve stfednédobém i dlouhodobém horizontu
a v neposledni fadé ze souvisejicich celospolecenskych nakladd.

V rdmci naplnéni zavazk{ dle aktudlni podoby smérnice RED Il CR potiebuje zajistit ro¢ni spotieby energie
ve wsi 4,5 PJ bioCNG a 5,9-7 PJ bioLNG do roku 2030 (dle pfipravovaného NKEP a vysledkl projektu TA CR
MOSUMO).

10Roéenka dopravy 2021
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6.1. Vyhodnoceni dosavadniho vyvoje poctu vozidel a plnici infrastruktury

6.1.1. Vozidla

Vyvoj vozového parku osobnich aut na CNG se zastavil. PFi¢inou je utlumovani vyroby CNG automobil(. V CR
je v soucasnosti provozovano vice nez 30 tisic vozidel na zemni plyn. Pocet CNG autobus( se diky ¢erpani
dotaci na jejich nakup kazdoro¢né rozrlista a v soucasnosti je jich v provozu jiz cca 1 940. K roku 2030 bychom
méli mit v provozu 2 530 autobus.

Cile v oblasti rozvoje LNG mobility, tedy prechodu na toto palivo a registrace vétsiho poctu vozidel, se naplnit
nepodafilo. Zakladnim nedostatkem je chybé&jici motivace na strané dopravcl. Stavajici systém nealokuje
zodpovédnost za produkci emisi na znedistovatele, tedy provozovatele a vlastniky vozidel. Je vak nutné
dodat, Ze ti ani nemaji moZnost si zvolit lepsi, tedy ekologictéjsi, alternativu. Pfi¢inou je predevsim
skutecnost, Ze stat doposud nevytvofil odpovidajici rdmec pro investice do infrastruktury a cenovych

vvvvvv

predevsim vsak logistické firmy, které rozhoduji o volbé vhodné technologie tahacu.

K 31. prosinci 2023 bylo v registraci 165 ndkladnich vozidel LNG. Cil poctu nakladnich silni¢nich vozidel na
LNG byl definovan ve vysi 4 000 do roku 2030. Jinak feceno, prdmérné rocni tempo rlstu bylo stanoveno na
cca 550 vozidel. Pocet registrovanych vozidel doklada, Ze cile poZzadované predchozi verzi NAP CM nebyly
naplnény. Alarmuijici je skute¢nost, Ze v soucasné dobé nejsou jakékoliv znamky zmény tohoto vyvoje.

6.1.2. Plnici infrastruktura

Rychlost rozvoje infrastruktury plnicich stanic CNG se meziroéné zpomaluje. V CR je v soudasnosti
provozovano zhruba 235 verejnych plnicich stanic, které jsou vétSinou umistény v prostoru cerpacich stanic.
Neverejné plnici stanice CNG, kterych je vice nez 50, provozuji soukromé spolecnosti a nékteré dopravni
podniky. Pfedpoklad predchozi verze NAP CM rozsifeni infrastruktury vefejnych plnicich stanic do roku 2030
na pocet 350 aZ 400 stanic se zda velice nepravdépodobny. Navic aktudlni pocet bioCNG stanic by mohly
z hlediska kapacity vyuzivat dalsi desetitisice vozidel.

V oblasti LNG infrastruktury byl dlouhodoby cil stanoven ve vysi 30 stanic do roku 2030. V souladu
s definovanymi cili byla iniciovdna az evropskych fondd podpofena vystavba infrastruktury CS LNG.
V soucasné dobé je v CR v provozu 7 plnicich stanic LNG. Vystavba dal$ich pokracuje nebo se planuje. Na
zakladé aktualnich informaci je mozné ocekavat aZz 12 stanic do konce roku 2024. Tento trend odpovida
stanovenému cili. Pro jeho dosaZeni je vSak kritickou podminkou vytvoreni adekvatni poptavky, tedy
registrace dostatecného mnozstvi vozidel.

6.2. Strategické cile

S ohledem na dostupné technologie, celospolecenské naklady, redlnou rychlost obnovy vozového parku,
potfeby plnéni environmentalnich zavazk( a budoucich emisnich nakladli v dopravé jsou klicovymi a zcela
zasadnimi cili zajiSténi urcité motivace, podpory a rozvoje poptavkové strany, tedy spotieby plynu (CNG
a LNG) v segmentu nakladni a verejné dopravy s postupnym prechodem na obnovitelny biometan (bioCNG
a bioLNG).
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6.2.1. Zajisténi odpovidajici spotreby biometanu

V souvislosti s pfipravovanou smérnici RED Il a v rdmci naplnéni ji definovanych cil(i zpracovala expertni
skupina v ramci projektu TA CR MOSUMO alternativy skladby OZE v dopravé v roce 2030. Na zékladé jejich
zavérd a nasich paralelnich propoctd je tfeba zajistit spotfebu biometanu ve formé zkapalnéného plynu
(bioLNG) v celkovém objemu energie 5,9-7 PJ neboli cca 110-130 tis. tun bioLNG biometanu a stlaceného
plynu (bioCNG) v celkovém objemu energie 4,5 PJ neboli cca 130 mil. m3 bioCNG.

Pro zajisténi dostatecného objemu biometanu je tfeba zajistit jeho domaci vyrobu. Jinak feceno zajistit rychly
prechod stdvajicich bioplynovych stanic od vyroby elektrické energie k vyrobé biometanu (zejména stanic,
které se nachazi ve vzdalenosti do 3 km od distribucni plynarenské soustavy) a vytvofit stimuly pro vystavbu
novych vyroben zpracovavajicich biologicky rozloZitelny odpad. Stimulace na strané vyroby biometanu jiz
prosttednictvim investi¢nich dotaci MZP a SFZP probiha.

Dale je nutné zajistit adekvatni spotifebu v dopravé, tedy maximalizovat vyuziti stavajiciho vozového parku
(osobni vozy, autobusy, nakladni vozidla) a podpofit pofizeni dalSich vozidel v segmentu CNG, zejména
autobusl véetné motivace k postupnému prechodu na bioCNG. V opacném pfipadé bude vyrobeny biometan
na zakladé dlouhodobych smluv exportovan do zahranici a napomuze plnéni cill jinych ¢lenskych zemi EU.

6.2.2. Zvyseni poctu vozidel na biometan

Pro zajisténi vySe uvedené spotieby bioLNG v roce 2030 a s ohledem na prlimérné roc¢ni dopravni vykony
relevantni kategorie vozidel (N3>12 t) je tfeba nahradit cca 4 tis. naftovych ndkladnich vozidel za vozidla na
zkapalnény plyn.

Mimo jiné je nutné vytvofit motivacni podminky pro konverzi naftovych vozidel a zajistit, aby celkové TCO
(total cost of ownership) plynovych vozidel byly na drovni naftovych vozidel ¢i nizsi.

Dopravci pracuji s malymi marzemi a celkové TCO hraje klicovou roli v investi¢nim rozhodovani pti obméné
a rozsifovani vozového parku. Tuto skutecnost je tfeba zohlednit pti nastaveni vstupnich parametra. Klicové
parametry pro volbu technologie na strané dopravce jsou cena paliva, mytné poplatky ¢i jednordzové, ¢asové
omezené, investi¢ni podpory.

6.2.3. Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti Cisté mobility

V ndvaznosti na jiz uvedené je dale tfeba definovat, vytvofit a zajistit funkéni podnikatelsky rdmec pokryvajici
vyrobu a spotfebu biometanu v dopravé. Vyrobci a zakaznici musi porozumét zejména:

¥ podminkam, které musi splfiovat,
¥ principdm fungovani trhu — kde a jakym zp(isobem se setkava nabidka s poptavkou,
%9 pozadavkim statu na administrativu a evidenci,

¥ existujicim vefejnym podporam spojenym s investicemi a provozem vyroby atd.
6.3. Identifikace problémovych oblasti v ndvaznosti na strategické cile

V CR jsou vytvorené prirozené podminky pro plné vyuZiti potencidlu a pfinosu CNG, LNG a biometanu
v dopravé. Podstatnému rozsifeni vsak brani rizné prekazky koncepcniho, legislativniho a technického
charakteru. Jen aktivni pfistup vSech zucastnénych stran na Urovni statni spravy, vyrobcu, distributor
a uzivatell vozidel, plynarenskych spolecnosti a provozovatelll plnicich stanic je zarukou dalsiho Uspésného
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vyvoje pfi maximalnim vyuziti potencidlu obnovitelného biometanu. Pro zachovani Gspésného rozvoje je
nutné zachovat neutralni pristup ke vSem alternativnim paliviim, zrovnopravnit stavajici nizkoemisni paliva
a srovnat miru jejich podpory v CR s vyspélymi zemémi v EU.

6.3.1. Zajisténi odpovidajici spotfeby biometanu

6.3.1.1. Nedostatek lokalné vyrobeného biometanu

VétSina dnes vyrabéného bioplynu ve stdvajicich cca 550 bioplynovych stanicich (BPS) je pouzivana
k neefektivni vyrobé elektfiny. Vznikajici teplo zGstavd bez vyuziti a CR tak ztraci zhruba 1 TWh energie ro¢né.
Stavajici BPS maiji zajisténou podporu pro vyrobu elektfiny v 15letych Ihitach podpory s vyhledem plnéni
v fadé pripadl az do roku 2030/2031.

Potencial zlstava nevyuZity také v oblasti odpadll (zejména gastro odpadu). Nékteré nové komercni
bioplynové stanice jej jiz zpracovat umi, veSkery biometan je vSak exportovan do zahranici. Takto vykoupeny
biometan je zapo¢itavan v misté spotfeby jako podil obnovitelné energie, namisto v CR, kde byl vyroben.

Problematika feSena formou karet opatfeni 13.1 a Chyba! Nenalezen zdroj odkazt..

6.3.1.2. Absence lokalnich vyroben zkapalnéného plynu
V zajmu CR je maximalizace vyuZiti biometanu vyrobeného v CR. V soucasné dobé viak lokalni vyrobny

zkapalné&ného plynu chybi. Vystavba novych stanic umozni zkapalnéni biometanu vyrobeného na tizemi CR
a vyrobu bioLNG, tim padem také snizovani emisi CO, v dopravé a piispéni k plnéni zdvazk( CR vyplyvajicich
ze Smérnice RED Il a cila definovanych v NKEP a NAP CM.

Problematika fesena formou karty opatfeni 10.13.
6.3.2. Zvyseni poctu vozidel na biometan

6.3.2.1. Vysoka pofizovaci cena vozidel na biometan
Dle vysledkd projektu MOSUMO, TA CR je pro naplnéni zavazkd CR vyplyvajicich ze smérnice RED IlI

a strategie definované v NKEP a NAP CM zapotfebi zajistit min. 7 000 plynovych silni¢nich nakladnich vozidel
v kategorii N3>12 tun do roku 2030.

V CR je v soucasné dobé registrovano cca 150 plynovych vozidel v kategorie N3>12 t. Pdvodni cile NAP CM
rastu poctu plynovych vozidel z roku 2020 se nenaplnily. Pofizovaci ceny téchto vozidel jsou vyssi oproti
odpovidajicim naftovym vozidlim. Dopravce je proto nutné motivovat k pfechodu na vozidla na zkapalnény
plyn jako ndhradu za naftova nakladni vozidla.

Problematika resena formou karty opatieni 9.7.

6.3.2.2. Problematika garazovani vozidel
CR ma mnohem striktn&ji podminky garazovani CNG aut neZ ostatni ¢lenské staty EU, ani? by to vedlo k vétsi

bezpecnosti. Jedna se o omezeni, které vyraznym zplsobem sniZuje u vefejnosti atraktivitu vozidel na zemni
plyn. Pro odstranéni existujicich zakazli vjezdu a omezeni gardzovani vozidel na CNG v hromadnych
podzemnich garazich a soucasné i odstranéni tohoto diskriminacniho prostfedi je potfeba provést predevsim
Upravy stavajici legislativy, které uvadi Pfiloha ¢. 3 Vseobecnd opatreni na podporu rozvoje uziti CNG/LNG
a biometanu v dopravé. Pretrvavajici stav totiz dlouhodobé utvari obecné negativni povédomi o CNG. Jedna
se o zasadni omezeni, které negativné ovliviiuje zajem spotrebitelt o ndkup vozidel s pohonem na zemni

plyn.
Auta na CNG nejsou vétSim bezpecnostnim rizikem neZ auta na benzin. V zahranici tuto skutecnost pfijali
avozidla s pohonem na CNG vnimaji stejné jako benzinovd. Praxe v sousednich zemich dokazuje, Ze
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gardzovanim CNG vozidel nevznikaji Zddna zvySena bezpecnostni rizika a jejich garaZzovani ani nepredstavuje
Zadnd zvysena ohrozeni.

Studie International Gas Union (IGU) Study on CNG Vehicles poskytuje komplexni pfehled o bezpecnosti CNG
vozidel, véetné podminek a parametrl pro jejich parkovani v podzemnich garazich. Studie zkouma rdzna
opatreni, ktera byla implementovana v rliznych zemich a jejich efektivitu.

6.3.2.3. Problematika dostupnosti vozidel
Dalsi klicovou prekazkou je dlouhodobé limitujici nabidka Zadanych modell osobnich voz( a lehkych

uZitkovych vozidel na CNG a LNG na primarni a sekundarnim trhu v CR, ale i v Evropé&. Jednim z G&innych
motivacénich ndstrojl pro vyrobce CNG aut je nastaveni korekéniho faktoru Uspor emisi CO; respektujici podil
bioslozky v palivu. Jedna se o zdsadni motivacni podminku pro vyrobce CNG automobil(.

Metodika vykazovani emisi CO, (mérené nebo vypoctené) je koncipovana na spotfebu vozidla spalujiciho
konvencni fosilni kapalné nebo plynné palivo. S ohledem na vzristajici provoz hybridnich pohonnych
jednotek, elektromobilll a pouzivand nefosilni paliva (biopaliva), tak emise CO, z vyfuku jiz neodpovidaji
celkové Gcinnosti téchto vozidel, ani jejich skute¢nému dopadu na zménu klimatu. Reseni tohoto problému
vyZaduje zcela novy pohled a nutné zohlednéni pfinosu pouZivani modernich biopaliv a obnovitelnych
pohonnych hmot. Pfi vyuzivani obnovitelnych zdrojd je vécné spravné vykazovat emise CO; jejich mérenim
na zakladé analyzy WTW?!, kterd zohledriuje cely Zivotni cyklus paliva oproti analyze TTW?2, kterd vykazuje
emise CO; jen na vyfuku a nezohlednuje cely Zivotni cyklus. Je nutné apelovat na zménu metodiky vykazovani
emisi CO, na evropské urovni tak, aby byl zohlednén cely Zivotni cyklus WTW, atim byl zarucen
nediskriminacni pfistup a technologicka neutralita mezi alternativnimi palivy.

6.3.3. Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti Cisté mobility

6.3.3.1. Nizké povédomi verejnosti o prinosech CNG/bioCNG a LNG/bioLNG
Pfetrvavajici nizké povédomi verejnosti o ekonomickém pFinosu CNG/bioCNG a LNG/bioLNG aut pro

provozovatele, jejich technickych vlastnostech, bezpecénosti provozu a prinosu pro snizeni emisi a Skodlivych
latek z dopravy v CR. Pfi¢inu lze spatfovat v nedostateéné informovanosti a popularizaci zemniho plynu jako
levné a soucasné nizkoemisni (v pfipadé pokrocilého biometanu bezemisni) pohonné hmoty a maly zajem
médii o tuto problematiku.

Problematika resena formou karty opatieni 14.5.

LWTW - Well-to-wheel analyza je specificka varianta LCA (Life Cycle Assessment) studie pro hodnoceni efektivnosti paliv pouZivanych v dopravé.
Analyza byva casto rozdélena na etapy "well-to-tank" a "tank-to-wheel" (TTW).

22TTW - Druha ¢ast analyzy WTW se nazyva od nadrze ke kol(im tzv. Tank to Wheels (TTW) analyza. Posuzuje energetickou naro¢nost a produkci emisi
sklenikovych plynu pfi spaleni paliva ve vozidle. Zohledriuje tak kvalitu jednotlivych vyrobenych paliv a také moZnosti spalovani rznych druh paliv
ve spalovacich motorech (Uc¢innost pfi spalovani atd.).
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7. Nesilni¢ni doprava

V nasledujicich kapitolach jsou shrnuty problematiky Zelezni¢ni, vodni a letecké dopravy.

7.1. Zelezni¢ni doprava

Budouci rozvoj zeleznice uréuji dvé objektivni fyzikalni skute¢nosti:

%2 obnovitelné zdroje energie nejsou tak snadno a levné dostupné, jako fosilni zdroje energie. Nutnou
podminkou dekarbonizace dopravy je zasadni snizeni energetické narocnosti dopravy a jeji orientace
na elektrickou energii, nebot za je nejdostupnéjsi formou obnovitelné zdroje energie

%2 zakladni princip Zeleznice — jizda vozidel opatienych ocelovymi koly po ocelovych kolejnicich, vytvaii
jeji tfi podstatné energetické prednosti:

¥ ve srovnani silniénimi vozidly pohybujicimi se po drsné vozovce se Zeleznice vyznaduje niz$im valivym
odporem,

%3 ve srovnani silni¢nimi vozidly pohybujicimi se samostatné vyuZiva Zeleznice dlouha §tihla vozidla
tvoricich vtésném zakrytu vlak atim dosahuje nizky aerodynamicky odpor, ato ipfi vyssSich
rychlostech (az 200 km/h na konvencénich tratich a az 320 km/h na vysokorychlostnich tratich),

%2 jizda vozidel po ocelovych kolejnicich, schopnymi vést zpétny trakéni proud a spojujici vozidla vodivé
se zemi, vytvari podminky pro vysoce vykonnou, levnou a spolehlivou liniovou elektrizaci Zeleznic
systém 25 kV jednostopym vrchnim trakénim vedenim. Liniové trakéni vedeni zajistuje s vysokou
ucinnosti vozidlim dodavani elektrické energie pro jizdu silou i odevzdani energie pti rekuperacnim
spadovém a zastavovacim brzdéni. Bezemisni Zelezni¢ni vozidla proto nemusi byt opatiena zasobniky
energie, zvySujicimi jejich hmotnost a cenu a omezujicimi jejich dojezd.

Tyto energetické prednosti davaji Zeleznici velmi vyznamnou pozici v procesu dekarbonizace a motivem
k jejimu investicnimu rozvoji.

Energetickd Uspornost Zelezni¢ni dopravy ma zasadni vyznam nejen pro samotnou dopravu, ale ipro
energetiku. Liniové elektrizovand Zeleznice vyZzaduje pro vykonani stejné prepravni prace zhruba trikrat az
Ctyrikrat niZsi spotfebu elektrické energie neZ elektrické automobily, a desetkrat nizsi spotfebu elektrické
energie nez vodikové automobily. Pfevod dopravy ze silnice na Zeleznici, ktery ma logiku zejména ve smérech
silnych a pravidelnych prepravnich proudd osobni ¢i ndkladni dopravy, radikalné snizuje investi¢ni narocnost
ekonomiky CR v oblasti energetiky. A to jak v budovani novych elektraren, tak ve vystavbé elektrickych
prenosovych a distribucnich siti nezbytnych k zajisténi bezemisni nahrady za spotfebu 80 TWh/rok energie
uhlovodikovych paliv.

Dle ¢lanku 13 nafizeni AFIR maji staty povinnost se mimo sit TEN-T zabyvat otazkou zavadéni alternativnich
paliv v Zelezni¢ni dopravé pouze v pripadé Zeleznicnich Usekl, které nelze ztechnickych divod( nebo
z dlivodu nakladové efektivity pIné elektrifikovat. To je zcela spravny pfistup, nebot rozvoj liniové elektrizace
Zeleznicnich trati s jednotnym systémem 25 kV, ktery se vyznacuje vysokou ucinnosti i vysokou vykonnosti,
Ize povaZovat za prioritni pfistup k dekarbonizaci Zelezni¢ni dopravy. V této souvislosti je tfeba konstatovat,
e Centralni komise MD CR schvalila liniovou elektrizaci 705 km Zelezni¢nich trati a elektrifikace dal$ich 590
km trati je ve fazi feSeni studie proveditelnosti. Cilem je v kratkém casovém horizontu zvysit rozsah
elektrizace Zelezni¢ni sité v CR na dvojnasobek ze soucasné 1/3 (34 %) na zhruba 2/3, jak stanovi Koncepce
rozvoje elektrické trakce, schvalena Poradou ministra dopravy koncem listopadu 2023. Tim se rozsah
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elektrizace Ceské Zeleznice pfiblizi standardu okolnich zemi.: Soucasné s timto procesem je treba fesit otazku
zastaralého vozidlového parku na Zeleznici, a to jak v regiondlni dopravé v zavazku verejné sluzby krajl, tak
zejména dalkové a nadregiondlni dopravé v zavazku verejné sluzby statu, objednavané prostfednictvim
Ministerstva dopravy. To souvisi jednak s tim, Ze soucasna dieselova vozidla vSech dopravci jsou ha konci své
ekonomické a mordlni Zivostnosti a investice do téchto stavajicich vozidel ve 2. poloviné 20. let by byla
v zasadé neobhajitelnd. To plati zvlasté v kontextu planu implementace evropského zabezpecéovaciho
systému ETCS, z néhoz vyplyva, Ze timto systémem bude do roku 2040 postupné vybavena cela zelezni¢ni sit
CR.

Soucasti procesu dekarbonizace Zelezni¢ni dopravy je proto i generacni proména parku Zelezni¢nich vozidel
za nova bezemisni vozidla. A to nejen v rozsahu prosté reprodukce (ndhrada dosluhujicich vozidel novymi),
ale v rozsahu rozsitené reprodukce trakénich vozidel i vozl potfebnych k tomu, aby byla Zeleznice schopna
zvladnout zvaZeny rozsah preprav, motivovanych vyssim vyuzZivanim energeticky Usporné Zelezni¢ni dopravy.

7.1.1. Vyhodnoceni dosavadniho vyvoje pfi zavadéni alternativnich paliv na Zeleznici

Hlavni dlvod postupné nahrady dieselovych Zeleznicnich vozidel za vozidla na alternativni paliva souvisi
s potfebou dale dekarbonizovat Zelezni¢ni dopravu. Za povsimnuti pfitom stoji zdsadni Uspora spojend
s touto systémovou zménou (viz tabulka €. 5 v pfiloze).

V zavazku verejné sluzby krajii neni situace lepsi nez v zavazku verejné sluzby statu. Velké ¢asti uzemi CR,
napfiiklad celd oblast severovychodné od linie Tynité nad Orlici — JaroméF — Nymburk — Vietaty — Usti nad
Labem — Décin je zcela bez trolejového vedeni, v Libereckém kraji je veskera dopravni obsluznosti zajistovana
vyhradné v dieselové trakci. Dokonce i nékteré linky intenzivni pfiméstské dopravy jsou provozovany vozidly
se spalovacim motorem (napfiklad v pfiméstské dopravé Prahy jsou to pomérné dulezité relace Praha —
Kladno, Praha — Mlad4 Boleslav, Praha — Rudna u Prahy — Beroun, Praha — Dob¥i$/Cercany. | na téchto
dopravnich vykonech bude potifebné systematicky rozvijet liniovou elektrizaci Zelezni¢nich trati a nahradit
vozidla se spalovacim motorem postupné novymi vozidly.

Jeden zvelmi podstatnych ukol( statniho ikrajského zavazku verejné sluzby spociva v ndhradé téchto
dozivajicich vozidel novym vozidlovym prakem, ktery bude mit nasledné ekonomickou Zivostnost tficet let
(tj. cca do roku 2060). V kontextu vyse uvedenych zaméru v oblasti elektrifikace trati se jako nejefektivnéjsi
jevi elektricka trakce (bude-li na celé trati pojizdéné dnesSnimi dieselovymi vozidly dostupné trolejové vedeni).
V pfipadech, kdy Useky bez napajeni budou omezené délky, je nejvhodnéjsi bateriova trakce (BEMU).
Podstatné je, Ze liniova elektrizace jednotnym systémem 25 kV predstavuje interoperabilni feSeni, vhodné
pro dalkovou osobni dopravu, regionalni osobni dopravu i nakladni dopravu. Elektricka vozba je zaroven
z hlediska vozidel investi¢né i provozné nejlevnéjsi a univerzalné pouzitelné reSeni. To je velmi pfiznivé i pro
objednatele verejné dopravy (stat, kraje a obce) a pro verejné rozpocty, nebot elektricka vozidla zajistuji

evvs

Peclivé téz bylo analyzovano uplatnéni vodikovych vozidel v Zelezni¢ni dopravé, avsak vedlo k negativnimu
hodnoceni, a to z ekonomickych divodu:

¥ nizka Gginnost Fetézce energetickych pfemén elektrické energie na vodik a zpét na elektfinu zvy3uje
ve srovnani s liniovou elektrizaci spotifebu elektrické energie pro dopravu vlaku na 3 az 4nasobek,

13 DE: 60 %, AT: 71 %, SK: 49 %, PL: 64 %.
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¥ na rozdil od pfimoftskych statd, ve kterych témér denné vznikaji levné prebytky elektrické energie
z vétrnych elektraren, vhodnych k uloZeni do vodiku, CR tuto geografickou polohu nema. Z 1 kg
vodiku lze ve vozidle ziskat zhruba 20 kWh elektrické energie. Pro srovnatelné naklady s liniovym
elektrickym napdjenim (roéni cena silové trakéni elektrické energie zhruba 2,50 K¢/kWh) by musela
byt cena vodiku nejvy$e 50 K&/kWh, tedy cca 2 EUR/kg. To je v geografickych podminkdch CR
(chybéjici vétrné morské pobrezi) neredlné,

¥ technicky redlnd atrhu dostupna jsou jen vozidla pro regiondlni osobni zastavkovou dopravu na
rovinatych (pfimotskych) tratich, vyznacujici se nizkym trvalym vykonem, nikoliv vozidla pro dalkovou
osobni dopravu a nakladni dopravu a pro regionalni osobni zastdvkovou dopravu na kopcovitych
tratich, vyZadujici vyssi trvale pouzitelny vykon. Tedy by bylo nutné budovat dvé riizna infrastrukturni
energetickd zdzemi — vodikovou technologii pro regionalni osobni zastavkovou dopravu a liniovou
elektrizaci pro ddlkovou osobni dopravu a ndkladni dopravu.

Nosnym trendem dekarbonizace Zeleznic vCR je rozvoj liniové elektrizace Zeleznic jednotnym
interoperabilnim systémem 25 kV, kterd téZ vytvafi infrastrukturni energetickd zazemi pro statické di
dynamické nabijeni trakénich akumuldtorovych baterii dvouzdrojovych vozidel trolej/akumulator
provozovanych na okolnich tratich bez liniové elektrizace. To je jak z pohledu infrastruktury, tak z hlediska
vozidel a dopravniho provozu nejvykonnéjsi, energeticky nejhospodarnéjsi a investicné i provozné nejlevnéjsi
reSeni. Stejny trend sleduji na zakladé zkusenosti a poznani i ostatni vnitrozemské staty EU.

S cilem zajisténi vyssiho podilu elektromobility na zeleznici schvalilo Ministerstvo dopravy (12/2023) material
,Koncepce rozvoje elektrické trakce v Ceské republice” zahrnujici vedle elektrizace trati v ramci jejich
modernizace také prostou elektrizaci Zeleznicnich trati. Prostou elektrizaci je minéna elektrizace Useku trati
pro umoznéni vozby elektrickymi vlaky ¢i vlaky s akumulatorovymi bateriemi v osobni dalkové a regiondlni
dopravé, pripadné elektrickymi hnacimi vozidly v nakladni dopravé bez nutnosti dalSich investi¢né narocnych
Uprav trati a bez uprav, které by vyzadovaly dlouhou pfipravu, posuzovani vlivu na Zivotni prostiedi (EIA)
a ndrocné projednavani povoleni zaméru stavby.

Elektrizované nebo ¢astecné elektrizované traté v kombinaci s nabijecimi body sou¢asné umoziuji nasazeni
bateriovych vozidel, které mohou pfi své jizdé vyuzivat vyhod elektrické trakce, soucasné dobit trakéni baterii
a vyuZzit uloZzenou energii pfti jizdé v Useku bez trakéniho vedeni.

Tabulka niZe uvadi prehled aktudlné vybranych zamérQ prosté elektrizace véetné pozadavk( na pfislusnou
dobijeci infrastrukturu.

Tabulka 24 Prehled vybranych zamér( prosté elektrizace

. . ’ Predpokladana . Km Dopad Na
Horizont Potfeba  Usek Rozsah Kraj .
Vozba Elektrizace Dopravu
_— nabijeci , . L
A 2024 Nabijeci body MSK bod BEMU Moravskoslezsky bodové regionalni
oay
. nabijeci , , . o
A 2026 Nabijeci body JMK bod BEMU Jihomoravsky bodové regionalni
oay
Rudoltice
A 2026 v Cechach — plnd EMU Pardubicky 3 regionalni
Lanskroun
Havlickiv Brod - , Vysocina regionalni
A 2027 ; plna EN+EMU L, 40 5 )
Hlinsko a Pardubicky a nakladni
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Horizont Potreba

A 2027
B 2029
B 2029
B 2029
B 2029
B 2029
B 2029
B 2029
C
C
C
C
C
C

Usek

Kladno — Kralupy
nad Vitavou Vv¢.
Jenec -
Stredokluky

Klatovy — Zeleznd
Ruda-Alzbétin

Zdice — Pisek

Ceské Budéjovice —
Volary

Olomouc -
Moravsky Beroun

Vsetin —  Velké

Karlovice

Kostelec u Jihlavy —
Slavonice

Lichkov — Dolni

Lipka — Kraliky

Rudnd uPrahy -
Jenecek

Bludov/Postrelmov
— Jesenik

Tabor —  Pisek

mésto
Praha—VranénlV./

Méchenice -
Ceréany

Liberec — Décin

Bakov n. Jizerou —
Rumburk

Rozsah

plnd

plnd

plnd

plna

plna

plnd

plnd

plnd

plnd

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Predpokladana

Vozba

EN+BEMU

EMU

EN+EMU

EMU+BEMU

BEMU+HEMU

BEMU

BEMU

EMU/BEMU

BEMU

EMU

EMU

BEMU

BEMU+DEMU

BEMU+DEMU
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Kraj

Stredocesky

Plzerisky

Stfedocesky
a Jihocesky

Jihocesky

Olomoucky

Zlinsky

Vysocina

Pardubicky

Praha
a Stredocesky

Olomoucky

Jihocesky

Praha
a Stredocesky

Liberecky
a Ustecky

Stredocesky,
Liberecky,
Ustecky

Km

Dopad Na

Elektrizace Dopravu

31

49

90

33

36

53

68

56

26

90

tbc

regionalni
a nakladni

dalkova,
regionalni
a nakladni

dalkova,
regionalni
a nakladni

dalkova
regionalni
a nakladni

dalkova,
regionalni
a nakladni

regionalni

regionalni

regionalni
a nakladni

dalkova,
regionalni
a nakladni

dalkova,
regionalni
a nakladni

regionalni
a nakladni

regionalni

dalkova,
regionalni
a nakladni

regionalni
a dalkova
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. 5 ) Predpokladana . Km Dopad Na
Horizont Potieba  Usek Rozsah Kraj .
Vozba Elektrizace Dopravu
BeneSov nad , ; , T
D ... . plnd EMU Ustecky 30 regionalni
Ploucnici — Jedlova
Zatec / Most - o
] , ) regionalni
C Louny — Lovosice — EMU+BEMU Ustecky 100 ) 5
—_— a nakladni
Usték
Strelice (mimo) - .
.. L. , . ’ regionalni
C Ivancice (véetné) / plna EMU Jihomoravsky 36 i )
) a nakladni
Moravsky Krumlov
Strakonice =
C Vimperk a Ci¢enice BEMU Jihocesky 59 regionalni
— Prachatice
Tachov - Plana
C u Marianskych plnd EMU+BEMU Plzerisky 12 regionalni
Lazni
Hulin — ValaSské .
vvvvv . , . regionalni
C Mezifi¢i — RoZznov plna EMU Zlinsky 57 : ,
v x a nakladni
p. Radhostém
Horazdovice = , . .
C .. plna EMU+BEMU Plzerisky 16 regionalni
Susice
Domatzlice - ’ _ L
C . . plna BEMU Plzensky 22 regionalni
PobéZovice
: , ., regionalni
C Rakovnik — Kladno plna EMU Stredocesky 42 , ,
a nakladni
Liberec — Cernousy,
Raspenava — Bily dalkova,
C Potok, Frydlant — plna EMU Liberecky 60 regionalni
Nové Meésto pod a nakladni
Smrkem
Liberec — Hradek , . 5 L,
C ; plnd BEMU Liberecky 21 regionalni
nad Nisou
Karlovy Vary - ) L
D . BEMU Karlovarsky 8 regionalni
Marianské Lazné
Louka u Litvinova — , 4 , ST
D . plnd EMU Ustecky 7 regionalni
Osek mésto
o ’ dalkova,
o Kralovéhradecky L
D Jaromér — Liberec BEMU+DEMU i i 122 regionalni
a Liberecky , ,
a nakladni
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. . , Predpokladana . Km Dopad
Horizont Potieba  Usek Rozsah Kraj .
Vozba Elektrizace Dopravu
PAovany - . .
D .. BEMU Plzensky 10 regionalni
Bezdruzice
D Ejpovice — Radnice BEMU Plzerisky 6 regionalni
Rokycan - regionalni
D U EMU+BEMU  Plzefisky 13 i
Nezvestice a nakladni
Beroun-Zavodi — , . ., regionalni
D ; plna EMU Stfedocesky 42 i )
Rakovnik a nakladni
D Chocen — Litomysl plna EMU Pardubicky 9 regionalni
D Cheb — ASmésto  plnd EMU Karlovarsky 30 regionalni

Realizaci vSech v Koncepci rozvoje elektrické trakce obsaZenych projekt( elektrizace v ramci celkové
modernizace, prosté elektrizace a dobijecich stanic bude mozné zajisténi provozu dalkovych vlak( osobni
prepravy, regionalnich osobnich vlak( a nakladnich vlak( v elektrické vozbé na zhruba 2/3 Zelezni¢ni sité
a déle bude moiné provozovat BEMU na vétsiné neelektrizovanych trati v CR.

Vyse uvedena tabulka uvadi pfehled chystanych akci do roku 2035, které sméruji k Uplnému ¢i ¢astecnému
nahrazeni naftovych vozidel bezemisnimi elektrickymi vozidly, coz je provazeno vyraznym snizenim spotreby
energie i vyraznym snizenim produkce emisi. V¢asna a dlsledna realizace vySe uvedenych investi¢nich akci
do liniové elektrizace Zeleznicnich trati je prvoradou investi¢ni prioritou Ministerstva dopravy a Ministerstva
Zivotniho prostfedi a Statniho fondu dopravni infrastruktury i Statniho fondu Zivotniho prostfedi, nebot na ni
navazuji investice osobnich i ndkladnich dopravcid do nakupu bezemisnich vozidel i smlouvy o objednavce
verejné dopravy vzdjmu statu iv ramci kraji. Pro dopravce by neuskutecnéni planované elektrizace
Zeleznicnich trati znamenalo zmareni investic do pofizeni bezemisnich vozidel (véetné vozidel pofizenych
s podporou z vefejnych zdrojl). Pro objednatele vefejné dopravy by neuskutecnéni planované elektrizace
Zeleznicnich trati znamenalo vyssi naklady a tim i vyssi zatizeni statniho i krajskych rozpoctd. Proto je potreba
liniovou elektrizaci jednotlivych Zelezni¢nich trati podle schvalené Koncepce rozvoje elektrické trakce
napliovat se stejnou dlslednosti, jak se to Uspésné dafi u systematického budovani ETCS na tratich
a vozidlech.

V rdmci udrzitelném mobility je zdsadnim tématem multimodalita, tedy kombinovand doprava. Jde
o racionalni kombinaci vyhod Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy:

%2 na strané Zeleznice je prednosti nizkd energetickd naroénost, vysoka vykonnost, schopnost vyuzivat
vysoké rychlosti a Siroce zavedené liniové elektrické napdjeni (elektrickd vozba zajistuje na ceské
Zelezni¢ni siti 84 % dopravnich vykon( osobni dopravy a 86 % dopravnich vykon(l ndkladni dopravy),
avsak nedokaze zajistit plosSnou obsluhu Gzemi, nebot ma k dispozici jen 9 521 km Zeleznic¢nich trati,
z toho 34 % liniové elektrizovano (s tendenci vyznamného ristu)

¥ na strané silniéni dopravy je vyhodou flexibilita a operativnost primarné dana vyuzivanim sité 130
781 km silnic, dalnic a mistnich komunikaci, z toho jen 0,3 % liniové elektrizovano. Avsak je vUci
Zeleznici zhruba tfikrat energeticky vice naro¢na a s vyjimkou trolejbusovych trati nema k dispozici
liniové eklektické napdjeni, coZz vede pfi prfechodu na bezemisni mobilitu k nutnosti pouzivat ve
vozidlech zasobniky energie, které plsobi negativné svoji hmotnosti, cenou a poklesem ucinnosti.
Navic nutnost doplfiovani zasob energie do vozidel v pribéhu prepravy snizuje produktivitu vozidel
i persondlu a snizuje vyslednou rychlost prepravy. Ve srovnani se Zelezni¢ni dopravou ma silni¢ni
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doprava ivyznamny energeticky limit rychlosti jizdy na hodnoté lehce pres 100 km/h, nebot jde
o kratka samostatné jedouci vozidla s velkym aerodynamickym odporem, ktery s rychlosti jizdy
kvadraticky roste.

Zakladnim principem multimodality je zména vztahl mezi jednotlivymi druhy dopravy. Cilem neni
konkurenceschopnost (umét jiny druh dopravy porazit), ale kooperativnost (umét s jinym druhem dopravy
spolupracovat) a komplementarnost (umét se s jinym druhem dopravy doplfiovat atim vytvaret novou
kvalitu). raciondlni je promyslené kombinovat Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu tak, aby byly efektivné vyuzivany
jejich prednosti:

%8 Feleznice: nizka energetickd naroénost, technicky vyfe$end a Siroce zavedend liniova elektrizace,

vysoka produktivita vozidel a personalu,
¥ silnice: schopnost plo$né obsluhy Gzemi, flexibilita a operativnost.

v vy

Smysluplnym reSenim dalkové nakladni dopravy je kombinovand doprava, a to i v oblasti nejtézsich vozidel:

¥ prvni mile elektricky nékladni automobil,

%9 dalkova preprava liniové elektrizovanou Zeleznici (s 10krat niz$i spotfebou elektrické energie ne?
vodikovy automobil),

%2 posledni mile elektricky nakladni automobil.

Pojmem mile je rozuména vzdalenost do cca 50 km, nebot pfi té zvladne za osmihodinovou pracovni sménu
obslouzit jeden fidi¢ se svym automobilem dva hvézdicovité svozy, respektive rozvozy, v okoli
multimoddlniho termindlu. Dojezd 200 km je technicky feSitelny ipro nejtézsi elektrické kamiony
s akumulatorovymi bateriemi (hruba kombinovana hmotnost GCV 44 t) bez toho, aby byla jejich lozna
hmotnost nedmérné sniZzovana instalaci mohutné tézké akumuldtorové baterie.

Zbyvaijici ¢ast dne a noc postacuji k tomu, aby byla jejich akumulatorova baterie levné pomalu nabita pfimo
v multimodalnim terminalu z obycejné zasuvky 3 x400 V/63 As velmi pfiznivym vyuZitim sjednaného
elektrického ptikonu a bez potieby zfizovat ¢i vyuzivat investicné a provozné drahé rychlonabijeci stanice i
dalsi nabijeci body.

Tento pracovni rezim (200 km denné) optimalné napliiuje vSechny tfi limity Zivotnosti akumulatorovych
baterii sou¢asnych elektrickych nakladnich automobilG (10 let, 800 000 km, 3 000 cykld) a vytvari podminky
pro ekonomicky efektivni vyuziti 3 AC levné nabijeci infrastruktury.

Zajistovani prvni a posledni mile elektrickymi bezemisnimi automobily ma velky environmetalini pfinos, nebot
jde zvelké casti oprovoz ve méstech aobcich, kde emise spalovacich automobildi poskozuji zdravi
obyvatelstva.

Pfechod na kombinovanou dopravu Zeleznice/silnice vyzaduje technologicky, teritorialni soulad do
investi¢niho rozvoje:

vybudovani sité terminall Zeleznice/silnice (a to jak velkych, komercnich, tak i mensich, verejnych),
liniova elektrizace Zelezni¢nich trati propojujicich sit termindld Zeleznice/silnice,

zfizeni nabijecich bodU pro nakladni automobily v terminalech Zeleznice/silnice,

pofizeni elektrickych a dudlnich lokomotiv pro bezemisni dopravu vlakl k terminaltim,

pofizeni Zelezni¢nich vozl pro dopravu zbozi k terminaliim,

pofizeni prepravnich jednotek pro dopravu zbozi,

ORUNONORORORO,

pofizeni elektrickych nakladnich automobill pro bezemisni svoz a rozvoz zboZi v okoli terminald.

Cést rozvozu a svozu zatéze v okoli terminalll mGze efektivné zjistit Zeleznice v rezimu jednotlivych vozovych
zasilek.
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Analogickym a obyvatelstvem velmi pozitivné pfijatym feSenim kombinované dopravy je dojizdéni
automobilem na vlak. Cestujici voli takovy zpUsob dopravy, ktery jim vyhovuje, a je ptitom i energeticky
usporny:

%2 automobilem pohotové dojedou na parkovisté P + R k nadraZi ¢i zastavce,

%2 jeleznice je pfepravi do mésta, aniz by se museli obté7ovat Fizenim automobil a umozni jim
plnohodnotné vyuzZiti ¢asu straveného cestovanim k praci (train office) ¢i k relaxaci a ve méstech
neposkozuji svymi automobily Zivotni prostfedi ani neobsazuji plochy na komunikacich pfi jizdé ani
pfi parkovani.

Pfirozenym trendem je postupny prechod parkovist z rezimu P+ R do reZzimu P+ CH + R, tedy vybaveni
jednotlivych parkovacich mist zasuvkami 1 x 230 V 16 A pro levné pomalé nabijeni, idedlné v kombinaci
s mistni FV elektrarnou.

Spolu s budovanim vysokorychlostnich Zeleznic budou terminaly kombinované osobni dopravy zfizovany
pred velkymi mésty, aby cestujici z okolnich obci nezajizdéli automobily k nddrazi v centru mést a neparkovali
tam.

Oblast nakladni Zelezni¢ni a kombinované dopravy je chapdna jako udrzitelny a intermodalni méd nakladni
dopravy jako takové. Zelezni¢ni doprava ma nepopiratelnou vyhodu pfi silnych a pravidelnych ptepravnich
proudech zboZi. Kombinovand dopravy vyuZiva vyhody silni¢ni iZeleznicni prepravy vramci efektivni
a ekologicky priznivé prepravé zbozi. Aby mohla tato oblast dopravy efektivné fungovat, je nutné, aby byla
Zelezni¢ni doprava vice zpfistupnéna SirSi podnikatelské verejnosti, ato diky budovani terminalQ
kombinované dopravy a také mensich nakladkovych mist na Zeleznicni siti.

Cilem je zajistit sitovost dopravy a poskytovani prepravnich sluzeb jak v oblasti ndkladni dopravy, tak v oblasti
osobni komercni Zelezni¢ni dopravy svyuzZitim bezemisnich dopravnich prostfedkd. Projekt je nutné
smérovat k zajisténi technologické neutrality, vyuziti multimodality a zefektivnéni spoluprdce jednotlivych
madU v osobni i ndkladni dopravé.

Zasadnim pocinem ke snizeni energetické ndarocnosti dopravy je budovani systému Rychlych spojeni.
Rozsifeni trati evropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému TEN-T i na izemi CR pFinese jak novou
kvalitu (zvyseni rychlosti jizdy vlak(l ze souc¢asné hodnoty 160 km/h na 320 km/h, tedy na dvojnéasobek),
i novou kapacitu. Ato jak vybudovanim novych dvoukolejnych liniové elektrizovanych trati pro rychlou
dalkovou dopravu osob i expresniho zboZi, tak i odlehéenim existujicich konvenénich Zelezni¢nich trati od
rychlych dalkovych vlakd (princip rychlostni segregace), které pfinese uvolnéni jejich kapacity pro nakladni
dopravu a pro regionalni osobni dopravu. To umozni vznik velmi znacnych extramodalnich Uspor energie
a emisi.

Presun cestujicich dalkové osobni dopravy z automobil( a letadel na vysokorychlostni Zeleznice je spojen
s velmi vydatnym sniZzenim spotrfeby energie pro dopravu. Paralelné k tomu vznikne dalsi extramodalni
Uspora energie a emisi pfi presunu ndakladni a regionalni osobni dopravy ze silnic na uvolnénou kapacitu
konvencnich Zeleznic.

7.1.2. Stanoveni cilU

Strategicky cil: Vytvoreni predpoklad( pro pokrok v dekarbonizaci Zelezni¢ni dopravy

K dosaZeni tohoto cile je tfeba zvysit podil bezemisni trakce v provozu vlakd osobni i ndkladni a kombinované
prepravy. Vysledkem muZe byt zvySeni atraktivity osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravy a tim omezeni emisi
z IAD, ptipadné ze silni¢ni nakladni dopravy a zefektivnéni vyuzivani energie v dopravé.
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7.1.3. Identifikace problémovych oblasti

Vyse uvedené plany realizace vybranych zamér( prosté elektrizace vychazeji z pozadavki objednateld, neni
zde vsak vZdy soulad mezi terminy realizace téchto projektl a terminy uzavirani smluv o vefejnych sluzbach
jednotlivymi objednateli osobni Zelezni¢ni dopravy zajistit a ndsledné garantovat, coz predpokladanou
absorpéni kapacitu podvazuje, i tak je ale nahrada dieselové trakce bezemisnimi druhy pohon( (elektricka
trakce, EMU nebo BEMU) enormni a predstavuje zakladni predpoklad pro zachovani konkurenceschopnosti
systému osobni Zelezni¢ni dopravy v CR pro dalsi desetileti. Pfitom s ohledem na vyrazné vy$si pofizovaci
cenu vozidel s bezemisnim pohonem a velky rozsah nutné obnovy je prakticky nemozné zajistit obnovu
vozidlového parku osobni Zelezni¢ni dopravy standardnim zplsobem, tedy prostfednictvim kompenzaci
objednatele dopravci na zdkladé smluv o vefejnych sluzbach, a musi proto byt vyuZito néjaké formy
projektového financovani. V nakladni zelezni¢ni dopravé Ize identifikovat obdobny problém. Jeho feseni je
zasadni, pokud ma Zelezni¢ni doprava plnit svou zasadni roli v rdmci multimodality dopravniho systému
nakladni dopravy.

7.2. Vnitrozemska vodni doprava

7.2.1. Vyhodnoceni dosavadniho vyvoje pfi zavadéni alternativnich paliv ve vodni
dopraveé

Dle ¢lanku 10 nafizeni AFIR maiji staty do konce roku 2024 zajistit, aby ve vSech vnitrozemskych pfistavech
hlavni sité TEN-T bylo umisténo alespon jedno zafizeni zajistujici dodavky elektfiny z pevniny plavidlim
vnitrozemské plavby. Do konce roku 2029 pak tento poZadavek musi splfiovat téZ vSechny vnitrozemské
pfistavy globalni sité TEN-T.

NiZe uvedend tabulka obsahuje prehled aktualniho stavu plnéni tohoto pozadavku.

Tabulka 25 Prehled plnéni poZadavku AFIR ve vnitrozemskych pfistavech

Nazev pristavu Typ sité TEN-T Aktualni stav plnéni
Décin NE™

Mélnik Hlavni sit TEN-T NE
Praha-HoleSovice NE

Lovosice NE

Praha-Radotin NE

Praha-Liber Globalni sit TEN-T NE

Praha-Smichov NE

Usti n. Labem NE

Ackoliv z vyhlasky €. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né havarii
a dopravé nebezpecnych véci v platném znéni, konkrétné pak z § 9b pism. d) vyplyva, Ze mezi pozemni ¢asti

14V soucasnosti jsou viechny ¢eské pristavy v TEN-T pfevazné vybaveny biehovymi pfipojkami elektfiny, které vSak nespliiuji pozadavky aktualné
platnych norem, jejichz spinéni vyzaduje nafizeni AFIR. Konkrétné se jednd o rozsifené bezpecnostni ochrany zdsuvek elektrické energie uzivanych
plavidly
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pfistavu patfi: , pfipojeni plavidel na elektrickou energii a vodu tak, aby vSechna plavidla stojici v pfistavu
méla béhem stani mozZnost zasobovani elektrickou energii a vodou z verejné sité”, dané elektrické pfipojeni
neodpovidaji standardim poZadovanym v pfiloze natizeni AFIR. Nejsou ani stanoveny vykonové parametry
pfipojeni, které je potifeba v daném misté ze strany provozovatele dodrzet, coz je dalsi limitujici faktor pro

postupny prechod na bezemisni technologie v tomto sektoru dopravy.

Redukce produkce emisi palubnimi agregaty pro zajisténi palubni spotfeby elektrické energie béhem stani
konvencnich plavidel, jako okamzity disledek dostupnosti brehovych pfipojek, bude dosazeno nejen fesenim
pfipojek v pfistavech TEN-T, ale také v dalSich vyvazistich a prekladistich, kde dochazi k ¢astému stani
plavidel. V podminkach CR se jedna dokonce o mista s etn&jsim stanim, ne? jsou pFistavy sité TEN-T.

Elektrickych plavidel je v soucasnosti v CR naprosty zlomek ajsou provozovény jen v reZimu vyletnich
plavidel, jednak na VItavé na Uzemi hl. mésta Prahy a ddle na Brnénské ptehradé. Do budoucna je tfeba tento
stav zménit, pokud ma byt i v sektoru vnitrozemské vodni dopravy dosazeno dekarbonizace.

7.2.2. Stanoveni cilU

Strategicky cil: Vytvoreni predpoklad( pro postupnou dekarbonizaci vnitrozemské vodni dopravy

Za Ucelem naplnéni daného cile je tfeba zajistit pInéni pozadavk(l nafizeni AFIR ve vztahu ke standardim
elektrického pfipojeni pro kryti palubni spotfeby energie béhem stani lodi a do budoucna i pro dobijeni
elektrickych lodi alodi s hybridnim pohonem na vnitrozemskych pfistavech na siti TEN-T a vefejnych
vyvazistich vyuZivanych pro stani pfes noc a delsi vy¢kavani, vedouci k témér uplné eliminaci pouzivani
palubnich agregati s produkci emisi béhem stani po dobu delsi nez néz nékolik hodin a soudasné zvysit pocty
bezemisnich a nizkoemisnich plavidel. Pro zvySeni poCtu takovych plavidel je zapotfebi vytvofit pfislusné
programy.

7.2.3. Identifikace problémovych oblasti a perspektivy do budoucna

MoZnosti statu, jak zlepsit infrastrukturu pro elektrické lodé v souvislosti s plnénim poZadavk( natizeni AFIR
vyrazné limituje skutecnost, Ze pozemni Cast zadného z pfistavll sité TEN-T neni v majetku statu. Bez
vytvoreni ur¢itého mechanismu finanéni podpory pro pfistavy, kterd by motivovala provozovatele téchto
pfistavl k zajisténi plnéni danych pozadavkl natizeni AFIR v Ceskych pfistavech v siti TEN-T, nemusi byt
ochota tyto pozadavky splnit. Rozvoj pFislusné infrastruktury pfitom do velké miry podvazuje nizky zajem ze
strany rejdard o pofizeni elektrickych lodi.

Stat prostfednictvi Reditelstvi vodnich cest miZe aktudlné ovlivnit pouze zavadéni pfisluné elektrické
infrastruktury na pristavistich podél sité TEN-T, kterd jsou v jeho majetku. RVC tak v ramci viech nové
budovanych nebo modernizovanych ptistavl a pfistavist realizuje zaroven s vystavbou pfistavd pobrezni
pripojky pro napajeni plavidel elektrickou energii. Jedna se tak mj. i o jeden z nastrojl napliovani principl
akéniho planu EU NAIADES, ktery vymezoval potfebu vybaveni pfistavl infrastrukturou pro umoznéni
napajeni plavidel stojicich v ptistavech, atudiZ sniZeni emisi eliminaci pouzivani agregatl pro palubni
spotfebu béhem stani. Prikladem je jak pfristavisté v Praze u nabrezi Ed. BeneSe, kde jsou pripojky
dimenzované i pro velké kabinové lodé, tak i nové budovana stani osobnich lodi v Litoméficich, Nymburku,
Podébradech apod.

Postupna dekarbonizace vnitrozemské vodni dopravy je realizovatelnd podporou komplexnich feSeni
vedoucich ke snizeni emisi nebo uhlikové zatéze z vnitrozemské vodni dopravy. Opatreni je tfreba smérovat
na smysluplnd dlouhodobé komerc¢né udrzitelna feseni, nebot vnitrozemska vodni doprava poskytuje své
sluzby na Cisté trinim zakladé. Zaroven je tfeba podporovat flexibilni feSeni, nebot jak vyvoj technologii
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a primarnich paliv je podstatné rychlejsi a obtizné dlouhodobé predikovatelny neZ Zivotnost lodi (obvykle 50
let), tak i vnéjsi regulatorni rdmec (definujici napf. cenové podminky fosilnich, a naopak nefosilnich paliv) je
zatim obtizné planovatelny a zatizen fadou komerc¢nich rizik.

Na zdkladé vyse uvedeného lze z hlediska perspektivy do budoucna uvazovat v pfistich letech o téchto
dodatecnych opatfenich:

%2 Roziiteni sité vefejnych bFehovych pFipojek pro snizeni emisni zaté%e a pro provoz elektrickych
a hybridnich lodi
Podpora komplexnich logistickych feSeni zejména inovativnich preprav, vyuzivajicich paliva se

&

snizenou uhlikovou zatézi
Podpora modernizace lodniho parku pro hybridni a flexibilni nizkoemisni feSeni pohonu
véetné adaptace spalovacich motor(l na alternativni paliva

@& @

Zaméreni zvlasté na dlouhodobé udrzitelnd feSeni pro dalkovou plavbu, kterym by mohly byt
spalovaci motory na alternativni paliva, a to jak adaptované, tak nové vyvinuté (vodik, biometan atp.)

Rozhodnuti v této véci bude zaviset na nové Koncepci vodni dopravy, ktera by méla byt schvalena do konce
tohoto roku pripadné v prvni poloviné pfistiho roku. V dané koncepci bude téz zvdzeno, zda by vySe uvedeny
financni mechanismus nemél namisto prostého nakupu elektrickych lodi zahrnovat téz subopatreni, Podpora
modernizace pohon( stavajicich nebo novych plavidel pro zajisténi vyssi ucinnosti nebo flexibility nebo
snizeni uhlikové zatéze”. Toto opatreni by tak mohlo zahrnovat podporu kryti rozdilu naklad( oproti
konvencnimu pohonu pro:

%2 Vice optimalizované systémy propelerd s vy$si U¢innosti pfenosu vykonu na pohyb lodé

¥ Elektricky pfenos vykonu umoZujici vy3si flexibilitu primarniho pohonu na moZnou zménu paliva (pfi
mozném ,prechodném” uZiti konvencniho naftového pohonu Stage V nebo na spalovani
alternativniho paliva (napf. HVO))

Y2 Baterie pfi elektrickém prenosu vykonu s plug-in Fedenim, optimalizujici reZim pohonu pFi
manévrovani nebo na vodnich cestach s rozdilnymi pozadavky na vykon, vedouci ke sniZeni spotieby
paliva a produkce emisi chodem motord v nejucinnéjsim rezimu a uzivani Cisté elektrického pohonu
po dobiti z bfehové pripojky po ¢ast trasy

2 Cisté elektrické pohony lodi operujicich v omezeném obvodu

7.3. Letecka doprava

Dle ¢lanku 12 nafizeni AFIR musi ¢lenské staty zajistit, aby na letiStich hlavni a globalni sité TEN-T bylo do 31.
prosince 2024 zajisténo poskytovani dodavek elektfiny stojicim letadlim u vSech kontaktnich stani letadel
pouzivanych pro obchodni leteckou dopravu za Ucelem zajisténi nastupu i vystupu cestujicich nebo nakladky
¢i vykladky zbozi. Od 31. prosince 2029 se tato povinnost vztahuje téZ na vSechna vzdalena stani. Osvobodit
od tohoto poZadavkd Ize pfitom letisté sité TEN-T, kterd méla za posledni t¥i roky v prdméru méné nez 10 000
pohybl komercnich letadel ro¢né, od povinnosti dodavat elektfinu stojicim letadllim na vSech vzdalenych
stani letadel.

Z preambule daného nafizeni lze pfitom vyvodit, Ze ackoliv by letadla méla mit moznost vyuzivat externi
dodavky elektfiny u vSech kontaktnich i vzdalenych stani, neni nutné, aby bylo stacionarnim nebo mobilnim
pozemnim zdrojem energie vybaveno kazdé stani, nebot jeden zdroj elektrické energie, at uz pevny, nebo
mobilni, mGzZe slouZit pro vice stani a mizZe byt nainstalovan v pripadé potreby.
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7.3.1. Vyhodnoceni dosavadniho vyvoje pfi zavadéni alternativnich paliv v letecké
dopraveée

NiZe uvedenad tabulka uvadi aktualni stav pInéni vyse uvedeného poZzadavku nafizeni AFIR na letistich, ktera
jsou soucasti sité TEN-T.

Tabulka 26 Aktudlni stav plnéni pozadavk( AFIR v oblasti letecké dopravy

Nazev letisté Aktudlni mira plnéni daného pozadavku
Na kontaktnich stanich plnéno (na vSechna
kontaktni stani jsou zajiStény doddvky elektrické
energie).

Praha/Ruzyné Pro vzdalena stani zajisténo mobilnimi
jednotkami GPU. Zatim neni plnén pozadavek
dodavky z elektrické sité nebo bez pouziti
fosilnich paliv.

Nedisponuje kontaktnimi stani. Pro vzdalena
stani zajiSténo mobilnimi jednotkami GPU. Zatim
neni plnén poZadavek dodavky z elektrické sité

Ostrava/Mosnov nebo bez pouziti fosilnich paliv.

Pocty obchodnich letl pod hranici 10 000
pohybl rocné — vztahuje se na né vyjimka pro
povinnosti pro vzdalena stani.

Nedisponuje kontaktnimi stani. Pro vzdalena
stani zajisténo mobilnimi jednotkami GPU. Zatim
neni plnén pozadavek doddavky z elektrické sité

Brno/Turany nebo bez pouziti fosilnich paliv.

Poéty obchodnich letl pod hranici 10 000
pohybl rocné — vztahuje se na né vyjimka pro
povinnosti pro vzdalena stani.
V oblasti rozvoje alternativnich paliv v letecké dopravé, Ize v navaznosti na pozadavky ¢lanku 14 odst. 2, pism.
m) konstatovat, Ze s ohledem na chybéjici poptavku po letadlech na jakykoliv alternativni pohon, neexistuje
ani zadna pfislusnd infrastruktura.

7.3.2. Stanoveni cil

Strategicky cil: Vytvareni predpokladll pro zahajeni procesu dekarbonizace letecké dopravy

Za timto Ucelem je tfeba jednak se zaméfit na napliiovani poZadavkd AFIR v letecké dopravé a dale na
nastartovdni produkce udrzitelnych leteckych paliv v CR.

7.3.3. Identifikace problémovych oblasti

V souvislosti s naplfiovanim vyse uvedenych pozadavk( natizeni AFIR je tfeba poukdazat na znacné financni
naroky s timto spojené. Je tfeba hledat cesty, jak tyto ndklady minimalizovat.

Urcity pokrok v oblasti alternativnich paliv v letecké dopravé zcela jisté nastane v souvislosti s oéekdvanym
postupnym vyuzivanim tzv. udrzitelnych leteckych paliv (SAF) a zejména pak v ndvaznosti s postupnou
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implementaci nového nafizeni ¢. 2023/2405 o zajisténi rovnych podminek pro udrZitelnou leteckou dopravu
(tzv. natizeni ReFuelEU Aviation). To stanovi zejména povinnost dodavatelim leteckého paliva, aby veskeré
letecké palivo dostupné provozovatelim letadel na kazdém letisti Unie obsahovalo od ledna 2025 urcity
minimalni podil SAF, a to od roku 2030 véetné minimalniho podilu syntetického leteckého paliva a v souladu
s hodnotami a daty pouZiti stanovenymi v pfiloze | daného nafizeni. Nafizeni ReFuelEU Aviation pfedstavuje
lex specialis ke smérnici o obnovitelnych zdrojich energie (RED).

Clanek 7 (Podpora dodavek vodiku a elektfiny na letidtich v Unii) daného nafizeni viak déle predpoklada, 7e
Clenské staty ve spolupraci s fidicimi organy letist, dodavateli a zpracovateli paliva zahrnou problematiku
alternativnich paliv na letistich do svého vnitrostatniho ramce politiky vypracovaného v souladu s nafizenim
AFIR. Uvedené ustanoveni nafizeni ReFuelEU Aviation dale predpoklada, Ze fidici organy letist Unie,
dodavatelé leteckého paliva a zpracovatelé paliva v souladu s danym vnitrostatnim ramcem spolupracuji
a vynakladaji Usili k usnadnéni pfistupu provozovatelll letadel kvodiku nebo elektfing, pouZivanym
predevsim k pohonu letadla as cilem zajistit infrastrukturu a sluzby nezbytné pro dodavky, skladovani
a Cerpani tohoto vodiku nebo elektfiny za Ucelem doplnéni paliva do letadla, pfipadné jeho dobiti v souladu
s vnitrostatnimi politickymi ramci pro zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva. Do 31. bfezna 2025
a poté kazdé dva roky pak fidici organy letist v Unie podaji pfisluSnym organim a agentufe EASA zpravu
o stavu pokroku stavajicich projektl pro jejich pfislusné letisté Unie, které se tykaji vySe uvedenych aktivit,
a to véetné informaci o odhadu objemu a typu vyroby a dodavek vodiku a elektfiny provozovatellim letadel
na letisti Unie, jakoz i plany zavddéni pro dobijeni a infrastrukturu a sluzby pro doplfiovani paliva tam, kde
jsou takové plany prijaty.

Narizeni ReFuelEU Aviation se bude vztahovat na letisté Unie, kde se za rok odbavi vice nez 800 000
cestujicich nebo vice nez 100 000 tun nakladu. V CR spadd do plisobnosti nafizeni ReFuelEU Aviation leti§té
Praha/Ruzyné.

S ohledem na to, Ze zatimco gestorem na vnitrostatni Urovni za problematiku letecké dopravy je Ministerstvo
dopravy, gestorem za oblast energetiky a paliv je Ministerstvo prlimyslu a obchodu, je zasadni, aby ,Strategie
zavadéni udrzitelnych paliv v letecké dopravé” vznikla za vyznamné soucinnosti mezi obéma témito resorty.
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8. Spoluprace médi nakladni dopravy jako zaklad ¢isté mobility

Pro zajisténi Cisté mobility je naprosto zasadni kombinace snizeni energetické narocnosti dopravy a zaroven
jeji dekarbonizace. A to jak z divodu ochrany klimatu, tak pro odstranéni zavislosti CR a EU na importu
ropnych paliv, tak i z dGvodu zvyseni kvality ovzdusi ve méstech a humanizace mést. Nezbytnou podminkou
k redlné zjistitelnosti energie pro nakladni dopravu pfi substituci ropnych paliv (v soucasnosti spotiebuje
nakladni doprava zhruba polovinu z celkové spotfeby energie uhlovodikovych paliv pro dopravu v CR v Grovni
cca 80 TWh/rok) elektrickou energii je zasadni sniZzeni energetické narocnosti dopravy.

8.1. Vyraznéjsi zapojeni energeticky ucinnéjsich médd dopravy

Nastrojem ke snizeni energetické narocnosti dopravy, cozZ je zakladni podminkou redlnosti dekarbonizace
dopravy, je vyssi zapojeni Zeleznice do plnéni Uloh nakladni dopravy a uzsi spoluprace modi dopravy
(zelezniéni a silniéni). Nebot jak z divodu nizsiho valivého odporu ocelovych kol na ocelovych kolejnicich, ve
srovnani s valivym odporem pneumatik na asfaltu, tak i z dvodu nizsiho aerodynamického odporu dlouhych
Stihlych vozidel jedoucich vtésném zakrytu (tvoficich vlak), ve srovnani s aerodynamickym odporem
samostatné jedoucich automobild, je energetickd narocnost Zelezni¢ni dopravy oproti silni¢ni automobilové
dopravé zhruba jen tfetinova.

Skutecnost, Ze Zelezni¢ni vozidla jsou vodivym spojenim s kolejnici uzemnéna, umoZznuje napajet elektrické
lokomotivy vysokym napétim 25 kV, cozZ je jednoduché (jednostopé trakéni vedeni), levné (nizké vodivé
prarezy), vysoce vykonné, vysoce hospodarné (minimalni ztraty) avSeobecné pouZitelné pro nakladni
i osobni dopravu a mezinarodné unifikované (interoperabilita). V sou¢asné dobé zajistuje v CR elektricka
vozba 88 % dopravnich vykon( nakladni dopravy na tratich SZ.

Ve srovnani s dieselovymi spalovacimi motory je Ucinnost elektrické trakce pfi liniovém elektrickém napajeni
zhruba 2,5krat vyssi a nevyzaduje komplikované a nepfilis efektivni ukladani energie do zasobnikl energie ve
vozidlech, coZ je nejen drahé, ale i nevyhodné. Ato jak z hlediska vozidel (zvySovani jejich hostnosti
s negativnim dopadem na pokles jejich uZitkovosti i na rlst spotfeby energie, snizovani energetické ucinnosti
ztratami energie pfi jeji akumulaci, snizovani produktivity vozidel i personalu ztratovymi casy pfi doplfiovani
zasob energie), tak iz hlediska infrastrukturnich energetickych zafizeni potfebnych pro jejich provoz
(nezadouci zatizeni distribucni elektrické sité vykonovymi skoky pfi snaze o rychlé nabijeni vozidel, oproti
spojitému odbéru nizkého ustaleného pfikonu pfi liniovém napajeni vozidel).
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mérna prepravni energeticka naroénost nakladni dopravy
(kWh/netto tkm)
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Snizeni energetické naroc¢nosti dopravy je zdkladnim podminkou pro realné uskutecnéni jeji dekarbonizace,
a to zejména na strané zdroju (zajisténi dostatku elektrické energie pro nahradu importovanych fosilnich
paliv, zejména ropnych). Cestou k tomu je zvySeni vykonnosti a vyuzitelnosti nakladni Zelezni¢ni dopravy
a prohloubeni spoluprdce dopravnich modu.

K tomu nezbytna opatfeni jsou popsana v nasledujicich podkapitolach.
8.2. Posileni pretizenych trati

Nakladni Zelezni¢ni doprava v elektrické vozbé ma ve srovnani s vozbou ndkladnimi automobily jen cca
osminovou energetickou ndroc¢nost. Je proto celospolecensky nezddouci, Ze Zeleznice v soucasnosti neni
schopna nékteré prepravy z kapacitnich ddvodu v ndlezité kvalité zajistit. Je realitou, Ze 90 % ndkladni
dopravy je v CR soustfedéno na pouhych 20 % Zelezni¢nich trati, které jsou dopravné pretizeny. K posileni
jejich kapacity, respektive k jejich odlehéeni paralelnimi trasami jizdy vlakd, coZ jsou nutna opatfeni pro
rozvoj nakladni Zelezni¢ni dopravy, jsou dilezité stavby napf.:

modernizace Plzeri — Domatzlice — DE,

modernizace Nymburk — Mlada Boleslav,

modernizace Chocen — Velky Osek — Lysa nad Labem,

modernizace Drisy — Neratovice — Kralupy,

Liberisky pfesmyk,

VRT Polabi Praha — Poficany — Svétla nad Sazavou (k odlehceni konvenéni sité),

VRT Moravska brana Prosenice — Ostrava (k odlehceni konvencni sité).

ORUNORORONON
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8.3. Rozvoj liniové elektrizace

Do plnéni tloh ndkladni Zelezni¢ni dopravy je nutno zapojit i dalsi traté, a to jejich elektrizaci. Elektrickd vozba
je pro nakladni dopravu standardem, prechod nakladnich vlak(i na neelektrizované traté je spojen s rlistem
provoznich nakladd is poklesem vykonnosti a produktivity, proto nakladni doprava z neelektrizovanych
7elezni¢nich trati prakticky vymizela. Podle statistik SZ zaji$tuji elektrizované traté (34 % délky Zelezni¢ni sité
v CR) pres 95 % dopravnich vykond a neelektrizované traté (66 % délky Zelezni¢ni sité v CR) zajistuji jen
necelych 5 % dopravnich vykon(. To je potfeba zménit.

MD pfipravilo a v listopadu 2023 schvalilo programovy dokument Koncepce rozvoje elektrické trakce, podle
kterého ma byt v CR liniové elektrizovano (prakticky vyhradné jiz jednotnym systémem 25 kV) dal3ich 2 500
km Zelezni¢nich trati.

Pfechodnym FeSenim do doby plné elektrizace je podpora vyuzivani dudlnich lokomotiv (pro tratovou
i posunovou sluzbu), které efektivné spojuji hlavni zdroj energie (elektricka energie z troleje z trakéniho
vedeni) a vedlejsi zdroj pro pohyb na neelektrifikovanych Usecich (baterie, diesel ¢i jiny kapalny zdroj (napft.
HVO)).

8.4. Jednotlivé vozové zasilky

Nakladni Zelezni¢ni doprava funguje ekonomicky nejefektivnéji pfi vozbé ucelenych vlak(. To viak nesmi vést
k tomu, aby néakladni Zelezni¢ni doprava zdegenerovala jen do podoby vozby ucelenych nakladnich vlaka.
Proto je potfeba programoveé rozvijet systém jednotlivych vozovych zasilek, a to zejména:

¥ udriovanim a rozvojem nakladkovych ploch v Zelezniénich stanicich,

¥ technologiemi pro horizontalni prekladku Zeleznice/silnice,

%2 podporou pofizeni dvouzdrojovych (dudlnich) lokomotivy trolej /diesel, univerzalné pouzitelnych na
elektrizovanych i neelektrizovanych tratich.

8.5. Multimodalni terminaly

Zeleznice je schopna dopravovat zbo?i s 8krat nizsi spotfebou energie ne# automobily, aviak ty maji ve
srovnani s Zeleznici k dispozici 14krat delsi sit silnic. Raciondlnim feSenim je multimodalita, kterou jiz Ize pfi
soucasném stavu techniky fesit zcela bezemisné:

¥ prvni a posledni mile (do cca 50 km) elektricky automobil, které hvézdicovy svoz a rozvoz v okoli
terminalu zvladne pfi rozumném poméru hmotnosti akumulatorové baterie k hmotnosti a cené
vozidla, bez poklesu produktivity automobilu a fidi¢e pfestavkami na nabijeni a bez potfeby budovat
investicné a provozné drahé nacestné vysoce vykonné DC nabijeci stanice (postacuje pomalé
odpoledni a no¢ni AC nabijeni v terminalu),

¥2 jadro prepravy elektrickd Zeleznice, kterda dokaze zajistit dopravu s niz$i spotiebou energie nei
automobily.

Timto pfistupem je vyuZivano hlavnich prednosti obou modi (dramaticky vyssi energetickd ucinnost
a uspornost Zelezni¢ni dopravy a flexibilita silni¢ni dopravy).

K tomu je nutno v CR vybudovat sit multimodalnich terminal(/pfistupovych bodd Zeleznice silnice vzdalenych
do 50 km od libovolného mista v CR a navzajem propojenych elektrickou Zeleznici.
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Vyuzivani nakladni dopravy na Zeleznici generuje vyznamné extramodalni Uspory energie a emisi a je proto
zakladnim nastrojem k dekarbonizaci dopravy. VyZaduje vsak rlist poctu vozidel (lokomotiv i nakladnich vozu)
pro zvladnuti zvySenych dopravnich vykon(. Ekonomika udrZitelné nakladni Zelezni¢ni doprav je dlouhodobé
nastavena tak, Ze v cené dovozného je prepravci Uctovana prostd reprodukce parku vozidel (lokomotiv
a vozl), nikoliv rozsitena reprodukce parku vozidel. Akceptovatelna cenova uroven dovozného je zakladnim
motivacnim nastrojem prepravce pro volbu druhu dopravy (dopravniho modu), proto ji nelze zatiZit
rozsifenou reprodukci parku vozidel. K rozsiteni kapacity parku vozidel (lokomotiv a vozl), potiebnych ke
zvladnuti zvySené prepravni poptavky v souvislosti s vytvarenim extramodalnich Uspor energie a emisi,
dosahovanou pfevodem preprav ze silnice na Zeleznici, je proto vhodné vyuZit podporu investic do pofizeni
novych vozidel z verejnych zdroja. A to zejména z Moderniza¢niho fondu, ktery je adresné urcen k podpore
investic cilenych k Usporam energie a emisi, a je k tomuto Gcelu vyuZivan iv dalSich oborech (energetika,
pramysl, budovy a dalsi).

8.7. Vlecky a dalsi koncové body

Nadale je nutné podporovat udrZzovani provozuschopnosti a rozvoj Zelezni¢nich vlecek a dalSich koncovych
bodl (VNVK, mista nakladky a prekladky atd.). A to jak jejich revitalizaci, tak i vstficnym kroky na navazné
Zeleznicni siti (napfiklad: liniova elektrizace).

Podpora vystavby pfipojeni k prdmyslovym a logistickym aredldm (at jiz existujicim arealim, ¢i tém
v pfipravé) hraje dlleZitou roli predevsim v dlouhodobém horizontu a pro budouci vyuziti. Vznik novych
pramyslovych ¢i logistickych aredll, by mél automaticky znamenat i vznik mozZnosti pro intermodalni
prepravu
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9. Silni¢ni vozidla

9.1. Podpora pofizeni bezemisnich vozidel pro pravnické osoby

Podpora pofizeni bezemisnich vozidel pro pravnické osoby

Zvyseni poctu elektrovozidel

Strategicky cil NAP CM . o, .
Rozvoj trhu vodikovych vozidel

Vztah k povinnym cilam Clanek 3 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro lehkd vozidla)

narizeni AFIR (neptimy) Clanek 6 (Cile tykajici se ¢erpaci infrastruktury pro silni¢ni vozidla)
Termin plnéni 2026
J¢el opatteni Zajisténi primé podpory na pofizeni vozidel pro podnikatele

Pro nastartovani trhu s bezemisnimi osobnimi automobily v CR jsou
vhodné primé dotacni tituly. V soucasné dobé tvofi firemni nakup vice
nez 80 % trhu s novymi automobily a90 % trhu s elektromobily.
Aktualné je nejvétsi zajem o BEV, jak Cisla ukazuji ze strany firem, které
usiluji o snizeni nakladd na provoz svého vozového parku, nebo
na snizeni své uhlikové stopy z dopravy.

Narodni program obnovy (NPO)
%9 Vyzva Zaruka Elektromobilita I. byla vyhld$ena 1. prosince
2023. Alokace 940 mil. K¢ + dodatecnych 760 mil. K¢ z kapitoly

REPowerEU na podporu pro podnikatele na vozidla a 300 mil.
K¢ na neverejnou infrastrukturu — podpora nakupu vozidel do

Vychodiska a popis
pozadavkl na opatreni

4,25 t pro podnikatelské subjekty obsahuje celkovy cil pofizeni
4 055 vozidel. Modernizac¢ni fond

%2 Program TRANSCom bude zaméfen na nakup vozidel na
alternativni pohon pro podnikatele (vcetné Prahy) ve formé
pfimé podpory.

¥ Prvni vyzva bude zaméfena na podporu vozidel nad 4,25 t.

Absence primé podpory pro rozvoj vozového parku elektromobild.

Identifikace problému
2 Vyzvy je vhodné zacilit na elektricka osobni, uzitkova a nakladni vozidla,

které budou reflektovat potreby ZadatelU.

Priprava navazujicich vyzev z dostupnych zdroji financovani se
zamérenim na Sirsi portfolio dopravnich prostredki (elektricka osobni,
uzitkova a nakladni vozidla).

Navrh feseni Poskytovatel danych dotacnich prostredkll pred vypsanim novych
vyzev zvazi skute¢nou smysluplnost daného nového dotacniho titulu,
ato vkontextu konkurencéniho déni na trhu a podminek zejména
v okolnich statech EU.
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Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

NPO: 940 mil. K¢ + Program RePower EU: 760 mil. K&

Modernizaéni fond: program TRANSCom (rozpocet SFZP)

Odpovédnost / gestor

MPO

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD, MZP

9.2. Podpora lehké elektromobility pro podnikatele

Podpora lehké elektromobility pro podnikatele

Strategicky cil NAP CM

Zvyseni poctu elektrovozidel

Termin plnéni

2026

Ucel opatieni

Podpora pro podniky, ktera by je motivovala k ndkupu nakladnich
elektrickych kol, tzv. e-cargokol, a tim by se zvysila atraktivita udrZitelné
formy mobility

Vychodiska a popis
pozadavkl na opatreni

Poskytovani finan¢nich pobidek na bezemisni dopravu v CR je zasadnim
krokem v rozvoji Cisté mobility. Kromé posilovani méstské hromadné
dopravy je potreba rozsifovat podporu dalSich dopravnich prostredki
o tzv. mikromobilitu, jako jsou nakladni kola. Vlastnictvi e-cargokol
redukuje potrebu vlastnit automobil a s tim uvoliuje verejny prostor.

Od zafi roku 2009 vesla v platnost evropska norma EN 15194, ktera je
téz zndma pod zkratkou EPAC (Electronically Power Assisted Cycles).
Tato norma je nadfazena nad vSechny narodni normy, feSici
problematiku jizdnich kol s pomocnym elektrickym pohonem.

Pro ndkladni elektrokola za¢ne od podzimu roku 2024 platit norma
obdobnd DIN 79010. Pro nabijeni elektrokol a LEV schvalila IEC
technicky standard pro nabijeni: IECTS 61851-3-4:2023 Electric vehicles
conductive charging system.

Identifikace problému

Absence p¥imé podpory pro rozvoj e-cargokol v CR, ktera brani vét§imu
rozvoji tohoto typu vozidel v CR.
Nabijeci systémy jednotlivych vyrobcl elektrokol jsou vzajemné

nekompatibilni. Ztoho didvodu je produkovano nadmérné mnozstvi
nabijecl s negativnim dopadem na Zivotni prostredi.

Navrh reseni

Navazujici programy podpory/vyzvy z dostupnych zdrojd financovani se

zamérenim na rozvoj e-cargokol.

%2 Pfima podpora pro podniky a OSVC

%2 Piiprava vyzvy pro podniky na nakup e-cargokol zajistujicich
prepravu zbozi (napr. donaskové sluzby tvofri velkou cast lokalnich
emisi aprechod na bez-emisni mobilitu bude mit okamzity
a pozitivni dopady na ovzdusi, véetné pozitivniho dopadu na verejny
prostor).
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Provéfit moznosti harmonizace dobijeni elektrokol, idedlné formou
doporuceni jednotného a aktualné nejcastéjsiho konektoru na trhu.

Poskytovatel danych dotacnich prostredkli pred vypsanim novych
vyzev zvazi skute¢nou smysluplnost daného nového dotacniho titulu,
ato vkontextu konkurenc¢niho déni na trhu a podminek zejména
v okolnich statech EU.

Indikator naplnéni cile

Vypsani vyzvy na podporu pofizeni e-cargokol

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

NPO: 2.4 Rozvoj Cisté mobility 50 mil. K¢ (gesce MPO)

Odpovédnost / gestor

MPO

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD, MZP

9.3. Podpora pro operatory verejné dopravy (verejna hromadnda doprava

a doprava v zavazku verejné sluzby)

Podpora pro operatory verejné dopravy (verejnd hromadna doprava a doprava v zdvazku verejné

sluzby)

Strategicky cil NAP CM

ZvySeni poctu elektrovozidel
ZvySeni poctu vozidel na biometan
Rozvoj trhu vodikovych vozidel

ZjednodusSeni regulacniho ramce

Termin plnéni

2030

Klasifikace opatreni dle
¢lanku 14 narizeni AFIR

Podpora zavadéni dobijeci infrastruktury pro tzv. uzaviené vozové
parky (verejna doprava, carsharing)

(Clének 14. odst. 2, pism. d)

Ucel opatteni

Zajisténi primé podpory na potizeni vozidel pro operatory verejné
dopravy a zvySeni plynulosti verejné dopravy v centrech mést

Vychodiska
pozadavk( na opatreni

a popis

Aby CR dosadhla cild smérnice 2019/1161 o podpore Cistych
a energeticky ucinnych silnicnich vozidel pro autobusy, ktera urcuje
podil Cistych autobust na Urovni 41 % do roku 2025 a 60 % od roku
2026,
provozovatellim autobus(.

je nezbytné, aby byla poskytnuta konkrétni podpora

Navic, s prihlédnutim na navrh Komise o cili nulovych emisi pro vsechny
nové autobusy od roku 2030, ktery byl stanoven v revizi CO; HDV, se
predpoklada velky tlak nejen na statni ale i soukromé provozovatele
verejné dopravy, kteri budou muset upravit své investicni plany na
nakup drazsich, bezemisnich vozl, véetné zabezpeceni pfislusné
dobijeci/¢erpaci infrastruktury v depech.
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Na druhou stranu natizeni o uhlikovém clu (CBAM), které doplni
soucasny systém obchodovani s emisnimi povolenkami v Unii (EU ETS),
a zaroven rozsiteni ETS o dopravni sektor a pouzivani paliv, pfinesou do
rozpoctu EU a do rozpoctu cl. statl nové finanéni zdroje. Je tak dilezZité
zabezpedit nejen efektivni vyuZiti existujicich zdrojl, ale také zajistit
alokaci nové vytvorenych zdrojl, které pomohou splnit vyse uvedené
cile.

Soucasné je potfeba motivovat obcany k SirSimu vyuzivdni hromadné
dopravy (prip. pési a cyklistické dopravy) atim sniZovat intenzitu
individuadlni automobilové dopravy ve méstech, kterd se zejména
v centrech potykaji s nedostate¢nou kapacitou verejného prostoru.
Cilem by mélo byt postupné nahrazovat ¢ast automobilové dopravy ve
méstech hromadnou dopravou.

Pravni a klimatické zavazky nevyhnutelné zpUsobi, Ze bez pomoci statu,
operatofi verejné dopravy, jak méstské, tak meziméstské, budou
nuceni budto zvysit ceny prfepravného, nebo zrusit svoji plisobnost
z dlivodu ekonomické neudrzitelnosti situace. V obou pripadech by se
jednalo o skokové zhorseni dostupnosti autobusové dopravy, na niz je

zavisla rada skupin obyvatel, zejména téch nejzranitelnéjsich.

Identifikace problému » ; _ . o o
Porizovaci cena elektrickych (do budoucna i vodikovych) autobus( je

v porovnani se standardnimi dieselovymi autobusy vyssi o nékolik
milionG K¢ podle konfigurace. Bez vyrazného snizeni nejen samotné
porizovaci ceny daného vozidla ale i celkovych nakladl vlastnictvi nelze
dosahnout toho, aby si cesti dopravci zacali tato vozidla v masivnéjsim
méfritku pofizovat.

Pokracovani prfimé podpory pro statni a soukromé operatory dopravy
na nakup nizko abezemisnich autobusid. Vytvoreni dotacniho
programu pro kryti ¢asti rozdilu v pofizovaci cené bezemisniho
elektrického (pripadné vodikovych) autobusu vici cené konvencniho
(dieselového) vozidla. Dotace bude nastavena na kryti rozdilu
v pofizovacich cenach.

V pfipadé nizkoemisnich autobust na bioLNG/bioCNG bude provérena
moznost podpory s EK/EIB.

Navrh Fedeni Poskytovatel danych dotacnich prostfedkd pred vypsanim novych
vyzev zvazi skute¢nou smysluplnost daného nového dotacniho titulu,
ato vkontextu konkurenc¢niho déni na trhu a podminek zejména

v okolnich statech EU.

Hromadnou dopravu je také potreba dale zkvalitriovat a motivovat
obcany kjejimu vyuzivani, napriklad zavadénim nizkoemisnich zén
v centrech mést dle zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi. §14
v soucasném znéni umoznuje zakazat do nizkoemisich zén vjezd starSim
vozidlim. Dle nového navrhu by mélo byt mozné vjezd starsich vozidel

i zpoplatnit. Zaroven by mélo dojit k odstranéni povinnosti objizdné
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trasy aodstranéni mozZnosti udéleni vyjimky pro rezidenty. Touto
Upravou by mélo dojit ke zatraktivnéni zavadéni nizkoemisich zén a k
vysSi preferenci MHD.

Vyhlaseni dotacniho programu na kryti alespori 80 % rozdilu
Indikator naplnéni cile v pofizovacich cenach bezemisnich vozidel.

Ptijeti novely zdkona ¢. 201/2012 Sb. upravujici nizkoemisni zony

Modernizaéni fond: program TRANSGov (rozpocet SFZP)

Rozpoctovy dopad / zdroj | IROP (2021-2027) Specificky cil 6.1 — ,Cista a aktivni mobilita“

financovani NPO: komponenta 2.4 — Rozvoj &isté mobility 1,8 mld. K& pro hl. m.

Praha (gesce MD)

Odpovédnost / gestor MMR, MZP, MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

9.4. Podpora pro zranitelné domacnosti a zranitelné uzivatele dopravy

Podpora pro zranitelné domacnosti a zranitelné uzivatele dopravy

Zvyseni poctu elektrovozidel
Strategicky cil NAP CM
Rozvoj trhu vodikovych vozidel

Vztah  k povinnym  cilém Clanek 3 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro lehka vozidla)

nafizeni AFIR (nepfimy) Clanek 6 (Cile tykajici se Eerpaci infrastruktury pro silniéni vozidla)

Termin plnéni Od roku 2026

- . Prevence dopravni chudoby uzranitelnych skupin prostfednictvim
Ucel opatreni )
kompenzaci

Tranzice, kterou Evropska unie prochazi, nesmi citelné omezovat nebo
znevyhodnovat socialné slabsi skupiny — to se tyka domacnosti, podniki
Vychodiska i dalSich uzivatelll dopravy. S prihlédnutim k nové smérnici ETS2
; y ) o obchodovani s emisnimi povolenkami v Unii, ktera rozsifuje smérnici ETS
el 2312l [perizicky ) o dopravni sektor, dojde ke zvyseni emisnich naklad( fosilnich paliv. Po ¢as
na opatreni transformace na Cistou mobilitu bude zranitelnym skupindm potfeba tyto
zvySené naklady docasné kompenzovat z vynost emisnich povolenek, a

soucasné systémové podporit prechod na cistou mobilitu.

Nafizenim Evropského Parlamentu a Rady (EU) 2023/955 ze dne 10. kvétna
2023, kterym se zfizuje Socidlni klimaticky fond a méni narizeni (EU)
2021/1060 je nové zavedena definice pro dopravni chudobu a zranitelného
Identifikace problému uzivatele v dopravé na udrovni EU. Doposud tato problematika nebyla
feSena jak na Urovni narodni, tak EU.

Tato forma deprivace mizZe byt zplisobena nékolika faktory, které brani
jednotlivedm ptip. domacnostem a komunitam v tom, aby se bez omezeni
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dostali na misto potfeby a méli ptistup k nezbytnym dopravnim sluzbam.
To mUze zpUsobit, Ze jsou omezeni ve své schopnosti dostat se do prace,
skoly, lIékarskych zarizeni a dalSich mist.

Momentdalné neexistuje zadnd analyza ¢i studie, ktera by rekla kolik
zranitelnych osob v CR, mGze byt touto formou deprivace dotéeno.

Na hromadné dopravé bude do zna&né miry zavisla velkd ¢ast obyvatel CR,
zejm. ve venkovskych a perifernich regionech. Od roku 2027 hrozi vyrazné
zhorseni dostupnosti z dlivodu zvyseni celkovych nakladd prepravy osob
a bude potteba zajistit adekvatni formy pfimé podpory (sleva na jizdném),
abychom predesli negativnim duisledkiim, které zvysené ceny za dopravu
mohou na zranitelné skupiny obyvatel mit.

Navrh reseni

Podpora musi byt zamérend na kompenzaci zvysenych nakladi
prepravného spojenych se zavadénim nizko a bezemisni verejné dopravy.
Dale vytvoreni mozinosti poptavkové sluzby obce, ktera by mohla byt
doplrikem stavajici MHD (vCetné té zajistované Zeleznicni dopravou),
pokud by se ukazalo, Ze je ve venkovskych oblastech efektivnéjsi (moznost
propojeni E-carsharingu). Diky cenové dostupnéjsi a efektivnéjsi verejné
a poptavkové dopravé budou mit ohrozené skupiny obyvatel pfistup
k Cistym moZnostem mobility, aniz by museli Celit zvysené financni zatézi.
Z toho dlivodu bude dlezité, aby CR alokovala ¢ast financi ze Socialniho
klimatického fondu, ktery bude od roku 2026 mozné cerpat mj. pravé i na
pro tyto Ucely. Podpora je moznd jak formou casové omezenych
kompenzaci ¢i formou investi¢ni podpory.

Pro spravné nastaveni opatieni MZP ve spolupréci s partnery zanalyzuje
nejvhodnéjsi zplsoby zavedeni podplrnych opatreni do praxe.

Poskytovatel danych dotacnich prostredkl pred vypsanim novych vyzev
zvazi skutecnou smysluplnost daného nového dotacniho titulu, ato
v kontextu konkurencniho déni na trhu a podminek zejména v okolnich
statech EU.

Indikator naplnéni cile

Do 30. ¢ervna 2025: Vypracovani dopadové studie.

Od 1. ledna 2026: Spusténi podpory v ramci kompenzaci ¢i investi¢nich
podpor.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Socialni klimaticky fond (2026-2032, s primymi kompenzacemi se pocita
pouze v prvnich letech).

Odpovédnost / gestor

MZP

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD, MMR, MPO, MPSV
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9.5. Podpora sdilenych sluzeb a e-carsharingu

Podpora sdilenych sluzeb a e-carsharingu

Strategicky cil NAP CM

Zvyseni poctu elektrovozidel

Rozvoj trhu vodikovych vozidel

Vztah k povinnym cilim
natizeni AFIR (neptimy)

Clanek 3 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro lehkd vozidla)

Clanek 6 (Cile tykajici se ¢erpaci infrastruktury pro silni¢ni vozidla)

Termin plnéni

2026

Klasifikace opatfeni dle

¢lanku 14 narizeni AFIR

Podpora zavadéni dobijeci infrastruktury pro tzv. uzaviené vozové
parky (verejna doprava, carsharing)

(Cldnek 14. odst. 2, pism. d)

Ucel opatieni

Zvyseni dostupnosti Cisté mobility prostfednictvim carsharingovych
sluzeb

Vychodiska
a popis pozadavki

na opatreni

Sdileni automobill (tzv. carsharing) umoznuje lidem vyuZivat auta
tehdy, kdyZ je skutecné potrebuji, redukuje potrebu vlastnit osobni
automobil a s tim uvoliuje verejny prostor a umoznuje vyhnout se
nakladdm na provoz a udrzbu vlastniho osobniho vozidla. Tim se
vyrazné snizuje financni zatéZz osob s nizkymi ptijmy, starSich osob,
a Cista mobilita se tak stava dostupnéjsi a pomuze preklenout rozdily
ve spolecnosti a poskytnout udrzitelnd dopravni reseni pro vsechny
skupiny spolec¢nosti.

Sluzby sdileni nizko a bezemisnich automobili mohou hrat zasadni roli
pfi zajisténi dostupnosti Cisté mobility pro zranitelné skupiny
obyvatelstva. Ato iv perifernich avenkovskych oblastech, kam
prinesou chybéjici variabilitu v prepravé.

Identifikace problému

V soucasné dobé nejsou mimo velkda mésta carsharingové sluzby
dostupné, navic spusténi EU ETS2 na sektor budov a dopravy zvedne
emisni naklady fosilnich paliv. NeZ bude zajisténa transformace na
Cistou dopravu, je nutné dotéenym skupinam zvySené ndklady
docasné kompenzovat z vynosl emisnich povolenek, a soucasné
zajistit systémové reseni prechodu na bezemisni formy dopravy.

Carsharingova sluzba umozni pristup k Cisté mobilité dalsim skupinam
obyvatel, véetné zranitelnych domacnosti. Vtomto pfipadé bude
nutné zanalyzovat moZnosti poskytovani carsharingovych sluzeb ze
strany verejného sektoru.

Navrh reseni

Dullezité bude zmapovat mozZnosti a mechanismy pro zavedeni
a fungovani systému e-carsharingu v obcich v CR, které budou nabizet
vozidel

sdileni formou partnerské dohody/smlouvy se

prip.
finanénich mechanismui (senior taxi, dopravni sluzby pro zranitelné

napr.

soukromou firmou, operativniho leasingu nebo dalSich
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skupiny obyvatel, poptavkové sluzby) pod zdastitou obci, mést
Ci regionl. Ddle by na systém carsharingu mohla navazovat rada
podpor za
e-carsharingové sluzby pro nizkopfijmové a zranitelné skupiny

socidlnich Ucelem zpristupnit levnéjsi
obyvatel, které by mohly byt financovany ze Socialniho klimatického

fondu.

Poskytovatel danych dotacnich prostredkll pfed vypsanim novych
vyzev zvazi skute¢nou smysluplnost daného nového dotacniho titulu,
ato vkontextu konkurenéniho déni na trhu a podminek zejména
v okolnich statech EU.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Socialni klimaticky fond (2026-2032) nebo dalsi vynosy z emisnich
povolenek.

Odpovédnost / gestor

MZP

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD, MPO, MMR, MF, Elektromobilni Platforma

9.6. Podpora bezemisnich vozidel pro statni spravu a municipality

Podpora bezemisnich vozidel pro statni spravu a municipality

Strategicky cil NAP CM

Zvyseni poctu elektrovozidel

Rozvoj trhu vodikovych vozidel

Vztah k povinnym cilim

narizeni AFIR (nepfimy)

Clanek 3 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro lehka vozidla)
Clanek 4 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro té7kd vozidla)

Clanek 6 (Cile tykajici se ¢erpaci infrastruktury pro silniéni vozidla)

Termin plnéni

12/2025, 12/2030

Ucel opatteni

Zajisténi navazné podpory na pofizeni vozidel pro vefejny sektor

Vychodiska
pozadavk( na opatreni

a popis

Smérnice o Cistych vozidlech stanovi clenskym statidm EU povinny
pfi
silni¢nich vozidel prostfednictvim nadlimitnich verejnych zakazek

podil nizko a bezemisnich vozidel pofizovani (a vyuzivani)
a vefejnych sluzeb v prepraveé cestujicich. V CR plati na zdkladé zdkona
¢.360/2022 Sb., o podpore nizkoemisnich vozidel prostrednictvim
zadavani verejnych zakazek a verejnych sluzeb v prepravé cestujicich
povinny podil nizkoemisnich vozidel v rdmci nadlimitnich verejnych
zakazek 29,7 % od ucinnosti zdkona (12/2022) do konce roku 2025
stejny podil pak od ledna 2026 do konce roku 2030 pro vozidla
kategorie M1, M2 a N1. Respektive podily 9 % a 11 % pro vozidla

kategorii N2 a N3 ve vztahu ke stejnym sledovanym obdobim.

V roce 2022 spustilo MZP dotaéni vyzvu €. 3/2022 Ekomobilita
s celkovou alokaci 600 mil. KE z NPO pro verejny sektor na nakup
bezemisnich vozidel a neverejnych dobijecich stanic.
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Dalsi vyzvy na nakup nizko a bezemisnich vozidel pro poskytovatele
socialnich sluzeb vyhlasilo z NPO v letech 2022 a 2023 MPSV.

Jednd se o dullezity krok vramci rozvoje alternativnich pohond,
komunitni energetiky a osvéty ve verejném sektoru a podpora této
oblasti by méla pokracovat ivdalSich obdobich. Vzhledem
k povinnostem vyplyvajicim ze zakona ¢. 360/2022 Sh., by méla byt
podpora rozsifena, v ndvaznosti na poptavku a nabidku vozidel, také
na vozidla kategorii N3.

Z dlivodu planovanych Uspor na strané statu mize dochazet k pomalé
obnoveé vozového parku na strané verejnych instituci. Problematické
muzZe byt pro statni a verejné instituce zejména financovani vstupni
. ’ investice, kdy elektromobily predstavuji vyssi pofizovaci naklady.
Identifikace problému : S , . "
Vzhledem k povinnostem vyplyvajicim ze zdkona ¢. 360/2022 Sh., je
potfeba obménu vozového parku smérem k Cistym vozidlim
podporit. Bilym mistem je také podpora Organizacnich slozek statu,
které predchozi vyzvy MZP nepokryvaly.

Ndvazna podpora za Ucelem zvysSeni poctu bezemisnich vozidel ve
flotile verejné spravy z Modernizacniho fondu (program TRANSGov),
vcetné zvazeni podpory Organizacnich slozek statu.

Navrh feseni Poskytovatel danych dotaénich prostiedk(l pred vypsanim novych
vyzev zvazi skute¢nou smysluplnost daného nového dotacniho titulu,
ato v kontextu konkurencniho déni na trhu a podminek zejména
v okolnich statech EU.

Dosazeni minimalnich podilli nizko a bezemisnich vozidel ve verejném
sektoru pro M1, M2 a N1 a dalSich kategorii v souladu se zakonem

¢. 360/2022.

Indikator naplInéni cile . o . .
Splnéni cilG nakupu 1485 elektrickych vozidel a cili pofizeni 200

neverejnych dobijecich bodd v municipalitach v ramci vyzvy ¢. 3/2022
Ekomobilita pro verejny sektor.

Rozpottovy dopad / zdroj | NPO: komponenta 2.4 — Rozvoj Cisté mobility (gesce MZP).

financovani Modernizaéni fond: program TRANSGov (rozpocet SFZP).

Odpovédnost / gestor MZP

Spoluprace pfi plnéni cile
g vp , pri- P MMR, MD, MPO
opatreni
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9.7. Podpora rozsireni bezemisnich a nizkoemisnich tézkych nakladnich
vozidel formou porizovaci dotace

Podpora rozsifreni bezemisnich a nizkoemisnich tézkych ndkladnich vozidel formou pofizovaci
dotace

ZvysSeni poctu elektrovozidel
Strategicky cil NAP CM Zvyseni poctu vozidel na biometan

Rozvoj trhu vodikovych vozidel

Vztah k povinnym cildm | .
o . v Clanek 4 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro tézka vozidla)
narizeni AFIR

Termin plnéni 2030

Ucel opatieni Zajisténi ptimé podpory na potizeni nakladnich vozidel pro podnikatele

Pocet registrovanych bezemisnich (dnes jen bateriovych elektrickych)
nakladnich vozidel CR je v sou€asnosti na velmi nizké Grovni.

Dle stfedniho scénare predikce poctu elektrickych vozidel N2 a N3
registrovanych v roce 2030 by mohlo téchto vozidel byt 6 000 ks, ovsem
pouze za predpokladu, Ze zde bude existovat prislusna prima a neprima
podpora ktera by kryla témér trojndsobnou poftizovaci cenu téchto
vozidel v porovnani se standardnimi tézkymi nakladnimi vozidly se
Vychodiska a popis | spalovacim motorem.

pozadavku na opatfeni Kromé uvedeného maiji elektricka vozidla uréitd provozni omezeni
(dojezd, pristup k infrastrukture), nejistou zlstatkovou cenu a také
nejisté provozni naklady (cena elektrické energie). Jejich provoz se nyni
vyrazné nevypldci. Néktefi zdkaznici je testuji v pilotnich projektech,
hradi (Casto spolecné svyrobci vozidel) zvySené netrzni naklady.
Dopravce za soucasnych podminek elektrické vozidlo nepofridi kvili
vyznamné vysSim TCO. Ty jsou dnes15 dle odhadu u vozidel N2 vyssi
0 2,5 mil K¢ a u vozidel N3 dokonce o 3 mil K¢ (za obdobi 7 let).

Porizovaci cena elektrickych (do budoucna ivodikovych) nakladnich
vozidel je v porovnani se standardnim dieselovymi kamiony na Urovni
dvojnasobku aZ trojndsobku. Bez vyrazného snizeni nejen samotné
porizovaci ceny daného vozidla ale i celkovych nakladl vlastnictvi nelze
it eea peiEin dosahnout toho, aby si ¢esti dopravci zacali tato vozidla v masivnéjsim
mériku pofizovat a byl tak naplnén stfedni scéndr, tj. 6000 vozidel N2
a N3 v provozu vroce 2030. Ten je dlleZity ipro cely eko-systém,
zejména utilizaci dobijecich stanic podle natizeni AFIR. Dulezité je také

to, Zze mnohé clenské staty jiz podpory pro své dopravce pfripravily

a pripravuji. Pokud by cesti dopravci neméli obdobnou podporu, neméli

15 Bez zapodteni vyssich nakladl na mytné od dubna 2024.
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by v mezindrodni konkurenci na spolecném trhu EU Sanci. Byla
identifikovana 2 klicova opatreni, resp. jejich kombinace, ktera mohou
zajistit postupné pofrizovani bezemisnich (elektrickych) vozidel. Vedle
pfimé investi¢ni dotace na pofizeni vozidla jde o sniZeni provoznich
nakladl ulevou v mytném poplatku. Samotna pfima investi¢ni dotace
by mohla TCO naklady u BEV sniZit o 2,2 mil K¢.

Vypsani dotacni wvyzvy pro dopravce na nakup bezemisnich
a nizkoemisnich vozidel typu N2 a N3 pro kryti ¢asti rozdilu v pofizovaci
cené bezemisniho elektrického vozidla kategorie N2 nebo N3 vUci cené
konvencniho (dieselového) vozidla. Stanoveni procentualniho podilu
na rozdilu v cené (aZ do vyse 80 %).

Navrh reseni V pfipadé nizkoemisnich vozidel (bioLNG/bioCNG) bude provérena
moznost podpory s EK/EIB.

Poskytovatel danych dotacnich prostredkl pred vypsanim novych vyzev
zvazi skutec¢nou smysluplnost daného nového dotacniho titulu, ato
v kontextu konkurenéniho déni na trhu a podminek zejména v okolnich
statech EU.

Indikator naplnéni cile Vyhlaseni dota¢niho programu a alokace potiebnych zdroj.

Rozpoctovy dopad / 2droj | 1, gernizatni fond: program TRANSCom (rozpotet SFZP).

financovani

Odpovédnost / gestor MZP

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD
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9.8. Podpora rozsitreni bezemisnich nakladnich vozidel formou nizsi sazby
mytného

Podpora rozsiteni bezemisnich nakladnich vozidel formou nizsi sazby mytného

Zvyseni poctu elektrovozidel
Strategicky cil NAP CM Rozvoj trhu vodikovych vozidel

Zjednoduseni regula¢niho ramce

Vztah k povinnym ciliim Clédnek 4 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro té7ka vozidla

nafizeni AFIR (nepfimy) Clanek 6 (Cile tykajici se ¢erpaci infrastruktury pro silniéni vozidla)

Termin plnéni 12/2027

- _ Nastaveni nizsi sazby mytného pro bezemisni nakladni vozidla za
UcCel opatfeni » . . . i C
ucelem vytvoreni poptavky po dobijeni elektrickymi nakladnimi vozidly.

Postupny prechod na bezemisni nakladni elektromobilitu zavisi
primarné na vili dopravc( si tato vozidla kupovat. Ta odvisi predevsim
od toho, nakolik se celkové ndklady vlastnictvi (TCO) téchto vozidel
budou liSit od TCO standardnich ndkladnich vozidel se spalovacim
motorem. Nemalou cast téchto nakladd tvori naklady spojené
s placenim mytného.

Vychodiska a popis | Faktem pfitom je, ze pokud se nepodafi trh elektrickych tézkych
poZadavk( na opatfeni nakladnich  vozidel nastartovat, je zde vysoké riziko,
Ze se provozovatelim dobijecich stanic (i pres dotacni podporu na
jejich  vystavbu z OPD) nevyplati budovat kapacitni dobijeci
infrastrukturu dle pozadavk( €l. 4 nafizeni AFIR a CR tak bude mit vazny
problém pozadavky uvedeného nafizeni plnit. Je tfeba proto vytvofrit
systém nejen primych pobidek (podpora samotného pofizeni
bezemisniho nakladniho vozidla), ale i pobidek neptimych.

Az doposud byla vsechna elektrickd vozidla (véetné vozidel plug-in
hybridnich) v CR osvobozena od zpoplatnéni za pouzivéni dalnic (tj.
dalniéni znamka/myto). Nova podoba tzv. smérnice Eurovinéta vSak
stanovi povinnost, aby staty svlij systém zpoplatnéni vice
harmonizovaly a pfislusné sazby nastavili podle emisi CO..

Vyse uvedené Uplné osvobozeni viech elektrickych nakladnich vozidel
od placeni myta tak jiz neni (na rozdil od osvobozeni bezemisnich
Identifikace problému a nizkoemisnich osobnich/lehkych uzitkovych vozidel od placeni
dalniéni znamky) mozné. Smérnice vsak umoznuje, aby c¢lenské staty
stanovily pro cisté bezemisni nakladni vozidla nizsi sazbu myta, a to az
0 75 %. Podle nasich informaci chce tuto moznost vyzit rada statl EU
(napf. Némecko a Rakousko).

Zplsob, jakym se CR rozhodla pfistoupit k transpozici pozadavkl
uvedené smérnice ma za nasledek, ze dochazi k nartstu TCO nakladd

u elektrickych tézkych nakladnich vozidel o 0,8 mil. K¢ (pocitano za
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obdobi 7 let). | za predpokladu, Ze by doslo k navrhovanému zavedeni
investi¢ni podpory na nakup tézkych nakladnich vozidel, budou TCO
naklady stale u elektrickych tézkych nakladnich vozidel o 1,2 mil. K¢, coz
mUze dopravce nadale od nakupu téchto vozidel odrazovat.

Pokud se tento scénar naplni, mlzZe to do budoucna znamenat mj.
zhorseni  konkurenceschopnosti ceskych dopravcli v porovnani
s dopravci z téch stath EU, ktefi budou mit snazsi ptistup k pofizeni
bezemisnich vozidel. Za situace, kdy nékteré mezinarodni logistické
i jiné spolecnosti zacinaji od dopravcl stale castéji pozadovat, aby
preprava jejich zboZi byla realizovana vozidly s nizsi uhlikovou stopou,
mlzZe postupem casu dojit k omezeni pristupu ceskych dopravcl
k nékterym zakazkam (zejména tém zahrani¢nim).

Prijeti uvedené dané novely zdkona 13/1997 nepredjima findalni
rozhodnuti ministerstva ve véci vySe slevy pro bezemisni vozidla. To
bude ucdinéno v navaznosti na vyhodnoceni informaci o zplsobu
implementace smérnice Eurovinéta v ostatnich clenskych statech EU,
Navrh feseni zejména téch sousednich (Némecko, Polsko, Rakousko pfipadné
Slovensko). Klicové je nastavit dany systém tak, aby do budoucna
nezadaval pfi¢inu ke zhorSeni konkurenceschopnosti ceskych
dopravcl, a naopak na jejich strané podpofil poptavku po bezemisnich
vozidlech.

v

Prijeti novely zakona ¢. 13/1997 Sbh., anasledné pak pfislusného

Indikator naplnéni cile o
narizeni vlady ¢. 240/2014.

Vzhledem k aktudlné velmi nizkému poctu bezemisnich vozidel
Rozpoctovy dopad / zdroj | a oéekdavanému velmi pomalému nabéhu téchto vozidel v pfristich
financovani letech (6000 elektrickych nakladnich vozidel do roku 2030) je
rozpoctovy dopad témér zanedbatelny.

Odpovédnost / gestor MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni
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9.9. Zajisténi  plného  a nepretrzitého fungovani integrovaného
zachranného systému

Zajisténi plného a nepfretrzitého fungovani integrovaného zachranného systému a ozbrojenych sil,
vojenské policie a vojenského zpravodajstvi

Zajisténi bezpecnosti Ceské republiky, zajisténi ochrany Zivota, zdravi
Strategicky cil NAP CM amajetku obc¢ani Ceské republiky a plnéni mezindrodnich smiuv,
kterymi je Ceska republika vazana.

L, - Neni uvedeno v ¢lanku 14 nafizeni AFIR, ale vyplyva z pravnich predpist
Vztah k povinnym cilim | . » .. ) L. L L .
e o CR a pfimo pouzitelnych predpist Evropské unie nebo mezinarodnich
nafizeni AFIR (nepfimy) L. o
smluv, které jsou soucasti pravniho radu.

Zahijit do konce roku 2024 projednani vyjimky zvyroby, prodeje
Termin plnéni a dovozu vozidel na fosilni paliva pro potreby IZS, ozbrojenych sil,
vojenské policie a vojenského zpravodajstvi.

Na zakladé predikci a analyz zabezpedit plné a nepretrzité fungovani
Integrovaného zachranného systému CR, ale i dopravnich prostiedkd,
které pouzivaji ozbrojené sily, vojenska policie a vojenské zpravodajstvi
i po ukonceni prodeje adovozu vozidel se spalovacimi motory
v Clenskych zemich EU v systému 24 hodin, 7 dni vtydnu, 365 dni
Ucel opatteni v roce.

Zabezpecdit plné a nepretrzité fungovani Integrovaného zachranného
systému CR, ozbrojenych sil, vojenské policie a vojenského
zpravodajstvi i po ukonceni prodeje a dovozu vozidel se spalovacimi
motory v €lenskych zemich EU v systému 24 hodin, 7 dni v tydnu, 365
dni v roce.

V souladu se zakonem ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni plni Policie
Ceské republiky a Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky zakladni
ukoly v oblasti prvka kritické infrastruktury.

Z analyzy vyplyvda, Ze ipo ukonéeni dovozu a prodeje vozidel se
spalovacimi motory v c¢lenskych zemich EU, budou muset byt pro
potreby kritické infrastruktury zachovany diesel elektrické agregaty,
které slouZi jako zdloZni zdroje elektrické energie v pripadé vypadku

’ . . | dodavek elektrické energie z distribucni sité.
Vychodiska a popis

pozadavk{ na opatteni Z uvedeného je zfejmé, Ze vyroba nebo dovoz pohonnych hmot bude
i nadale pokracovat, byt ve zmensené mire. Policie CR, Hasi¢sky
zachranny sbor CR, ozbrojené sily, vojenska policie avojenské
zpravodajstvi provozuji vlastni sit neverejnych cerpacich stanic
pohonnych hmot, ze kterych by bylo mozné ¢erpat pohonné hmoty pro
vybrana vozidla IZS. Sprdva statnich hmotnych rezerv by méla ve svych
strategickych zasobach mit uloZen stanoveny objem pohonnych hmot
pro potreby pfipadného krizového stavu, ze kterého by mohly byt
neverejné cerpaci stanice doplfiovany pro potreby IZS.
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Pro zachovani akceschopnosti slozek 1ZS je potfebné projednat
a vyjednat vyjimku z ukonceni prodeje a dovozu vozidel se spalovacimi
motory v ¢lenskych zemich EU do doby, nez budou elektricka bateriova
vozidla svymi parametry plné srovnatelna s vozidly se spalovacimi
motory.

Do té doby by mély slozky IZS, véetné ozbrojenych sil, vojenské policie
a vojenského zpravodajstvi pro svoji ¢innost mit moznost vyuZivat
vozidla se spalovacimi motory. V pfipadé nevyjednani vyjimky hrozi
nebezpedi, ze |ZS, ozbrojené sily, vojenskd policie avojenského
zpravodajstvi nebudou schopny poskytovat svoji sluzbu v plném
rozsahu tak, jak jim to ukladaji zakony.

Na zakladé zkuSenosti z pilotniho provozovani elektrickych bateriovych
vozidel pro potieby IZS, vcetné ozbrojenych sil, vojenské policie
a vojenského zpravodajstvi byla identifikovana rizika, ktera odtvodnuji
zavér, ze ekologicka vozidla v soucasné dobé nespliuji nezbytné
parametry pro bezproblémové plnéni ukol( I1ZS, véetné ozbrojenych sil,
vojenské policie avojenského zpravodajstvi coz mUZze mit negativni
dopad na zajiSténi ochrany Zivota, zdravi a majetku. Pfi pouziti
vypocetni techniky a dalSich vybaveni napajenych z elektrické sité
vozidel dochazi k velkému propadu dojezdu kilometr( v fadech desitek
. , km. Vozidla IZS, véetné ozbrojenych sil, vojenské policie a vojenského
Identifikace problému o, , . .
zpravodajstvi, kterd zasahuji mnohdy v oblastech, kde doslo
k masivnimu vypadku elektrického proudu (napf. tornado na
Hodoninsku, rozsadhly pozar v Hrensku, velké dopravni nehody,
povodné), kam jsou v prvé radé dopraveny diesel elektrické agregaty,
aby byly pokryty zakladni potieby postizeného Uzemi. Zaroven jsou
vozidla IZS, vyuzivdana v rdmci mezinarodni spoluprace pfi vypomoci
v jinych zemich (napf. pfi rozsahlych lesnich pozarech, zemétresenich,
jako vypomoc pfi ochrané hranic EU, dovozu humanitarni pomoci aj.),
kdy je potfebné provadét presun na velké vzdalenosti nékolika tisic
kilometr( a zaroven zalezi na rychlosti poskytnuté vypomoci.

PFi projednavani a hodnoceni dosazenych cili natizeni AFIR a NAP CM
na Urovni vlady CR identifikovat uvedend rizika vyplyvajici z pfechodu
IZS, véetné ozbrojenych sil, vojenské policie a vojenského zpravodajstvi
Navrh feseni na elektrickd bateriova vozidla a po projednani a schvaleni vliddou CR
zahdjit jednani s EK o zavedeni vyjimky pro IZS véetné ozbrojenych sil,
vojenské policie a vojenského zpravodajstvi ze zdkazu dovozu a prodeje
vozidel se spalovacimi motory.

Ziskani vyjimky EK pro nakup vozidel pro IZS, ozbrojené sily, vojenskou
Indikator naplnéni cile policii avojenské zpravodajstvi se spalovacimi motory v clenskych
statech EU a implementace této vyjimky do pravniho fadu CR.

Rozpoctovy dopad / zdroj | pravidelna obnova vozového parku Policie CR a Hasi¢ského sboru CR

financovani vcetné ozbrojenych sil, vojenské policie a vojenského zpravodajstvi
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z investi¢nich prostfedkd statniho rozpoctu, financovani Policie CR
a Hasi¢ského sboru CR z rozvojovych fondd EU.

PFi postupném prechodu vozidel IZS, véetné ozbrojenych sil, vojenské
policie a vojenského zpravodajstvi na elektricka bateriova vozidla tam,
kde to bude mozné, je treba zajistit investic¢ni financni prostredky ze
statniho rozpocCtu pro budovani neverejné sité vysokokapacitnich
nabijecich stanic vyhradné pro potreby IZS a prednostni zajisténi
kapacity pro dobijeni téchto vozidel s garanci nabijecich proudd.

Odpovédnost / gestor

MV

Spoluprace pfti plnéni cile
opatreni

MMR, MO
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10. Infrastruktura pro silniéni dopravu

10.1. Neverejna firemni dobijeci infrastruktura

Neverejna firemni dobfjeci infrastruktura

Strategicky cil NAP CM Zajisténi dobijeci infrastruktury

Termin plnéni 2026

Opatreni na podporu a usnadnéni zavadéni dobijecich stanic pro lehka
Klasifikace opatreni dle

¢lanku 14 narizeni AFIR

a tézka vozidla na soukromych mistech, ktera nejsou verejné pristupna

(Cldnek 14, odst. 2, pism. e)

Na zdkladé predikci a analyzy budouciho provozu nastavit parametry
Ucel opatieni podpory pro tento typ infrastruktury a usnadnit jeji vyuZiti ipro
soukromé ucely

Neverejnd firemni dobijeci infrastruktura predstavuje zasadni prvek
ekosystému elektromobility. Predpoklada se, Ze jejim prostfednictvim
bude spole¢né s domdcim dobijenim realizovdno kolem 80 % potreb
dobijeni. Pro nékteré modely pouZiti vozidel je neverejné dobijeni zcela
zasadnim predpokladem (typicky firemni fleetovy provoz), bude hrat
vyznamnou roli ipro rozvoj privatni elektromobility (dobijeni
v zaméstnani mulzZe nahradit nedostupnost domaciho dobijeni pro
privatni vozidlo nebo firemni vozidlo v benefitnim rezimu apod.).

Neverejna dobijeci infrastruktura tvori také dulezitou a pro nékteré
Vychodiska a popis aplikace zcela zasadni soucast ekosystému elektrifikace nakladni
a autobusové dopravy (depotni dobijeni). Pro tyto ucely budou
vyuzivany dobijeci stanice rdznych vykon( v zavislosti na zpUsobu

pozadavkl na opatreni

provozu vozidel a potrfebach jejich provozovatell, pripadné jejich
kombinace, coz by méla rezim podpory reflektovat.

Soucasné mohou nastat situace, kdy ve vybranych pripadech muze
davat smysl takovou infrastrukturu sdilet mezi rznymi provozovateli
a zajistit jeji efektivnéjsi provoz ve smyslu optimalizace vytizeni
(utilizace). Prikladem muzZe byt sdileni depotnich dobijecich stanic
nékolika provozovateli v ramci jednoho logistického arealu.

Tomuto typu infrastruktury je tfeba vénovat vétsi pozornost zejména
v kontextu ocekavaného zrychleni rozvoje elektromobility v nakladni
a autobusové dopraveé, véetné dalkovych tras (tlak legislativy).

- , Lze predpokladat, Ze infrastrukturni reseni pro osobni a LUV vozidla
Identifikace problému preap P

mohou cerpat z dosavadnich zkuSenosti a dobré praxe dosavadniho
rozvoje. V pripadé tézsich vozidel a logistickych firem se ale jedna
o znacné specifickou oblast, kde existuji jen omezené zkusenosti pro

masivni rollout/rozvoj trhu.

90



>g é‘_ A\ WA wministerstvo dopravy

MINISTERSTVO

PRUMYSLU A OBCHODU Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Z diskusi se stakeholdery zatim vyplyva relativné rezervovany postoj
k rychlému nasazovani elektrickych nakladnich vozidel, kdy hlavnimi
dlivody jsou:

%9 Vysoké potizovaci ceny vozidel
%2 Nejistota ohledné TCO nakladd (vé. naklad na kWh)

%9 Nejistota ohledné technickych parametrd (dojezd, spolehlivost,
rychlost dobijeni v riznych podminkach)

%= Nedostatek zkudenosti s provozem EV

Analyzovat optimalni model dobijeni pro nakladni vozidla, zejména:
%= podil depotniho a vefejného dobijeni
%9 ochota sdileni infrastruktury a za jakych podminek

%9 rozhodovaci faktory modelu dobijeni (naklady, riziko
nedostupnosti)

%9 tarifikace s ohledem na nutnost plateb za rezervovanou kapacitu
Navrh Feseni pro depotni nabijeni (nizka utilizace = extrémné negativni BC)

Nastavit parametry podpory neverejné infrastruktury tak,
aby pokryvala rGzné varianty feSeni a pristupu v zdvislosti
na ocekavané poptavce ze strany prepravcu.

Usnadnit (administrativné, legislativné) freseni vyuziti mozZnosti

firemniho dobijeni ipro nefiremni vozidla (napf. zaméstnancl)
a soukromy provoz.

Jsou k dispozici vystupy analyzy modelu dobijeni nakladnich vozidel
jako podklad pro nastaveni parametr( verejné podpory a tato podpora
Indikator naplnéni cile tyto vystupy zohlednuje.

Existuje transparentni a administrativné nendrocné feSeni pouzivani
firemni dobijeci infrastruktury pro soukromy provoz.

Rozpoctovy dopad / zdroj

i o Bez dopadu na statni rozpocet.
financovani

Odpovédnost / gestor MPO

Spoluprace pfi plnéni cile MD, SPCR, ERU
opatreni
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10.2. Zlepseni pristupu k vefejnym pozemkdm (statu, municipalit)

Zlepseni pristupu k vefejnym pozemkim (statu, municipalit)

Strategicky cil NAP CM

Zajisténi dobijeci infrastruktury

Vztah k povinnym cildm

narizeni AFIR

Clanek 4 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro tézka vozidla)

Termin plnéni

2025

Klasifikace opatreni
¢lanku 14 narizeni AFIR

dle

Opatfeni na podporu dostatecného poctu verejné pristupnych vysoce
vykonnych dobijecich bodu

(Cldnek 14, odst. 2. pism. g)

Ucel opatieni

Usnadnit rozvoj dobijecich stanic na pozemcich ve vlastnictvi statu
a samosprav.

Vychodiska

Rada pozemkd, které jsou vhodné pro vystavbu dobijecich stanic a hubd, je
v majetku statu. Pro naplnéni cilG AFIR na TEN-T sitich je pfitom vystavba
infrastruktury na pozemcich statu klicova. Vhodnymi pozemky disponuiji
i mésta/obce a kraje, kde ale chybi proaktivni pfistup k podpore vystavby
infrastruktury, ktery je za takovéto situace majetkopravnich vztahl nezbytny.

Identifikace problému

V pfipadé zdjmu o vystavbu dobijeci infrastruktury nardzi investofi na fadu
prekazek, zejména v souvislosti stim, Ze pozadované parametry najmu
nekoresponduji s obvyklou pouZivanou praxi, coZz je dano ekonomikou
provozu dobijecich stanic. Zejména jde o pozadavky poskytovat v ramci sluzby
dobijeni isluzby, které poskytuji Cerpaci stanice, ddle délku najmu, vysi
najemného, zplsob vybéru pronajimatele a usporadani aktivit v ramci jedné
odpocivky.

Dlsledkem je zdlouhavy proces developmentu dobijecich lokalit na statnich
pozemcich a omezeny zajem investorl, kdy jejich rizikova expozice neni
v proporci nabizenym parametrdm najmu.

Specifickou problematikou je budovani infrastruktury na pozemcich
samosprav (municipality, v nékterych pripadech ikraje). Dosavadni praxe
bohuzel ukazuje, ze pfistup municipalit je zatim velmi nesystémovy a Casto
nevstricny, kdy chybi jasna strategie a dlouhodoby zamér a budovani dobijeci
infrastruktury je feSeno zejména na ad hoc bazi. Obvyklym problémem je
vnimani dobijeci infrastruktury jako standardni komercni sluzby, které se
odradzi v nerealnych ocekavdnich z hlediska vySe a délky najmu. Zejména
v pripadé rezidencni AC dobijeci infrastruktury se jedna o reseni, které ma
povahu verejné, a nikoliv komeréni sluzby apokud ma dojit kjejimu
vyraznému zahusténi (coz predikce NAP predpokladd), musi dojit k zasadnimu
prehodnoceni pristupu municipalit, kdy podminkou rozvoje bude jejich aktivni
pfistup vcetné ochoty do tohoto typu infrastruktury investovat vlastni
prostredky.
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Navrh reseni

Definovat strategii/implementaéni plan pro budovani dobijeci infrastruktury
pro nakladni vozidla na dalni¢nich odpocivkach véetné nastaveni vzajemné
vazby mezi RSD a najemci. Soudasti feseni je oddéleni budovani a provozu
klasické palivové infrastruktury a/nebo restaura¢niho zazemi a budovani
a provozu verejné dobijeci infrastruktury.

Nastavit specifické parametry najmu, které odrazi ekonomiku provozu
dobijeci infrastruktury (dlouhodobé najemni smlouvy, ndjemné odvozené od
utilizace).

Umoznit / usnadnit vyuZiti pozemkd ve vlastnictvi statu za icelem vybudovani
dobijeci infrastruktury.

Formulovat doporuceni pro samospravu, zohlednujici dosavadni zkuSenosti
a dobrou praxi. Mésta by méla vytvorit koncepci dobijeni elektromobilC na
svém Uzemi astanovit si tak plnéni cill, které povedou k rozvoji
elektromobility v dané obci.

Indikator naplnéni cile

Implementacni plan budovani dobijeci infrastruktury pro ndkladni vozidla na
dalni¢nich odpocivkach je schvalen Jsou formulovana metodicka doporuceni
pro municipality pro usnadnéni vystavby méstské, primdrné rezidencni,
dobijeci infrastruktury.

Rozpodtovy dopad / zdroj
financovani

Odpovédnost / gestor

MD (vazba na RSD a dalniéni odpoéivky)

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MMR, MF, RSD
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dobijecich stanic v energetické politice statu

Zohlednéni cilli nafizeni AFIR ohledné rozvoje sité verejnych dobijecich stanic v energetické politice

statu

Strategicky cil NAP CM

Zajisténi dobijeci infrastruktury

Vztah k povinnym cilim
narizeni AFIR

Clanek 4 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro tézka vozidla)

Termin plnéni

2025

Klasifikace opatreni dle
¢lanku 14 narizeni AFIR

Opatreni nezbytna k zajisténi toho, aby zavadéni dobijecich bodu
prispivaly k flexibilité energetického systému a k pronikani elekttiny
z obnovitelnych zdrojd do systému

(Cldnek 14, odst. 2. pism. h)

Ucel opatieni

Vytvoreni adekvatnich energetickych podminek pro rozvoj dobijeci
infrastruktury

Vychodiska
pozadavku na opatreni

a popis

Rozvoj dobijeci infrastruktury v rozsahu pozadovaném v natizeni AFIR
(viz vykony na dobijeci lokalité pro nakladni dopravu az 3 600 kW) bude
klast zna¢né pozadavky na energetickou sit v CR.

Identifikace problému

PFfi mapovani stavu energetické infrastruktury v potencidlnich
lokalitach pro budovani dobijecich parkl, zejména téch pro nakladni
dopravu, bylo zjisténo, Ze v nékterych lokalitach neni k dispozici
adekvatni elektricky prikon. Realizace pfipojeni tak v nékterych
pfipadech vyZzaduje vyznamné posileni energetickych siti (vCetné

vybudovani novych rozvoden elektrické energie).

Dalsi potencidlni problém energetického rdzu souvisi s provoznimi
naklady dobijeci infrastruktury. Zejména v pripadé vysoce vykonnych
dobijecich hubl, pozadovanych nafizenim AFIR, mohou byt provozni
naklady, které nezavisi na mife vytiZzenosti dobijecich stanic, dosti
znacné. Tyto naklady mohou mit proto vliv na rozhodovani o realizaci
investice iza situace, kdy na samotnou vystavbu existuje moZnost
cerpani dotacni podpory. Jednou z moznosti minimalizace téchto
nakladl je zachovani tarifu pro nizké vyuziti, jednoslozkové ceny,
vztazené na odebrané mnoizstvi elektfiny tak, aby tarifni struktura
nevytvarela bariéru pro budovani dobijecich hubu.

Navrh reseni

Re$enim je realizace nékolika dil¢ich opatient:

%9 Zohlednéni
energetickych planech

AFIR
iv konkrétni

pozadavkll  nafizeni v koncepcnich

realizaci projektl

smérujicich k posileni energetickych siti.

Indikator naplnéni cile

Pozadavky AFIR jsou zohlednény k koncepcnich energetickych planech
a v konkrétni realizaci projektt smérujicich k posileni energetickych siti.
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Rozpoétovy dopad / zdroj

) o Bez dopadu na statni rozpocet.
financovani

Odpovédnost / gestor MPO/ERU

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

10.4. Evidence a sledovani dobijecich stanic (NDIC, online)

Strategicky cil NAP CM Zajisténi dobijeci infrastruktury

Vztah k nafizeni AFIR Clanek 20 (Poskytovani dat)

Termin plnéni 3/2025

Usnadnit sbér a sdileni dat o dobijeci infrastrukture, nastavit evidencni

Ucel opatteni . . o . u
a reportovaci povinnosti pro riizné rezimy provozu

Dulezitym aspektem rozvoje elektromobility je isnadny pfristup
k informacim o verejné dobijeci infrastrukture. Tomu odpovida
i povinnost z ¢lanku 20 nafizeni AFIR, ktery pocita s tim, Ze do konce
roku 2024 maji staty zajistit, aby jak statickd, tak i dynamicka data
o dobijecich a plnicich stanicich byla otevienym a nediskriminac¢nim
pfistupem zpfistupnéna prostfednictvim jejich  vnitrostatnich
pristupovych bodl. Rozsah téchto dat je aktualné predmétem navrhu
aktu v prenesené pravomoci, ktery doplnuje pfislusny clanek 20

Vychodiska a popis
pozadavku na opatreni

narizeni AFIR.

V soucasné dobé chybi uceleny, snadno pristupny (jak z pohledu
poskytovatele dat, tak z pohledu uZivatele) nastroj, ktery by poskytoval
jasné, komplexni, pravdivé a snadno pristupné/filtrovatelné informace
o verejné pristupnych dobijecich stanicich. Data o dobijecich stanicich
jsou Cerpana z privatnich a/nebo vyzkumnych zdroju, které vykazuiji

Identifikace problému znacnou miru inkonzistence, coz je tristni situace.

Evidence a sbér dat neni provadén modernim (online) zplsobem skrze
protokoly API. Data se vyplnuji a posilaji pomoci formulari do datové
schranky MPO, coZ neni metoda pro 21. stoleti. Chybi nastroj pro sdileni
dat v realném case.

V ramci Narodniho dopravniho ainformacniho centra (NDIC)
implementovat pozadavky c¢lanku 20 nafizeni AFIR na zfizeni
Navrh feseni pfislusného vnitrostatniho pristupového bodu pro skutecny online
interaktivni sledovani dat o uvadénych do provozu/provozovanych
dobijecich stanicich.

95



>-<§ é‘ ~\

MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

W Ministerstvo dopravy

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Nastavit pravidla evidence a reportingu pro rtizné modely provozu
stanic (verejné, poloverejné, neverejné).

Indikator naplnéni cile

Online systém evidence a vykazovani skrze API je funkcni

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Bez dopadu na statni rozpocet.

Odpovédnost / gestor

MD, RSD (NDIC)

Spoluprace pfti plnéni cile
opatreni

MPO (evidence a vykazovani, statisticky sbér dat)

10.5. Problematika DPH v pfipadé mezinarodniho roamingu

Problematika DPH v pfipadé mezinarodniho roamingu

Strategicky cil NAP CM

Zajisténi dobijeci infrastruktury

Vztah k povinnym cilim
narizeni AFIR

Clanek 3 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro lehkd vozidla)

Clanek 4 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro tézka vozidla)

Termin plnéni

2026

Klasifikace opatreni dle
¢lanku 14 nafizeni AFIR

Opatreni k odstranéni moznych prekazek, pokud jde o planovani,
povolovani pofizovani a provoz infrastruktury pro alternativni paliva

(Clének 14, odst. 2, pism. j)

Ucel opatteni

Vyrazné snizit ndklady na mezindrodni roaming vhodnou klasifikaci
sluzby dobijeni

Vychodiska
pozadavkl na opatreni

a popis

Situace pro poskytovatele sluZzeb dobijeni (EMP) v kontextu eRoamingu
neni jednoducha, nebot podminky v jednotlivych sousednich zemich
a napric celou Evropou se rlizni.

Identifikace problému

Zakladni definicni danovou otdzkou je, zda je dobijeni elektrického
vozidla na dobijeci stanici sluzba nebo zbozi/komodita.

Dle ¢lanku 15 smérnice Rady 2006/112/ES ze dne 28. listopadu 2006
o spolecném systému dané z pridané hodnoty (dale jen ,smérnice
o DPH“) je elektfina povaZovdna za hmotny majetek. Pfevod préva
nakladat s takovymto hmotnym majetkem jako vlastnik se dle ¢lanku
14 DPH Smérnice povaZuje za dodani zbozi. Dobijeni elektfiny, které
spociva v jejim dodani ze sité do vozidla, je tedy z pohledu DPH nutno
povazovat za dodani zbozi, které podléhd zakladni sazbé dané.

Dle zvladstniho pravidla uvedeného v ¢lanku 38 smérnice o DPH je
mistem plnéni v pripadé dodani elektfiny obchodnikovi misto, kde ma
tento obchodnik sidlo nebo provozovnu. Obchodnikem se rozumi
osoba povinna k dani, ktera nakupuje elektfinu za ucelem jejiho dalSiho
prodeje.
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V pripadé dodani elektfiny jiné osobé, nez obchodnikovi je misto plnéni
tam, kde je elektfina touto osobou spotfebovana.

Obecné maji clenské staty povinnost transponovat unijni pravo s cilem
dosazeni jednotného vykladu v celé Evropské unii. V opacném pfripadé
by mohlo dojit k naruseni principu neutrality dané z ptidané hodnoty
a konfliktu dvojiho zdanéni ¢i naopak nezdanéni u jednoho plnéni.

Evropska komise vydala dne 21. zari 2021 dokument ¢&. 1080,
v navaznosti na 118. zasedani Vyboru pro DPH podle clanku 398
smérnice o DPH. Tim je zajiSténa poZadovand jednotnost vykladu v celé
EU. Otazka dobijeni elektrickych vozidel je v soucasné dobé resSena
v ramci fizeni o predbéiné otazce ve véci C-60/23 Digital Charging
Solutions, v ramci néhoz se Soudni dvlr EU vyjadfi, zda zavér ucinény
na vyboru pro DPH je spravny.

Pokud by zavéry Vyboru pro DPH mély byt aplikovany na pfripad
dobijeni elektrického vozidla, Ize tvrdit, Ze provozovatel dobijeci stanice
doddva elektfinu ptimo uZivateli vozidla a tim padem by se za misto
plnéni povazovalo dle ¢l. 38 DPH Smérnice misto skutecné spotreby
elektriny, tj. tam, kde je umisténa dobijeci stanice.

V praxi to pro poskytovatele sluzeb dobijeni znamena registraci sidla
spolecnosti v kazdé zemi, kde bude chtit tuto sluzbu poskytovat.
Registrace v dané zemi s sebou nese financni zatéz v podobé samotné
registrace k DPH a nasledna pravidelna hlaseni. V kombinaci s nizkou
trzbou z téchto transakci je jasné, Ze poskytovatelé nejsou motivovani
mezindrodni roaming implementovat.

Vzhledem ktomu, Ze se jedna o danovou problematiku, je treba
iniciovat diskusi na Urovni EU tak, aby dodani elektrické energie
Navrh feseni z dobijecich stanic bylo klasifikovano jako sluzba, coZ by vyrazné
usnadnilo implementacni naklady a zaroven by prineslo vyrazné snizeni
ceny za tuto sluzbu.

Diskuse na urovni EU je iniciovana

Indikator naplnéni cile L o
Zpracovani pozi¢niho dokumentu a odeslani EK

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Odpovédnost / gestor MF

Spolljprai\ce pii pineni cile MPO, MD, Elektromobilni platforma
opatreni
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Koordinace vystavby a provozu s aktivitami PDS s vyuzitim platformy NAP SG

Strategicky cil NAP CM

Zajisténi dobijeci infrastruktury

Termin plnéni

2025

Klasifikace opatreni dle

¢lanku 14 narizeni AFIR

Opatreni nezbytna k zajisténi toho, aby zavadéni dobijecich bodl
prispivaly k flexibilité energetického systému a k pronikani elektriny
z obnovitelnych zdroji do systému

(Clanek 14, odst. 2. pism. h)

Ucel opatieni

Koordinace vystavby infrastruktury s rozvojem distribucni sité

Vychodiska
pozadavku na opatieni

a popis

Problematika tzv. chytrych siti (Smart Grids) je rozvijena na platformé
Narodniho akéniho planu Smart Grids (NAP SG) sjenom velmi
omezenou Urovni komunikace/spoluprace s aktivitamiv ramci NAP CM,
kdy obé agendy jsou zpracovavany a rozvijeny oddélené. Pritom plati,
Ze:
%2 Pro masivni rozvoj dobijeci infrastruktury je nutnou podminkou
zajisténi potfebného prikonu. Je dllezité sladit rozvojové plany
infrastruktury s rozvojovymi plany PDS.

%= Zpohledu ERU jsou PDS klicovymi partnery pro diskusi
o nastaveni tarifni struktury.

%9 DSOs Fesi problematiku ovlddéni dobijecich stanic v pfipadé
potfeby regulace, coZ vyzaduje Uzkou spoluprdci s jejich
provozovateli (technické / regulatorni aspekty).

%8 Uzkd spoluprace sPDS je nutnd pro nastaveni pokrocilych
funkcionalit, napf. role elektromobility jako alternativy
pro akumulaci elektfiny a nastaveni pravidel pro wvyuziti
funkcionalit typu V2G, obecné rozvoj Smart Grids.

Identifikace problému

Vzhledem ke komplexité problematiky na obou strandach je Zadouci, aby
opatreni v ramci NAP SG a NAP CM byly uzeji koordinovdany a probihalo
sdileni zkuSenosti a klicovych témat mezi obéma tymy, protoZe
problematika elektromobility se Uzce dotyka specifickych probléma
souvisejicich s energetickym zakonem - zejména jde o rozvoj
akumulace jako soucast reseni na dobijecich lokalitach, problematika
V2G nebo problematika regulace dobijeci infrastruktury ze strany
provozovatele distribucni soustavy (v SirSim slova smyslu obecnéjsi
agenda Smart Grid).

Navrh reseni

Intenzivnéji  spolupracovat sregulovanymi subjekty v podobé
spoluprace na vybranych tématech mezi NAP CM a NAP SG na zakladé
indikace potreby resit konkrétni témata.

Indikator naplnéni cile

PS pro spolupraci a koordinaci mezi NAP CM a NAP SG

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Bez dopadu na statni rozpocet.

Odpovédnost / gestor

MPO
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Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD, ERU

10.7. Aplikace plnéni pozadavkl AFIR v oblasti dobijecich stanic na siti TEN-
T v CR (webova aplikace dobijeci stanice na siti TEN-T dle pozadavkd AFIR)

Aplikace pInéni pozadavkil AFIR v oblasti dobijecich stanic na siti TEN-T v CR (webovd aplikace
dobijeci stanice na siti TEN-T dle poZadavkud AFIR)

Strategicky cil NAP CM

Zajisténi dobijeci infrastruktury

Vztah k povinnym cilim
narizeni AFIR

Clanek 3 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro lehkd vozidla)

Clanek 4 (Cile pro dobijeci infrastrukturu pro té7kd vozidla)

Termin plnéni

2025

Ucel opatieni

Zpristupnéni dat o dobijeci infrastrukture na siti TEN-T

Vychodiska
pozadavkll na opatreni

a popis

Natizeni AFIR mj. definuje vzdalenostni avykonové parametry
dobijecich stanic pro osobni a nakladni vozidla jak na hlavni, tak

na globalni siti TEN-T.

Identifikace problému

V soucasné dobé chybi nastroj, ktery by poskytoval jasné, komplexni,
informace o verejné

TEN-T v navaznosti

pravdivé asnadno pfristupné/filtrovatelné
pfistupnych dobijecich

na vzdalenostni a vykonové pozadavky AFIR.

stanicich na siti

Vzhledem k témto poZadavkim je tfeba vytvofrit spolehlivy nastroj
pro hodnoceni plnéni pozadavk( AFIRu v uvedeném kontextu.

Navrh reseni

Vytvorit webovou aplikaci pro redlna zjisténi aktualnich stavl
zasitovani TEN-T dle poZzadavkd AFIR.

Zvefejnit tuto aplikaci na webovych strankdch Cistd doprava
https://www.cistadoprava.cz/mapy/.

Indikator naplnéni cile

Online webova aplikace je funkcni a aktualni

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Rozpocet MD a MPO.

Odpovédnost / gestor

MD, MPO

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

CbV
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10.8. Specifikace pozadavkd na pristupnost dobijecich stanic pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Specifikace pozadavkl na pristupnost dobijecich stanic pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace
Strategicky cil NAP CM Zjednodus$eni regulacniho ramce
Termin plnéni 2025

Zajisténi  pristupnosti verfejné pristupnych dobijecich  bodl
Klasifikace opatfeni dle a vodikovych stanic starSim osobam s omezenou schopnosti pohybu
&lanku 14 nafizeni AFIR a orientace a osobam se zdravotnim postizenim

(Cldnek 14, odstavec 2, pism. g)

- . Vyjasnit pravidla pro zajisténi pristupnosti dobijecich stanic pro osoby
Ucel opatreni | )
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Pristupnost v obecném smyslu je nové doplnéna mezi zakladni
pozadavky na stavby primo v § 145 odst. 1 pism. e) nového stavebniho
zakona. Je treba vyjasnit vyklad ustanoveni vyhlasky.

Problematika pfistupnosti dobijecich stanic v § 63 odst. 2 je obecné
stanovena v navrhu vyhlasky o poZadavcich navystavbu, jehoz
schvaleni |ze ocekavat na jare tohoto roku. Ustanoveni vyplyva zejména
ze zavazkd CR vél. 9 Umluvy OSN o pravech osob se zdravotnim
postizenim.

Vychodiska a popis . .
. . . Dle navrzené Upravy musi verejné pristupny dobijeci bod podle zakona
pozadavk(l na opatreni

o pohonnych hmotach byt pfistupny osobam s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. V pripadé dobijeciho parku tvoreného dvéma
a vice dobijecimi body se pozadavek podle véty prvni povaZuje za
splnény, pokud pfristup osobam somezenou schopnosti pohybu
nebo orientace umoznuje alespon 5 % dobijecich bodd.

Konkrétni Upravu pozadavkl na pristupnost dobijecich stanic vyhlaska
nestanovi, jeliko? toto bude komplexné fe$eno v CSN normé, kterd se
nyni pripravuje (novy stavebni zakon).

Je tfeba vyjasnit vyklad daného ustanoveni vyhlasky, ato zejména
I " stanovenim konkrétnich technickych parametr(, zda kazda lokalita (i
|dentifikace problemu s 1 dobijeci stanici = 2 dobijeci body) musi byt pfistupna pro osoby se

zdravotnim postizenim

V' ramci pfipravované normy upresnit poZadavky na pristupnost
Navrh fedeni dobijecich stanic pro osoby somezenou schopnosti pochybu
a orientace.

- . Specifikace pozadavk( na pristupnost dobijecich stanic pro osoby
Indikator naplnéni cile i ; ] .
s omezenou schopnosti pohybu a orientace v nové normé
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Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Bez dopadu na statni rozpocet.

Odpovédnost / gestor

MMR, MPO

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD

10.9. Plan verejné ¢

erpaci infrastruktury na vodik

Plan verejné Cerpaci infrastruktury na vodik

Strategicky cil NAP CM

Zajisténi infrastruktury vodikovych cerpacich stanic

\Vztah cilim

narizeni AFIR

k povinnym

Clanek 6 (Cile tykajici se €erpaci infrastruktury pro silni¢ni vozidla)

Termin plnéni

2025

J¢el opatieni

Vydefinovani parametrl a lokalit pro vystavbu ¢erpacich stanic na vodik
na hlavni siti TEN-T

\Vychodiska a popis
pozadavkud na opatreni

Revize nafizeni o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva zavazuje
Clenské staty k budovani cerpacich stanic na vodik o kumulativnim vydeji
1t vodiku denné kazdych 200 kilometra na hlavni siti TEN-T, a to do konce
roku 2030.

Identifikace problému

S ohledem na restriktivni povahu AFIR je vhodna koordinace mezi statni
spravou a soukromymi subjekty ohledné vhodnych lokalit umisténi
Cerpacich stanic tak, aby byla zajiSténa obsluznost jednotlivych tras
do konce roku 2030.

Navrh reseni

9 Metodiku véetné pldnu rozmisténi Eerpacich stanic na vodik
momentalné zpracovava projekt v rdmci Technologické agentury
CR ,,Progresivni rozvoj vodikového hospodarstvi CR“. Vysledky by
mély byt k dispozici v prlbéhu roku 2024. Na podobném dil¢im
po nizkouhlikovém
2030
momentalné pracuje Ndarodni centrum vodikové mobility,

projektu ,,Modelovani poptavky

a obnovitelném vodiku vdopravé vCR do roku

pricemz vysledky by mély byt publikované v prabéhu roku 2024.

V souvislosti s vysledky projektl je v pribéhu roku 2024 nutné
zvazit dotacnich pobidek awvyzev pro vystavbu

velkokapacitnich i mensich cerpacich stanic (do 300 kg) na vodik|

Upravu

s prihlédnutim k lokalitdm umisténym na siti TEN-T a mensim
Cerpacim stanicim, které budou rozmistény v méstskych uzlech
¢i mimo né.

Indikator naplnéni cile

Vydani metodiky a doporuceni v otazce vhodnych parametr(
Cerpacich stanic a lokalit pro jejich vystavbu.
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%9 Roziiteni Vodikové mapy CR o pfislu§né mapové vrstvy predikce
postupného rozvoje ¢erpacich stanic na vodik do roku 2030.

%9 Analyza programovych dokumentl operacnich programii
vyuZitelnych pro vypsani vyzev na vystavbu rlGznych typu
verejnych i neverejnych cerpacich stanic na vodik.

Rozpoctovy dopad / zdroj Bez dopadu na statni rozpocet.

financovani

Odpovédnost / gestor MD

Spoluprace pfi plnéni cilely,o0 cpy (v REZ, CV REZ, HYTEP
opatreni

10.10. Podpora verejnych Cerpacich stanic na vodik na hlavni siti TEN-T
a v méstskych uzlech

Podpora verejnych cerpacich stanic na vodik na hlavni siti TEN-T a v méstskych uzlech

Strategicky cil NAP CM Zajisténi infrastruktury vodikovych cerpacich stanic

Vztah  k povinnym  cilim|,
. 2 v Clanek 6 (Cile tykajici se ¢erpaci infrastruktury pro silni¢ni vozidla)
narizeni AFIR

Termin plnéni 2025-2026

ZajiSténi pfimé podpory na verejné Cerpaci stanice na vodik na hlavni siti

Ucel opatieni
TEN-T

\V soucasné dobé je mozné ziskat investi¢ni dotaci na vystavbu cerpaci

, . . infrastruktury na vodik v ramci Operacniho programu Doprava. Je zjevné,
Vychodiska a popis o oo . . y iy I
. . _ Ze zbyvajici prostredky, které se dnes pohybuji okolo ptiblizné 700 milion(
pozadavk( na opatreni . ., L L i .
K¢ nebudou dostatecné pro realizaci strategického cile verejnych

Cerpacich stanic do roku 2030.

Cerpaci stanice na vodik splfujici podminky nafizeni o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva musi v dané lokalité kazdych 200
kilometrd splfiovat minimalni kumulativni vydej ptiblizné 1 tuny vodiku
denné pfi 700 barech. Minimalni pocet Cerpacich stanic, které je nutné
vzhledem k podminkdm postavit je 6. Zhlediska financni alokace
dotacnich program( a s ohledem na realitu projektl ¢erpacich stanic je
Identifikace problému nutné zvolit vhodny postup, kdy se jako jedno z feSeni nabizi vystavba vice
Cerpacich stanic s jednotkové mensi vydejni kapacitou, nez je 1 tuna pro
optimalni pokryti sité TEN-T. To si sice vyZzada v konecné disledku patrné
vySSi finanéni narocnost, ale zajisti vétsi spolehlivost cerpacich stanic
napfi¢ CR.

Samotné prostredky vramci Operacniho programu Doprava (OP

Doprava) ale na realizaci AFIR nestaci. Proto je vhodné hledat nové
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zpUsoby financovani, nebo navysit prostredky, které je mozné cerpat z OP

voevs

Navrh reseni

9 Otevfit diskuzi v koordinaéni skupiné nad vhodnym nastavenim
dotacnich pobidek ze strany CR s pfihlédnutim k vy3si investi¢ni
narocnosti téchto typl cerpacich stanic.

%2 Zajistit podporu pro velkokapacitni &erpaci stanice na vodik

v souladu s podminkami AFIR o celkové alokaci minimalné
1 miliarda K¢, tzn. navySeni podpory z OPD.

Indikator naplnéni cile

%2 Ustanoveni koordina¢ni skupiny mezi Ministerstvem dopravy,
Ministerstvem prlmyslu a obchodu a aktéry na poli rozvoje
vodikové mobility vCR kvhodnému postupu pfi zvolen
adekvatniho dotacniho programu a vypsani konkrétnich vyzev
s ohledem na vyssi finanéni narocnost vystavby velkokapacitnich
Cerpacich stanic na vodik pro tézkou dopravu.

%9 Analyza programovych dokumenti operacnich programd
vyuzitelnych pro vypsani vyzev na vystavbu rGznych typu
verejnych i neverejnych cerpacich stanic na vodik.

¥ Vypsani vyzvy vkonkrétnim operaénim programu s celkovou
pres 1 miliardu K¢, tzn. navyseni podpory z OPD.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Predbéznym predpokladem je stanice s investicni naro¢nosti 150 miliond
K¢ (technologie véetné stavebnich praci), s ohledem na plan CR do roku
2031 je ocekavan dopad priblizné 1 miliarda K¢.

Odpovédnost / gestor

MD

Spoluprdce pfi plnéni cile
opatreni

MPO
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10.11. Podpora neverejnych cerpacich stanic na vodik pro verejnou
dopravu

Podpora neverejnych cerpacich stanic na vodik pro verejnou dopravu

Strategicky cil NAP CM Zajisténi infrastruktury vodikovych cerpacich stanic

Termin plnéni 2030

Zajisténi primé podpory na budovani neverejnych dobijecich a cerpacich

J¢el opatieni , o
stanic pro verejny sektor

\ soucasné chvili stat nepodporuje vystavbu neverejnych cerpacich stanic
na Gzemi CR pro vefejné subjekty (poskytovatele vefejné dopravy|
a poskytovatele komunalnich sluzeb atd.), prvni podpora se nicméné
\Vychodiska a popis chystd vramci Integrovaného regionalniho operacniho programu na
pozadavkl na opatreni Ministerstvu pro mistni rozvoj, a to pro neverejné cerpaci stanice na
vodik. Tato podpora je nicméné vyclenéna jen pro spolecnosti, jez zajistuji
zavazek verejné sluzby v prepraveé cestujicich, tedy regionalni a méstskou
hromadnou dopravu.

Pro verejny sektor (véetné méstské a regionalni hromadné dopravy,
Identifikace problému komunalni sluzby a dalsi) je nutné zanalyzovat podporu neverejné cerpaci
infrastruktury na vodik.

Navrh fegen %2 Prezkoumat moZnosti vypsani vyzvy na podporu ¢&erpaci
avrh reseni : , .. .
infrastruktury na vodik v rdmci Moderniza¢niho fondu

¥9 Zanalyzovat moZnost podpory ramci Moderniza¢niho fondu

Indikator naplnéni cile
> %9 Podporené projekty z OP ST

Rozpoctovy dopad zdroj .
. P X y pad / JModernizaéni fond (rozpocet SFZP), OP ST
financovani

Odpovédnost / gestor MZP

Spoluprace pri plnéni cile)
Pl o B MD, MPO
opatieni
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10.12. Evidence a sledovani vydeje vodiku na cerpacich stanicich pro
statistiku pohonnych hmot na MPO

Evidence a sledovani vydeje vodiku na Cerpacich stanicich pro statistiku pohonnych hmot na MPO

Strategicky cil NAP CM Zajisténi infrastruktury vodikovych cerpacich stanic

Termin plnéni 2025

Ustanovit monitoring vydeje vodiku na ¢erpacich stanicich v CR do roéni
J¢el opatieni povinnosti vykazovani udaja vici MPO, a to s ohledem na rozdilné rezimy|
vydeje (350 a 700 bard, zkapalnény vodik)

\V soucasné chvili MPO neeviduje rezimy vydeje vodiku na cerpacich

\Vychodiska . — -
stanicich napfic CR.

V soucasné dobé chybi vykazovani vodiku na ¢erpacich stanicich v CR
. ’ v ramci oficidlnich statistik. V praxi je tak slozité ziskat realné informace
Identifikace problému L ’ ’ . ’ L o .
o mnozstvi vydaného vodiku na cerpacich stanicich v CR, ato pro jeho

konkrétni rezimy vydeje.

Rozdifeni formuldte ,Udaje o prodeji pohonnych hmot na &erpacich
stanicich pro ucely jejich evidence podle prilohy ¢. 6 vyhlasky,
€. 516/2020 Sh., o pozadavcich na pohonné hmoty“ z druhu ,Vodik'
na druhy ,Vodik H35“, ,Vodik H70“ a ,,LH2“.

Navrh reseni

Aktualizace prilohy ¢. 6 wvyhlasky ¢. 516/2020 Sb., o pozadavcich

Indikator naplnéni cile ,
na pohonné hmoty

Rozpoctovy dopad / zdroj ey y
. , Bez dopadu na statni rozpocet.
financovani

Odpovédnost / gestor MPO

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni
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stanic na lokalni

zkapalnéného plynu (LNG/bioLNG)

Podpora vystavby zkapalfiovacich stanic na lokalni vyrobu zkapalnéného plynu (LNG/bioLNG)

Strategicky cil NAP CM

Zajisténi odpovidajici spotfeby biometanu

Termin plnéni

2027

Ucel opatieni

Vystavba a zprovoznéni zkapalfiovacich stanic na LNG

Vychodiska
pozadavkl na opatreni

a popis

CR potiebuje pro naplnéni zavazk(i vyplyvajicich ze Smérnice RED IlI
adle cild uvedenych v NKEP aNAP CM zajistit rocni spotrebu
zkapalnéného biometanu v dopravé ve vysi cca 120 tis. tun do 2030.

V zajmu CR je rovnéi maximalizace vyuZiti biometanu vyrobeného v CR.

Identifikace problému

Chybéjici lokalni vyrobny zkapalnéného plynu, které umozni zkapalnéni
biometanu vyrobeného na Gzemi CR a vyrobu bioLNG pro snizovani
emisi CO, v dopravé a naplnéni zavazk( CR vyplyvajicich ze Smérnice
RED Il a cilt definovanych v NKEP a NAP CM.

Navrh feseni

Vystavba a zprovoznéni zkapalfiovacich stanic LNG v CR umozni:

a) diverzifikaci zdroji zkapalnéného plynu pro zasobovani tuzemského
trhu

b) zkraceni transportnich vzdalenosti pfi zasobovani tuzemské

infrastruktury plnicich stanic, které by jinak byly zasobovany

ze zahranicnich terminall, pricemz terminal v Polsku

je 800 km od mista spotfeby v CR.

nejblizsi

c) zvyseni spolehlivosti dodavek zkapalnéného plynu a zajisténi vysoké
kvality zkapalnéného plynu pro konecné zakazniky. Vzhledem k nizké
teploté LNG, aZz -162 °C, plsobi jakakoli manipulace a pfeprava
zkapalnéného plynu negativné na jeho kvalitu (dochazi k nezadoucimu
ohftivani a zvySovani tlaku).

Pro pfipojeni zkapalfiovaci stanice je nutné provést dodatecné Upravy
a s tim spojené investice na rozhrani prepravni a distribucni soustavy
(jedna se o vznik dalsiho pripojného mista).

Zkapalriovaci stanice umisténa na plynarenské siti v CR umoini vyrobu
zkapalnéného plynu s certifikaci plivodu bio-LNG.

Indikator naplnéni cile

Vypsana vyzva na investicni dotace ve vysi min. 70 % zpUsobilych vydaj(
pro vystavbu zkapalfiovaciho zavodu na vyrobu zkapalnéného plynu
(LNG/bioLNG). Spotireba bioLNG ve vysi 5,9 - 7,0 PJ do roku 2030.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

OP TAK

Odpovédnost / gestor

MPO
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Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD, MZP

10.14. Problematika mobilnich a stacionarnich zdsobnikll na cerpacich

stanicich

Problematika mobilnich a stacionarnich zasobnik( na cerpacich stanicich

Strategicky cil NAP CM

Viystavba infrastruktury vodikovych éerpacich stanic v CR

Termin plnéni

2027

Opatreni

Ovérit nesoulad legislativniho pristupu a pfipadné navrhnout reseni
k vyporadani  rozdilného legislativniho  pfistupu  k mobilnim
a stacionarnim zasobnikim na ¢erpacich stanicich pro vodik.

Vychodiska a popis
pozadavkll na opatreni

Komplikaci pti vystavbé cerpacich stanic na vodik mize byt rozdil
v pfistupu k pozarni ochrané v pripadé vyuZiti stacionarniho, nebo
mobilniho ulozisté. V kontextu rozvoje predpisu, a to nejen ve vztahu
k erpacim stanicim, je nutné pfipravit analyzu a pripadné komplexni
navrh novelizace bezpecnostnich a technickych (véetné technickych
norem) predpisl. V tomto sméru se jevi jako vhodnd spoluprace s GR
HZS CR.

Identifikace problému

Chybéjici znalost ohledné legislativniho pfistupu k staciondrnim
a mobilnim cerpacim stanicim, kterou je nutné vyresit obzvlasté
v kontextu vystavby vétsich Cerpacich stanic, které mohou vyuZivat
systém skladovani plynného nebo kapalného vodiku v trailerech
na cerpacich stanicich.

Navrh reseni

1) Vramci projektu NAHYC-m (Narodni centrum vodikové mobility)
zpracovat analyzu rozdilného pristupu narodni legislativy (technické
normy, bezpecnostni aspekty) k stacionarnim a mobilnim uloZistim
na Cerpacich stanicich pro vodik.

2) Na zadkladé vysledk( analyzy zpracovat navrh na vyreSeni
potencialniho problému ve spolupraci s GR HZS CR.

Indikator naplInéni cile

1) Analyza stacionarniho a mobilniho skladovani vodiku na cerpacich
stanicich

2) Pfipadny navrh na vyfedeni problému ve spolupraci s GR HZS CR
a dalSimi relevantnimi partnery

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Pro zajisténi pFipravenosti HZS CR ajednotek poZarni ochrany na
pripadné zdsahy uvodikovych cerpacich stanic a souvisejicich
technologii bude nezbytné zpracovat novy vycvikovy program, pofridit
trenazéry pro zajisténi vycviku a pripadné dalsi prostredky pro samotny
zasah. Vyse financnich prostfedkd bude zndma aZz po provedeni
analyzy.

Odpovédnost / gestor

HYTEP, MPO

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

GR HZS CR, CDV
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10.15. Problematika mobilnich vodikovych €erpacich stanic

Problematika mobilnich vodikovych ¢erpacich stanic

Strategicky cil

Zajisténi rozvijejici se infrastruktury v siti TEN-T, v méstskych uzlech
v blizkosti (symbidze) paralelnich dopravnich tah, i neverejnych stanic

Termin plnéni

2026

Ovérit moznosti pouziti mobilni stanice a prfimého prodeje vodiku

Opatren z hlediska narodni legislativy a pfipadné navrhnout reseni.
Pouziti mobilni vodikové stanice nemusi mit vhodnou pravni oporu.
Komplikaci pri pouzivani takového zarizeni mize byt Uplna absence, ¢i
Vychodiska a popis nevhodné nastavené bezpecnostni a technické predpisy. V kontextu

pozadavkl na opatreni

rozvoje predpisu je nutné pripravit analyzu a pripadné komplexni navrh
novelizace bezpecnostnich, technickych (véetné technickych pravidel),
¢i BOZP predpist. V tomto sméru se jevi jako vhodna spoluprace s GR
HZS CR, TICR a MPSV.

Identifikace problému

Chybéjici znalost ohledné legislativniho pfistupu k prodeji paliva
z mobilni cerpaci stanice a jeji pouzivani, kterou je nutné vyresit
obzvlasté v kontextu servisnich sluzeb, zaloznich systém( stacionarnich
stanic, ¢i doplfiovani vodikového paliva nesilni¢nich, zemédélskych
a specialnich stroja. Je nutné zvlastni zaméreni na bezpecné podminky
pouzivani takového zafizeni.

Navrh reseni

1) Vramci projektu NAHYC-m (Narodni centrum vodikové mobility)
zpracovat analyzu narodni legislativy (technicka pravidla, bezpecnostni
aspekty) k mobilnim vodikovym cerpacim stanicim.

2) Na zakladé vysledkl analyzy zpracovat navrh na vyreseni
potencialniho problému ve spolupréci s GR HZS CR, TICR a pro BOZP
s MPSV.

3) Na =zdakladé vysledkll analyzy zpracovat navrh na vyreseni
potencidlniho problému kontroly a garance Cistoty vydaného vodiku ve
spolupraci s COl.

Indikator naplnéni cile

1) Analyza legislativy pro pouziti mobilni vodikové Cerpaci stanice

2) Pfipadny ndvrh na vyreeni problému ve spolupraci s GR HZS CR,
TICR, MPSV a dal$imi relevantnimi partnery

3) P¥ipadny navrh na vyreseni problému s COI.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Pro zajisténi pfipravenosti HZS CR ajednotek poZarni ochrany na
pfipadné zasahy uvodikovych cerpacich stanic a souvisejicich
technologii bude nezbytné zpracovat novy vycvikovy program, pofridit
trenazéry pro zajisténi vycviku a pfipadné dalsi prostredky pro samotny
zasah. Vyse financ¢nich prostfedkl bude znama aZz po provedeni
analyzy.

Odpovédnost / gestor

HYTEP, MPO

Spoluprace pfri plnéni cile
opatreni

GR HzS CR, CDV

108




Q:é h >

MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

11. Opatreni vyZadujici zménu SirSiho narodniho regulacniho

ramce

W Ministerstvo dopravy

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

11.1. Podpora 2nd life a re-use baterii

Podpora 2nd life a re-use baterif

Strategicky cil NAP CM

Zjednoduseni regulacniho rdmce

Termin plnéni

2026

Ucel opatieni

Nastaveni technickych pozadavk( a podpory pro optimalni vyuziti
baterii v rdmci celého Zivotniho cyklu

Vychodiska
pozadavkl na opatreni

a popis

Pouzité clanky a baterie z dopravnich prostfedkd maji obrovsky
ekonomicky a ekologicky potencial v podobé odlozené recyklace a tim
v Uspore nakladl vynalozenych pfi jejich vyrobé a uvedeni na trh. Takto
znovupouzité clanky a baterie pomohou zejména pfi energetické

budov, hubt
nebo sluzbach

optimalizaci v ramci jejich aplikaci, napf. vramci

pro dobijeni elektromobilli, v zaloznim napajeni
vykonové rovnovahy. VétsSina téchto aplikaci pomdaha neptimo snizit
emise v odvétvich energetiky nahrazenim zdroji vyuZivajicich fosilni
paliva, atedy pomoci dekarbonizovat klicové sektory pro zajiSténi
dostupné obnovitelné osobni i ndkladni mobility. Ktomu je ovSem
nutné zohlednit 2nd life ¢lank( a baterii a podpofit jejich aplikaci jako

alternativu k novym bateriim.

Identifikace problému

Neefektivita plynouci z nevyuzivani stdle pouZitelnych bateriovych
¢lankd za horizontem jejich Zivotnosti v prvnim Zivoté.

Navrh reseni

Legislativné, regulatorné a technicky definovat BESS (battery energy
storage system) pfipojené v odbérném misté (napf. u dobijecich hubt
nebo jinych vhodnych aplikaci) tak, aby bylo mozné tato ulozisté
jednoduseji integrovat do ES a vyuzZivat je na trhu s flexibilitou véetné
moznosti sdileni BESS v rdmci tzv. agregacnich bloku.

Snizeni legislativnich pozadavk( na BESS a umoznéni jejich sdileni
v ramci tzv. agregacnich bloku.

Vyjasnéni technickych pozadavki kladenych na 2nd life a re-use ¢lanky
a baterie z pohledu elektrotechnickych vlastnosti a bezpecnosti, napfr.
zavedenim metodiky ¢i evidencni/technické kontroly. Zavedeni

povinného testovani parametrd téchto baterii.

Indikator naplnéni cile

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Odpovédnost / gestor

MPO
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Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD, MZP, ERU

11.2. Podpora pro zpétnou logistiku a recyklaci baterii

Podpora pro zpétnou logistiku a recyklaci baterii

Strategicky cil NAP CM

Zjednoduseni regulacniho ramce

Termin plnéni

2026

Opatreni Nastaveni pravidel pro zpétnou logistiku baterii
Vychodiskem je ovéreni souladu hranicnich pripadd ceské legislativy
Vychodiska a popis | a nafizeni EU ¢. 2023/1542, o bateriich a odpadnich bateriich, za

pozadavkl na opatreni

ucelem vylouceni moznosti nejednotnosti postupu pro jeden typ ¢lanku
nebo baterie, urcenym ke zpétné logistice.

Identifikace problému

Pti zpracovani baterii z dopravnich prostredkd je nutné fesit nékolik
kritickych procest, jako napr. skladovani a doprava, s patfichym
zajisténim bezpecnosti.

Navrh reseni

1. CR po konzultaci s relevantnimi zainteresovanymi stranami
zanalyzuje pravidla pro skladovani a pfepravu (odpad, zpétny
odbér), ktera vyplyvaji z nové legislativy.

2. CR po konzultaci s relevantnimi zainteresovanymi stranami,

zejména svyrobci automobild a pojisStovnami, analyzuje
moznost vytvoreni metodiky pro posuzovani bezpecnosti
baterie po mimoradné udalosti (po autonehodé apod.) pro jeji

dalsi vyuziti.

Indikator naplnéni cile

Analyza narodni legislativy (zakony ¢. 541/2020 Sb., o odpadech,
a €. 542/2020 Sb., ovyrobcich sukonéenou Zivotnosti a navazujici
provadéci s implementaci _legislativy EU)
s Evropskou EU ¢& 2023/1542, o bateriich
a odpadnich bateriich).

spojeni
(narizeni

predpisy) ve

legislativou

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Bez dopadu na statni rozpocet.

Odpovédnost / gestor

MZP

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD, MMR, MPO

110




>-<§ é‘ ~\ WA winisterstvo dopravy

MINISTERSTVO - — -
PRUMYSLU A OBCHODU Ministerstvo Zivotniho prostiedi

11.3. Novelizace zakona o pohonnych hmotach (PHM)

Novelizace zakona o pohonnych hmotach (PHM)

Strategicky cil NAP CM Zjednoduseni regulacniho ramce

Termin plnéni 12/2026

Novelizovat zakon ¢. 311/2006 Sb. o PHM tak, aby odpovidal aktualni

sl et situaci rozvoje elektromobility (BEV i FCEV)

Zakladnim legislativnim aktem, ktery resi problematiku elektromobility
a elektromobilni infrastruktury zejména, je zakon o pohonnych
hmotdch, pomoci kterého byla provedena transpozice Smeérnice
o infrastrukture pro alternativni paliva (AFID). Garantem zdkona
je MPO, které je igarantem pro oblast elektroenergetiky, ktera
Vychodiska a popis je relevantnive vazbé na dobijeni vozidel. Oblast ¢isté dopravy nicméné
pozadavk na opatieni z0stdva priméarné odpovédnosti MD, které zastituje vefejnou podporu
dobijeci infrastruktury.

Na urovni EU je problematika nové rfesena formou Narizeni (AFIR),
které je pfimo ucinné, nicméné muze vyvstat potreba Upravy stavajici
narodni legislativy.

Zakon o PH primarné resi problematiku uhlovodikovych paliv, pficemz
Identifikace problému je treba maximalné zjednodusit vstup na trh pro dodavatele
alternativnich paliv za Ucelem dekarbonizace dopravy.

Zavedeni vyjimky pro dodavatele vodiku analogicky jako je tomu
u dodavatelt jinych plynnych alternativnich paliv

Zakon o pohonnych hmotdch v soucasnosti definuje vodik jako
alternativni palivo, pfiemZz na vodik se na rozdil od jinych
energetickych plyn(l, napriklad biometanu, nevztahuji Zadné vyjimky.
Ztoho divodu musi byt dnes kaZda spolecnost, ktera chce vodik
Navrh feéeni dodadvat na Uzemi CR jako pohonnou hmotu, registrovédna jako
distributor pohonnych hmot (véetné povinnosti sloZeni vratné kauce
20 miliond K¢). Tento aspekt je problematicky predevsim pro mensi
projekty, které chtéji vstoupit na trh s palivy tim, Ze budou dodavat
vodik.

Provéreni potieby legislativnich Uprav sohledem na rozvoj
elektromobility a jejich ptipadné provedeni.

Indikator naplnéni cile Zakon ¢. 311/2006 Sb. je novelizovan

Rozpoctovy dopad / zdroj
. P ; y pad / J Bez dopadu na statni rozpocet.
financovani

Odpovédnost / gestor MPO (garant zdkona o PHM)

Spoluprace pfi plnéni cile
polup pri p MD

opatreni
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11.4. Nastaveni podminek pro V2G, V2H

Nastaveni podminek pro V2G, V2H

Strategicky cil NAP CM

Zjednoduseni regula¢niho ramce

Termin plnéni

2025

Klasifikace opatreni dle

¢lanku 14 narizeni AFIR

Opatreni nezbytna k zajisténi toho, aby zavadéni dobijecich bodu
prispivaly k flexibilité energetického systému a k pronikani elekttiny
z obnovitelnych zdroji do systému

(Cldnek 14, odst. 2. pism. h)

Ucel opatieni

Nastaveni podminek pro V2G, V2H

Vychodiska
pozadavkl na opatreni

a popis

V soucdasné dobé je technologie V2G / V2H (Vehicle to Grid / Vehicle to
Home) na zacatku vyvoje a bude se postupné v nabidce elektrickych
vozidel rozsSifovat. Tato technologie umoznuje vyuzit baterii jako zdroj
(energetické Ulozisté) a po zapojeni do sité a nasledné autorizaci
poskytnout energii z baterie. Také muzZe slouZit jako prostredek ve
vztahu k nestandardnim stavim distribucni sité, na vyrovnavani prepéti

i nalézt Sirsi komercéni vyuziti v rdmci komunitni energetiky atp.
Obousmérné dobijeni jiz dnes vyzaduje Smérnice Evropského
parlamentu aRady (EU) 2024/1275 ze dne 24. dubna 2024
o energetické naroc¢nosti budov (EPBD) v mistech, kde je mozné chytré
feSeni zavést a s vyuzitim baterie jako energetické ulozisté souvisi.

Identifikace problému

Zatim neni dostatec¢né definovana funkcionalita této technologie.
Rovnéz neni v naSich podminkdch legislativné ukotvena. Zatim nejsou
funkce

dostatecné definované poZzadavky, podminky pouzivani

a podminky instalace v zavislosti na rlizné vyuziti v praxi.

Navrh reseni

V navaznosti na zavedeni této technologie je potifebné zajistit Ci vyjasnit
pravni prostredi, které umozni s rozsirujici elektromobilitou V2G/V2H
zavadét do praxe, ato ztechnického, danového i uzivatelsky
privétivého pohledu s ohledem na mozna financni i nefinancni rizika,

které muze tento fenomén prinést.

Nadefinovat podminky na technické reSeni pro dobijeni formou
V2G/V2H v budovach (bytové, rodinné domy, kancelare atp.).

Indikator naplnéni cile

Analyza legislativniho a daniového prostredi pro zavedeni V2G/V2H.
Transpozice ,Smérnice o vnitfnim trhu s elektfinou”.

Transpozice ,Smérnice o zdanéni energie”

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Odpovédnost / gestor

MPO
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Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MF, MD, MMR, MZP, MPSV

11.5. Stanoveni povinnosti snizovani emisi CO2 pro dodavatele fosilnich

paliv

Stanoveni povinnosti snizovani emisi CO, pro dodavatele fosilnich paliv

Strategicky cil

Vytvoreni predpokladl pro dekarbonizaci silni¢ni dopravy

Termin plnéni

2030

J&el opatieni

Y8 Zajistit dosaZeni snizeni emisi CO2 z fosilnich paliv v dopravé
na Uroven vyZzadovanou smérnici o podpore vyuZivani energie
z obnovitelnych zdroju

Vychodiska
pozadavkll na opatreni

a popis

Dle zakona ¢. 201/2012 Sb. je dodavatel motorového benzinu
nebo motorové nafty povinen zajistit snizeni emisi sklenikovych plynt
na jednotku energie obsazenou v pohonné hmoté jim uvedené
do volného danového obéhu za kalendarni rok pro dopravni ucely
a v elektfiné pro dopravni Ucely o 6 % ve srovnani se zakladni hodnotou
produkce emisi sklenikovych plynt pro fosilni pohonné hmoty
stanovenou provadécim pravnim predpisem.

Identifikace problému

CR zaostdva ve snizovani emisi CO, ardstu podilu OZE v dopravé.
Aktudlni podoba smérnic RED Il stanovuje nové vyssi zdvazné cile
do roku 2030. Pro vyznamnéjsi snizovani emisi CO, a dalSi rozvoj OZE
v dopravé je treba navysit povinnosti uvedenych subjektl a rozsirit
okruh povinnych osob i na dodavatele ostatnich fosilnich paliv.

Navrh reseni

Stanovit povinnost dodavatellim fosilnich paliv tak, aby do roku 2030
bylo dosazeno snizeni intenzity emisi sklenikovych plynd z energie
spotfebované v odvétvi dopravy ve vysi pozadované ¢lankem 25 odst.
1 smérnice o podpore vyuzivani energie z obnovitelnych zdroju.

Indikator naplnéni cile

Vyhodnoceni snizeni emisi v nasledujicim kalendarnim roce.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Aktudlné nelze vydcislit.

Odpovédnost / gestor

MZP, MPO

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni
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11.6. Znaceni parkovacich mist uréenych pro dobijeni

Znaceni parkovacich mist uréenych pro dobijeni

Strategicky cil NAP CM

Zjednoduseni regula¢niho ramce

Termin plnéni

2025 (1. krok), 12/2027 (2. krok)

Klasifikace opatreni dle

¢lanku 14 narizeni AFIR

Opatreni k odstranéni moznych prekazek, pokud jde o planovani,
povolovani pofizovani a provoz infrastruktury pro alternativni paliva

(Clanek 14, odst. 2, pism. j)

Ucel opatieni

Sjednoceni znaceni vyhrazenych parkovacich mist pro dobijeni vozidel
a zajisténi jejich vymahatelnosti

Vychodiska
pozadavkd na opatreni

a popis

V rdmci povolovacich proces( jsou ze strany Policie CR vyZadovana
nekonzistentni feSeni vyhrazeni parkovacich stani s odvolanim na
absenci jednotného postupu pro vyhrazeni a znaceni mist pro dobijeni.

Identifikace problému

Prestoze bylo v predchozim NAP CM feseno dopravniho znaceni pro
vyhrazeni mist pro dobijeni, neni doporuceni vnimano jako jednotna
metodika a pozadavky na znaceni mist a pozadavky se tak na rGznych
mistech [isi.

Neni také definovdna metodika, jak ma byt postupovano, pokud je
misto obsazeno vozidlem, které se nedobiji. AFIR umoZziiuje, aby
parkovani vozidla, které je pripojeno k dobijeci stanici a dobijeni je
ukonceno, bylo zpoplatnéno, ale timto zplsobem nelze resit situace,
kdy vozidlo neni k dobijeci stanici pfipojeno, bez ohledu na to, jestli jde
o elektromobil nebo nikoliv. Situace musi byt feSena podobnym
mechanismem, jako je reSeno zneuzivani vyhrazenych mist uréenych
pro hendikepované.

Navrh reseni

V prvnim kroku bude pfipravena jednotna metodika pro znaceni
parkovacich stani pro dobijeni

V druhém kroku bude provedena odpovidajici zména zakona 361/2000
Sb., kterd by umozZnila postihovat pripady, kdy u dobijeci stanice
parkuje vozidlo, které nedobiji.

Indikator naplnéni cile

Metodika pro Policii CR je schvalena a jednotné aplikovéna v ramci CR.
Uprava §27, §44 Silni¢niho zakona (361/2000) = vymahatelnost

Jednotné znaceni

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Odpovédnost / gestor

MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MV, SMOCR
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12. Nesilni¢ni doprava

12.1. Podpora nakupu bezemisnich Zeleznicnich vozidel

dopravu

Podpora nakupu bezemisnich Zelezni¢nich vozidel pro osobni dopravu

Strategicky cil NAP CM

Vytvoreni pfedpokladd pro pokrok v dekarbonizaci zelezni¢ni dopravy

Vztah
cildm natizeni AFIR

k povinnym

Clanek 13 (Zelezni¢ni infrastruktura)

Termin plnéni

Zahajeni projektd do konce roku 2030

Ucel opatteni

Nahrazeni stavajicich draznich vozidel osobni Zeleznicni dopravy
pohanénych fosilnimi palivy za vozidla bezemisni a zvyseni kapacity
bezemisnich Zelezni¢nich vozidel.

Vychodiska
pozadavkll na opatreni

a popis

SoucCasna dieselova vozidla vsSech dopravci jsou nakonci své
ekonomické a moralni Zivostnosti a investice do dieselovych vozidel ve
2. poloviné 20. let neni v zdsadé obhajitelna. To plati zvlasté v kontextu
pldnu implementace evropského zabezpecovaciho systému ETCS.
Montdz ETCS do stdvajicich vozidel se z nakladového hlediska jevi
rovnéz jako neobhajitelna investice. Zaroven je nutno zvétsit prepravni
kapacitu vozidel nad ramec obnovy parku vozidel v rozsahu prosté
reprodukce, nebot je Zadouci podporit jak vyssi kvalitou, tak i vyssi
kapacitou, trend vyssiho zapojeni energeticky aemisné uUsporné
Zeleznice do prepravnich uloh.

Identifikace problému

Bez zasadni modernizace a zvySeni prepravni kapacity drazniho
vozového parku v osobni i ndkladni dopravé nebude dosazeno dalsi
zadouci dekarbonizace Zelezni¢ni dopravy.

Navrh reseni

S vyuzitim Modernizaéniho fondu a v ndvaznosti na nabidkova fizeni
k zajisténi osobni Zeleznicni dopravy v zavazku verejné sluzby bude
zajisténa postupna obnova a kapacitni rlst stavajiciho vozidlového
parku za bezemisni Zelezni¢ni vozidla pro osobni dopravu.

Toto opatfeni se tyka jak vozidel osobni Zelezni¢ni dopravy v zavazku
verejné sluzby pro dalkovou i regionalni dopravu tj. (v zavazku verejné
sluzby statu ikraj) tak inakladnich Zelezni¢nich vozidel. Konkrétni
rozdéleni dostupné alokace na jednotlivé druhy vozidel bude uréeno
potfebné
smluv o verejnych

v souladu s realizaci infrastruktury a harmonogramem

uzavirani novych sluzbach mezi dopravci

a objednateli.
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Indikator naplnéni cile

Na zakladé vyzev z TRANSGov Modernizac¢niho fondu bude podporen
nakup bezemisnich vozidel.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Modernizacni fond: program TRANSGov/vynosy ze systému EU ETS1
a EU ETS2 (rozpocet SFZP).

Odpovédnost / gestor

MZP, MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

12.2. Podpora vystavby vodikové infrastruktury pro zeleznicni dopravu

Podpora vystavby vodikové infrastruktury pro Zeleznic¢ni dopravu

Strategicky cil

Vytvoreni predpokladl pro pokrok v dekarbonizaci zelezni¢ni dopravy

Vztah k povinnym cilim
narizeni AFIR

Clanek 13 (Zelezni¢ni infrastruktura)

Termin plnéni

2030

Ucel opatteni

Definovani zakladnich podminek pro rozvoj vodikové mobility

na zeleznici

Vychodiska
pozadavkll na opatreni

a popis

K rozvoji vodikové mobility v Zelezni¢ni dopravé je nutné, aby byla
postupné vybudovana prislusna vodikova infrastruktura

Identifikace problému

Ze strany MD je mozné podporit pouze takové projekty, které soucasné
budou slouzit jako verejné pristupné stanice pro silni¢ni vozidla, vhodné
by bylo doplnit inakladni plavidla tam, kde to bude vyhodné.
Do budoucna by vsak bylo Zadouci mit podplrny mechanismus,
ktery by umoznil podporu neverejnych vodikovych stanic.

Navrh reseni

Umoznit vyhledové podporu neverejnych vodikovych cerpacich stanic
zajistujici obsluhu drazniho vozidla, aniz by se vyloucila moZnost vyuziti
i pro silni¢ni vozidla a nakladni plavidla, pokud se to ukaze byt mozné
a ucelné.

Indikator naplInéni cile

Pribézné do roku 2030

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

SFDI

Odpovédnost / gestor

MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni
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12.3. Analyza potreby potencialni podpory nakupu elektrickych i dalSich
bezemisnich a nizkoemisnich lodi a zajisténi elektrického pfFipojeni
v souladu s pozadavky nafizeni AFIR v pristavech TEN-T

Analyza potreby potencidlni podpory nakupu elektrickych i dalSich bezemisnich a nizkoemisnich lodi
a zajisténi elektrického pripojeni v souladu s poZadavky nafizeni AFIR v ptistavech TEN-T

Vytvoreni predpokladl pro postupnou dekarbonizaci vnitrozemské

Strategicky cil NAP CM vodni dopravy

Vztah k povinnym cildm | Cldnek 10 (Cile pro dodévky elektfiny z pevniny ve vnitrozemskych
nafizeni AFIR pristavech)

Termin plnéni 2026

- _ Analyza potreby aabsorpéni kapacity v oblasti rozvoje bezemisni
Cel opatieni . 5 ,
vhitrozemské vodni dopravy.

Dle ¢lanku 10 nafizeni AFIR maji staty do konce roku 2024 zajistit, aby
ve vsech vnitrozemskych pristavech hlavni sité TEN-T bylo umisténo
alespon jedno zafizeni zajistujici dodavky elektfiny z pevniny plavidldm
vnitrozemské plavby. Do konce roku 2029 pak tento pozadavek musi

5 . spliovat téz vSechny vnitrozemské pfistavy globalni sité TEN-T.
Vychodiska

. 5 : Dle definice v ¢l. 2 nafizeni AFIR se dodavkou elektfiny z pevniny rozumi
a popis pozadavkli na , Y. v 4 . , ,

o poskytovanim elektfiny prostfednictvim normalizovaného rozhrani
opatreni L o P, , T
stacionarniho nebo mobilniho rozhrani namotnich lodi nebo plavidlim
vnitrozemské plavby vyvazanych u hrany nabrezi. Dodavky elektfiny
z pevniny pro plavidla vnitrozemské plavby musi v zavislosti na
energetickych pozadavcich splfiovat alespori normu EN 15869-2:2019

nebo normu EN 16840:2017.

Dany pozadavek ¢l. 10 nafizeni AFIR neni zatim v Zadném z Ceskych
pristav( v siti TEN-T plnén. Je ovSsem velmi obtizné budovat danou
elektrickou infrastrukturu bez existence adekvatni poptavky po
Identifikace problému dobijeni. Pocet elektrickych lodi plovoucich po vnitrozemskych vodnich
cestach v CR se tak musi zvysit. Pro postupnou dekarbonizaci plavby,
zejména nakladni dalkové je potreba zvysit ipocet lodi s dalSimi
alternativnimi pohony.

Je potreba zanalyzovat poptavku po finanéni podpore na nakup
elektrickych lodi a posileni elektrického ptipojeni ve vybranych
pristavech TEN-T. MUzZe se jednat bud’ o pfimou dotac¢ni podporu, nebo
o financni nastroj.

Navrh reseni

Vytvofeni analyzy potencidlni podpory nadkupu elektrickych lodi
Indikator naplnéni cile a zajisténi elektrického ptipojeni v souladu s pozadavky nafizeni AFIR
v pristavech TEN-T.

Rozpoctovy dopad / zdroj

. L Bude navrzen v ramci analyzy.
financovani
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Odpovédnost / gestor

MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

12.4. Systémova komunikace problematiky rozvoje bezemisni mobility

vs/v

ve vnitrozemské vodni dopraveé napfic sektorem

napric sektorem

Systémova komunikace problematiky rozvoje bezemisni mobility ve vnitrozemské vodni dopravé

Strategicky cil NAP CM

Vytvoreni predpokladl pro postupnou dekarbonizaci vnitrozemské
vodni dopravy

Vztah k povinnym cilim
narizeni AFIR

Clanek 10 (Cile pro dodavky elektfiny z pevniny ve vnitrozemskych
pristavech)

Termin plnéni

2024

Ucel opatteni

Koordinace dané problematiky napfi¢ celym sektorem

Vychodiska
pozadavkl na opatreni

a popis

MozZnosti statu, jak zlepsit infrastrukturu pro elektrické lodé, pokud jde
o plnéni poZadavku nafizeni AFIR, vyrazné limituje skutecnost, Ze Zzadny
z uvedenych pristavl neni v majetku statu. Je treba se zaméfit na
komunikaci s klicovymi aktéry v této oblasti a hledat systémova feseni,
lodi v soukromém

jak spravné podporit transformaci pohont

vlastnictvi, ktera bude komercné funkéni.

Identifikace problému

Tématika rozvoje bezemisni mobility neni zatim systémoveé resena za
Ucasti vSech zainteresovanych subjekt.

Navrh reseni

Je trfeba zfidit pracovni skupinu, ktery by pfipravila podklady
pro realizaci finanéniho mechanismu pro ndkup elektrickych lodi

a posileni elektrického pfipojeni ve vybranych pristavech TEN-T.

Indikator naplnéni cile

Ustaveni pracovni skupiny pro rozvoj bezemisni mobility

ve vnitrozemské vodni dopravé s konkrétnimi vystupy.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Bez dopadu na statni rozpocet.

Odpovédnost / gestor

MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

118




>g é‘_ A\ WA wministerstvo dopravy

MINISTERSTVO

PRUMYSLU A OBCHODU Ministerstvo Zivotniho prostiedi

12.5. Zajisténi dodavek elektfiny stojicim letadlim u vSech kontaktnich
i vzdalenych stani letadel pouzivanych pro obchodni leteckou dopravu
na letisti Praha-Ruzyné

Zajisténi dodavek elektriny stojicim letadlim uvSech kontaktnich ivzdalenych stani letadel
pouzivanych pro obchodni leteckou dopravu na letisti Praha-Ruzyné

Vytvareni predpoklad( pro zahdjeni procesu dekarbonizace letecké

Strategicky cil NAP CM dopravy

Vztah k povinnym cilim Clanek 12 (Cile pro dodavky elektfin stojicim letadltim)

narizeni AFIR

Termin plnéni 12/2029

Utel opat¥eni Zajistit pInéni pozadavk( ¢lanku 12 nafizeni AFIR

Dle ¢lanku 12 natizeni AFIR musi ¢lenské staty zajistit, aby na letistich
hlavni a globdlni sité TEN-T bylo do 31. prosince 2024 zajisténo
poskytovani dodavek elektriny stojicim letadlim u vSech kontaktnich
stani letadel pouzivanych pro obchodni leteckou dopravu za ucelem
zajisSténi nastupu ci vystupu cestujicich nebo nakladky ci vykladky zboZzi.
Od 31. prosince 2029 se tato povinnost vztahuje téz na vSechna
vzdalena stani. Osvobodit od tohoto pozadavkl Ize pritom letisté sité
TEN-T, ktera méla za posledni tfi roky v prdméru méné nez 10 000
pohybt komercnich letadel rocné, od povinnosti dodavat elektfinu
stojicim letadlim na vSech vzdalenych stani letadel.

Vzhledem k tomu, letisté Ostrava/Mosnov a Brno/Turany tento limit
nepiekracuji, mize vldada CR rozhodnout, e tento poZadavek bude
Vychodiska aplikovan jen v pfipadé letisté Praha-Ruzyné.

apopis pozadavkG na | Povinnosti clanku 12 nafizeni AFIR se tykaji na letistich nejen
opatfeni provozovatele letisté, ale také handlingovych spolecnosti. Soucasna
infrastruktura letist nepocita s moznosti instalace rozvodu elektrické
energie v odbavovacich plochach.

Na letisti Praha/Ruzyné bude provozovatelem letisté narizena
povinnost elektrickych bateriovych zdroji (tzv. eGPU). Zdroji bude
treba pofidit zhruba 30. Do roku 2025 ma byt na letisti Praha/Ruzyné
doddvana elektfina minimalné z 80 % zelend, do roku 2030 pak ze 100
%.

Provozovatel letiSté bude tyto hodnoty garantovat prostrednictvim
yzaruk  plvodu elektfiny” vyrdbéné z obnovitelnych zdroju.
Ty se podileji na napdjeni letisté od roku 2019, kdy LetiSté Praha, a.s.
v rdmci své strategie udrzitelnosti a dekarbonizace vyuZziva tzv. zelenou

elektfinu amulze tak nabizet dodavky elektfiny pochazejici
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z obnovitelnych zdroji jak leteckym dopravcim, tak handlingovym
spolecnostem.

Pro poskytovani dodavek elektfiny stojicim letadlim na vzdalenych
stanich bude od roku 2030 nutné zajistit infrastrukturu pro dobijeni
Identifikace problému mobilnich elektrickych GPU jednotek (bateriové). Nakladové
efektivnéjsi je jednoznacné zajisténi pristupu elektrické energie ke
vzdalenym stdnim prostrednictvim mobilnich GPU jednotek.

Letisté Praha — Ruzyné je ve vlastnictvi statu. PInéni dané povinnosti je
Navrh Feseni tfeba zajistit prostfednictvim vykonu akcionarskych prav (MF)

Povinnosti vyplyvajici z ¢l. 12 natizeni AFIR jsou plnény dle danych

Indikator naplnéni cile parametrd.

Rozpoctovy dopad / zdroj s vt
i . y pad / V| Aktualng nelze vycislit.
financovani

Odpovédnost / gestor Letisté Praha/MF

Spoluprace pfi plnéni cile
p vp ; pri p MD
opatreni

12.6. Analyza potreby potencialni podpory k zajisténi naplnéni pozadavku
¢l. 12 nafizend AFIR na zajisténi dodavek elektfiny stojicim letadldm
u vzdalenych stani letadel pouZivanych pro obchodni leteckou dopravu
na letisti Praha-Ruzyné

Analyza potreby potencialni podpory k zajisténi naplnéni pozadavku ¢l. 12 nafizena AFIR na zajisténi
dodavek elektfiny stojicim letadliim u vzdalenych stani letadel pouzivanych pro obchodni leteckou
dopravu na letisti Praha-Ruzyné

Vytvareni predpoklad( pro zahdjeni procesu dekarbonizace letecké

Strategicky cil NAP CM dopravy

Vztah k povinnym cilim
nafizeni AFIR

Clanek 12 (Cile pro dodavky elektfin stojicim letadltim)

Termin plnéni 2026

Analyza potreby a absorpcni kapacity v oblasti zajistovani dodavek

Ucel opatreni elektfiny stojicim letadlim.

Pro poskytovani dodavek elekttiny stojicim letadlim na vzdalenych
Vychodiska a popis stdnich bude od roku 2030 nutné zajistit infrastrukturu pro dobijeni
pozadavk{ na opatfeni mobilnich elektrickych GPU jednotek (bateriové). Mobilni bateriové
zdroje (obdoba soucasnych dieselovych) maji vyssi pofizovaci cenu.

PInéni povinnosti obsazenych v ¢lanku 12 nafizeni AFIR si ze strany

Identifikace problému letisté Praha/Ruzyné vyzada nemalé financni investice.
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Je potfeba zanalyzovat poptavku po finanéni podporfe na rozvoj
Navrh fedeni infrastruktury pro dobijeni stojicich letadel. Potencialni podpora
prispéje k ekologizaci letecké dopravy i naplnéni pozadavku ¢l. 12.

Vytvoreni analyzy potencidlni podpory zajiSténi infastruktury pro
Indikdtor napInéni cile dobijeni stojicich letadel u vzdalenych stani letadel pouzivanych pro
obchodni leteckou dopravu na letisti Praha-Ruzyné.

Rozpoctovy dopad / zdroj

: o Bude navrZen v rdmci analyzy.
financovani

Odpovédnost / gestor MD

Spoltjpral\ce pfi plnéni cile MZP
opatreni

v s

12.7. Vytvoreni narodni strategie zavadéni udrzitelnych paliv v letecké
dopravé

Vytvoreni narodni strategie zavadéni udrzitelnych paliv v letecké dopravé

Vytvareni predpoklad( pro zahdjeni procesu dekarbonizace letecké

Strategicky cil dopravy

Termin plnéni 2025-2026

Definovani cile ve vztahu k rozvoji udrzitelnych paliv v letecké dopravé

Ucel opatfeni v CR a hlavnich krokd/milnikd potfebnych k jeho napinéni.

Opatfeni  vychazi zdoporuceni  organizaci ICAO a ECAC
Vychodiska aby pred implementaci politik pro udrzitelnd letecka paliva (SAF)
apopis poadavki na vytvofily narodni strategii udrzitelnych paliv v letecké dopravé (SAF)

opatreni za Ucelem podpory pouzivani tohoto typu leteckych paliv a stimulace

investic do jejich vyroby.

V pfipadé vypracovani narodniho planu (zavadéni) SAF se jedna
o strategicky plan, ktery definuje cil azahrnuje hlavni kroky
nebo milniky potrebné k jeho dosazZeni. Vypracovani narodnich plant
SAF nebo prechodovych cest je béZznou praxi v evropskych statech,
Identifikace problému ve vétsiné pripadl je zaramovand do SirSiho rdmce narodnich politik
acili voblasti klimatu. Hlavni ucel je informovat o nezbytnych
opatrenich potifebnych k podnécovani SAF a mobilizace investic. Staty
by mély zvazit, zda by jejich plan mél byt specificky pro jednotliva
odvétvi nebo zda bude letectvi soucasti Sirsi narodni strategie.

S ohledem na to, Ze zatimco gestorem na vnitrostatni Urovni
za problematiku letecké dopravy je Ministerstvo dopravy, gestorem
Navrh feéeni za oblast energetiky a paliv je Ministerstvo prdmyslu a obchodu,
je zésadni, aby dana strategie vznikla za vyznamné soucinnosti mezi
obéma témito resorty.
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Indikator naplnéni cile

Narodni strategie zavadéni udrzitelnych paliv v letecké dopravé
zpracovana a schvalena poradou vedeni MD/MPO.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Bez dopadu na statni rozpocet.

Odpovédnost / gestor

MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MZP, MPO

12.8. Podpora udrzitelné nakladni Zelezni¢ni dopravy — pofrizeni vozidel;

modernizace a budovani pristupovych bodu na Zeleznici

Podpora udrzitelné nakladni Zeleznicni dopravy — pofizeni vozidel; modernizace a budovani

pristupovych bodl na Zeleznici

Strategicky cil NAP CM

SniZeni narokud na zdroje energie zvysenim podilu Zelezni¢ni dopravy

Vztah k povinnym cildm
nafizeni AFIR

Clanek 13 (Zelezniéni infrastruktura)

Termin plnéni

Zahajeni projektd do konce roku 2030

Ucel opatreni

ZvySeni podilu nakladni Zelezniéni

celkovych dopravnich vykonech statisticky sledovanych v Rocence

a kombinované dopravy na

dopravy, vcetné nahrady stavajicich Zelezni¢nich vozidel nakladni
Zeleznic¢ni dopravy za energeticky ucinnéjsi.

Vychodiska
pozadavku na opatreni

a popis

Cést soucasného vozidlového parku dopravcil je na konci své
ekonomické a mordlni Zivotnosti. V kontextu planu implementace
evropského zabezpecovaciho systému ETCS od 1. ledna 2025 se montaz
ETCS do casti stavajicich vozidel se z nakladového hlediska jevi jako
neobhajitelna Ci nerealizovatelna investice.

Identifikace problému

Bez zdsadni modernizace drazniho vozového parku v ndkladni dopravé
nebude dosaZzeno dalsi Zadouci dekarbonizace Zeleznicni dopravy
a zvyseni energetické ucinnosti.

Navrh reseni

S vyuZitim programu TRANSCom Modernizaéniho fondu a v navaznosti
na zavazky CR prevadét silni¢ni dopravu na Zeleznici je nutné zajistit
postupnou obnovu stdvajiciho vozidlového parku neekologickych,
ekonomicky neefektivnich a mordlné zastaralych vozidel pouzivanych
v soucasnosti.

Dale je nutné vytvofit systém udrzitelné dopravy, ktera zahrnuje také
infrastrukturni projekty v oblasti nakladni Zeleznicni dopravy, ato
budovani pristupovych bodl na Zeleznici, vcetné terminall
kombinované dopravy. Zaroven je vhodné podpofit prostiedky

a infrastrukturu pro systém jednotlivych vozovych zasilek ¢i nové
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komodity vhodné pro Zeleznicni prepravu. Tento segment trhu je plné
liberalizovan.

Indikator naplnéni cile

Na zakladé vyzev z TRANSGov/TRANSCom Moderniza¢niho fondu bude
podporfena nahrada stdvajicich energeticky ndrocnych vozidel za
kolejova vozidla s nulovymi pfimymi (vyfukovymi) emisemi.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Modernizac¢ni fond: program TRANSGov/TRANSCom vynosy ze systému
EU ETS1/ EU ETS2 (rozpocet SFZP)

Odpovédnost / gestor

MZP, MD

Spoluprace pfri plnéni cile
opatreni

Statni sprava a verejny sektor

12.9. Podpora spoluprace modi nakladni dopravy jako zaklad Cisté
mobility — potizeni dopravnich prostfedkd i infrastruktury pro spolupraci

dopravnich maéd

Strategicky cil NAP CM

Snizeni narokll na zdroje energie zvysenim podilu Zelezni¢ni dopravy

Vztah k povinnym cildm
nafizeni AFIR

Clanek 13 (Zelezni¢ni infrastruktura)

Termin plnéni

Zahajeni projektd do konce roku 2030

J&el opatreni

Narlst intramodalnich (spolupracujicich) preprav azvyseni zapojeni
nakladni Zelezni¢ni dopravy na celkovych dopravnich vykonech, véetné
porizeni k tomu nutnych dopravnich prostredkd, manipulacni techniky
a infrastrukturnich investic.

Vychodiska
pozadavkid na opatreni

a popis

Prohloubeni spoluprace a vyssi vyuzivani energeticky efektivnich médu
dopravy je naprosto zasadni pro zajisténi Cisté mobility. Kombinace
snizeni energetické narocnosti dopravy a zaroven jeji dekarbonizace je
nezbytnou podminkou pro realnou substituci ropnych paliv pro
dopravu.

Identifikace problému

Bez zdsadniho prohloubeni spoluprace a vyssiho zapojeni energeticky
ucinnych madu dopravy nebude dosaZzeno dalsi Zadouci dekarbonizace
dopravy a zajisténi substituce ropnych (fosilnich) paliv
vyuzivanych pro dopravu. Pfi pouhém prechodu zdroje energie

realné

soucasné silnicni dopravy na elektricky pohon dojde k enormnimu
narlstu spotreby elektrické energie bez redlnych moznosti zajisténi jeji
vyroby — je nutné sniZovat spotifebu a vyuzivat médy s dramaticky vyssi
energetickou Ucinnosti.
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S vyuzZitim programu TRANSCom Modernizacniho fondu podpofit

vybrané soucasti celého systému pro spolupraci moda nakladni

dopravy:

L ¥ Dopravni prostiedky pro Zelezni¢ni méd (ndhrada lokomotiv)

Navrh resenl %2 Dopravni prostiedky pro silniéni méd (vhodné dopravni
prostiedky pro realizaci prvni a posledni mile)

Tento segment trhu je plné liberalizovan. V rdmci TRANSCom se jedna
o podporu podnikatelského sektoru.

Na zakladé vyzev z TRANSGov/TRANSCom Moderniza¢niho fondu bude
podporena nahrada stavajicich energeticky narocnych vozidel kolejova
Indikator naplnéni cile vozidla s nulovymi pfimymi (vyfukovymi) emisemi, pfipadné budou
podporeny vhodné dopravni prostredky pro realizaci prvni a posledni
mile.

Rozpottovy dopad / zdroj | Modernizacnifond: program TRANSGov/TRANSCom/vynosy ze systému
financovani EU ETSl/ EU ETS2 (rOZpOéet SFZP)

Odpovédnost / gestor MZP, MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

Stétni sprava a verejny sektor
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13. Zajisténi odpovidajici vyroby a spotreby biometanu

13.1. ZlepSeni stavajici podpory pro biometan

Zlepseni stavajici podpory pro biometan

Strategicky cil

Zajisténi odpovidajici spotfeby biometanu

Termin plnéni

2024-2029

Ucel opatieni

Zprovoznéni a napojeni biometanovych stanic na plynarenskou
soustavu, aby zajistili energii v celkovém objemu minimalné 10,4—

11,5 PJ.

Vychodiska
pozadavkl na opatreni

a popis

Na trhu neni k dispozici dostatecné mnozstvi lokdlné vyrobeného
biometanu, ktery by naplnil poZzadavek na potfebny objem biometanu
pro dopravu do roku 2030. Nejméné polovina ze stavajiciho poctu 550
bioplynovych stanic (BPS) je technicky a ekonomicky ptipojitelna k siti
zemniho plynu. Vlastnici, provozovatelé a investofi zvazuji konverzi,
ale nevidi jasnou narodni strategii a ramcové ekonomické podminky.

Zaroveri CR od roku 2025 bude v CR zaveden monitoring emisi v
dopravé vyplyvajici z EU ETS2, o celkovém nastaveni systému se bude v
nadchazejicim obdobi jednat. Biometanové stanice (BMS) by mohly
nardst nakladl minimalizovat i

vyrazné napomoci emisnich

eliminovat.

Identifikace problému

VétSina dnes vyrabéného bioplynu ve stavajicich cca 550 BPS je
pouzivana k malo efektivni vyrobé elektriny. Vznikajici teplo se ¢asto
mati. CR tak ztraci zhruba 1 TWh energie ro¢né. Konverze alespori ¢asti
téchto bioplynovych stanic na vyrobu biometanu a vyuziti takto
vyrobeného plynu vdopravé by bylo vyznamné efektivnéjsi
a smérovalo by k snizovani uhlikové stopy, ale snizovani dalSich emisi
z dopravy.

Velky potencidl skytd vyuzZiti odpadl, zejména gastro odpadu
z restauraci a jidelen a proslé potraviny. Na tomto zakladé vznikaji nové
bioplynové stanice v CR na komeréni bazi, veskery biometan je ale
exportovan do zahranici.

Navrh reseni

Zmapovani zahranicnich historickych i soucasnych systému podpory,
posouzeni vhodnosti pro CR, vybér konkrétniho schématu a jeho
implementace.

Indikator naplnéni cile

Provoz minimalné 100 funkcnich a provozovanych BMS

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Aktualné nelze vycislit.

Odpovédnost / gestor

MPO
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Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MZP, MD, ERU

13.2. Motivace provozovatell

bioplynovych stanic umisténych

vzdalenosti <3 km od plynarenskych siti k vyrobé biometanu

k vyrobé biometanu

Motivace provozovatelll bioplynovych stanic umisténych do vzdalenosti <3 km od plynarenskych siti

Strategicky cil

Zajisténi odpovidajici spotreby biometanu

Termin plnéni

2024-2029

Ucel opatieni

Nastaveni motiva¢nich podminek pro vyrobu biometanu v CR

Vychodiska
pozadavkl na opatreni

a popis

Stdvajici vykupni ceny elektfiny a zelené bonusy v rdmci podpory BPS
pokryvaji vyrobni ndklady BPS, oproti situaci, kdy by vyrobci presli na
ztratovou vyrobu biometanu, proto k ni nejsou nikterak motivovani.

Identifikace problému

Stdvajici BPS maiji zajisténou podporu pro vyrobu elekttiny v 15letych
IhGtach podpory svyhledem plnéni vradé pripadd az do roku
2030/2031.

Stdvajici vykupni ceny biometanu v zahrani¢i jsou navic vysSi
nez vyrobni naklady biometanu, proto je domaci vyroba biometanu
vykupovdna do zahranici za trzni ceny. Takto vykoupeny biometan je
soucasneé zapocitavan do podilu obnovitelné energie v misté spotreby,
namisto v CR, kde byl biometan vyroben.

Navrh reseni

Pfiprava opatreni, které bude motivovat provozovatele bioplynovych
stanic k vyrobé biometanu, azaroven bude respektovat zakonné
garance stdvajici podpory elektfiny z bioplynu po celé obdobi 20 let.

Opatreni bude smérovat k dobrovolnému omezeni vyroby elektfiny
anebo navyseni produkce bioplynu s cilem vyuzit bioplyn pro vyrobu
biometanu a vtlaceni do plynarenské soustavy nebo pfimo do vydejnich
stanic CNG/LNG. Opatieni by mélo dale motivovat k zachovani
disponibility vyroby elektfiny z bioplynu pro Spickovou dodavku
elektfiny pro wvyrovnavani intermitentnich obnovitelnych zdrojl
a stabilizaci elektrizacni soustavy obecné.

Indikator naplInéni cile

Provoz minimalné 100 funkcnich a provozovanych BMS

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Aktudlné nelze vydcislit.

Odpovédnost / gestor

MPO

Spoluprace pfri plnéni cile
opatreni

MZP, MD
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14. Vzdélavani a informovanost

14.1. Podpora vzdélavani v oblasti Cisté mobility

Podpora vzdélavani v oblasti Cisté mobility

Strategicky cil NAP CM Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti €isté mobility

Termin plnéni 2026

PrizpGsobeni narodniho vzdélavaciho ramce v oblasti Cisté mobility

Ucel opatreni s ohledem na potreby trhu prace

Ceské gkolstvi se musi pfipravit na nové vyzvy a potteby ve vzdélavani
budoucich odbornikd v oblasti cisté mobility a nizkouhlikové vyroby
Vychodiskaa popis | @ zajistit tak potreby firem a statu. Budouci konkurenceschopnost CR
pozadavkd na opatieni i funkénost celého ekosystému cisté mobility, v€. napf. navazujicich
¢innosti, jako je napt. dobijeci infrastruktura a obnovitelnd energetika
nelze realizovat bez zmén ve vzdélavacim systému.

Vzdéldvaci systém v soucasnosti dostatecné nepripravuje studenty na
nové trendy v oblasti Cisté mobility, nizkouhlikové vyroby a moderni
energetiky. Chybi ucitelé odbornych predmétli, Vyukové materidly
nejsou aktualizovdny dle technologickych trendl v prdmyslu. Zaci
nejsou motivovani ke studiu technickych obort. Disledkem je naprosty
nedostatek  kvalitnich  absolventl nejen na  problematiku
elektromobility.

le potfebné zmapovat soucasny stav studijnich oborl a poctu
absolvent(l na Grovni SS, stejné tak i na Urovni VS vzdélani. Nasledné se
podivat na vyhled potfeb nasledujicich 10-15 let. V CR v soucasnosti
neexistuje analyza soucasnych a ocekdvanych budoucich potfeb ci
koncepce, jak tyto potreby zajistit. Na evropské Urovni pritom Ize Cerpat
zvystupl  projektd  DRIVES  (vzdélavaci potfeby v oblasti
Identifikace problému automobilového pramyslu) &i projektu ALBATTS (vzdéldvaci potfeby
v oblasti bateriového priimyslu.)

Pro oblast rozvoje bateriového priimyslu v CR neni v sou¢asné dobé
dostatek strednich skol se specializaci na chemii (Stredni Skoly
chemické), pricemz bez chemie jako oboru neni mozné vtomto
klicovém segmentu elektromobility uspét. Elektrotechnické,
strojirenské a chemické obory jsou pro studenty malo atraktivni nejen
zdlvodu jejich ndrocnosti ale iproto, Ze obory, které nabizi,
nereflektuji nové trendy a studenti je nevnimaji jako perspektivni.
Schézi moderni pojeti vyuky vice propojené s praxi.

MoZné podnéty:

Vytvofit flexibilni systém vzdélavani — ktery bude pruZné reagovat na
technologické trendy a poZadavky zaméstnavatel( z pramyslu.
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Je tfeba zajistit multidisciplinarni obory na urovni stfedniho Skolstvi
a zatraktivnit technické obory s odbornym zamérenim prostrednictvim
modernizace vyukovych programu.

Na Urovni VS vzdélani vytvofit nové studijni obory, které budou
zaméreny na potreby v oblasti Cisté mobility a nizkouhlikové vyroby.

Je potifebné aktualizovat, pripadné vytvofit zcela nové obory souvisejici
s chemii, strojirenstvim, elektrotechnikou, které lze vyuzit v oblasti
Cisté mobility a nizkouhlikové vyroby Materidlové inZenyrstvi
(udrzitelné materialy) je dalSi oblasti zdjmu. IT jako novy obor
v automotive (servery, databaze, elektronika a diagnostika baterie
avozu). Nutno zohlednit nové trendy vautomotive jako napf.
digitalizace vozu a pfechod na autonomni fizeni.

Zvazit vytvoreni a akreditaci studijniho oboru udrzitelna mobilita.

Na drovni SS vzdélani ukotvit samostatnou vétev dudlniho vzdélani,
aktualizovat ramcové vzdéldvaci programy, aktualizovat, nebo vytvorit
nové Skolni vzdélavaci programy. Podporovat spolupraci skol a firem
realizaci maximalni praxe Zak( na pracovistich zaméstnavatell
a zjednodusit podminky pro zapojeni odbornikl z praxe do vyuky.

Na Grovni VS vzdélani rozvijet vy$si miru spoluprace firem a univerzit
pri tvorbé novych vzdélavacich program( realizovat spolecné
vyzkumné projekty

Modernizované studijni obory na drovni SS iVS vzdélani vyuzit pro
vytvoreni ucelené nabidky reskillingovych a upskillingovych programd.
Vzdéldvaci systém a jeho nastaveni na vSech drovnich je potfebné nové

nadefinovat s ohledem na budouci pozadavky na znalosti a dovednosti
v oblasti Cisté mobility a nizkouhlikové vyroby.

Zanalyzovat soucasnou nabidku vzdélavani a porovnat ji s ocekavanou
poptavkou. Pfi zménach a tvorbé novych studijnich programu se Ize
inspirovat projekty ALBATTS, DRIVES, Green Skills for Hydrogen atd.

Na Urovni VS vzdélani Ize také vychazet ze zavéra projektu MPO navrhy
Navrh Feseni zmén kompetenci absolventd VS pro potieby sektoru automotive

realizovaného v ramci programu TA CR Beta.

Podpora a propagace novych oborl v ramci stfednich a vysokych skol
se za mérenim na technologie potifebné cistou mobilitu.

Gap analyza porovnavajici nabidku a poptdvku v oblasti vzdélavani
a preskolovani a na trovni SSi VSi dal$iho vzdélavani véetné definovéni

Indikétor naplnéni cile cekavaného cilového stavu v uzlovych ¢asovych bodech.

Za hlavni indikatory povaZzovat pocty aktualizovanych a novych
studijnich oborl a pocty jejich absolvent.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani
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Odpovédnost / gestor MSMT

Spoluprdce pi plnéni cile |\ \oc\ Vb0 MD, Elektromobilni platforma, HYTEP, SCHP CR

opatreni

14.2. Zvyseni informovanosti o Cisté mobilite

Zvyseni informovanosti o Cisté mobilité

Strategicky cil NAP CM Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti ¢isté mobility
Termin plnéni Od roku 2025
Ucel opatieni Zvyseni informovanosti verejnosti o Cisté mobilité

CR se jako €len EU zavazala kprechodu na ¢isté a udrzitelné
technologie, viz napr. balicek Fit for 55. Spolecnost, verejnd sprava
i jednotlivé sektory hledi na mnohé ambicidzni cile s obavami. V oblasti
Vychodiska Cisté mobility je potieba, jako u kazdé nové technologie, resit a vyresit
mnoho novych problém(, nicméné vzhledem ktomu, Ze se jednd
o dynamicky rozvijejici se oblast, panuje zde mnoho mytd, di
zastaralych informaci, které jiz byly prekotnym vyvojem prekonany.

V CR panuje v oblasti ¢isté mobility celd fada mytd, tykajici se dojezdu
a bezpecnosti elektromobilu, Zivotnosti a Zivotniho cyklu baterii,
dobijeci infrastruktury, dopadu na energetickou soustavu. To negativné
Identifikace problému ovliviiuje cely ekosystém &isté mobility v CR a jeji rozvoj. Projevuje se
mj. v nizkém pochopeni prfinostd alternativnich pohont v dopravé
u verejnosti, ale také v nizkém zajmu o souvisejici studijni obory, coz do
budoucna predstavuje hrozbu pro konkurenceschopnost CR.

Vytvafet apodporovat iniciativy, které pomohou spravné
vyhodnocovat dezinformace v medidlnim prostoru (v ramci osvéty
laické verejnosti).

Zajistit ¢i podporit edukaci odborné iSiroké verejnosti a pracovnik(
verejného sektoru v oblasti cisté mobility a souvisejicich témat
N&vrh Fedeni (technologie vozu a baterie, dobijeci infrastruktura, vliv na sit).

Podpora aktivit zamérenych na udrzZitelnou méstskou mobilitu,
napftiklad kampari Evropsky tyden mobility, ktery v CR koordinuje MZP.

Zachovat podporu oblasti ¢isté mobility v rdmci vyzev Programu na
podporu projektl nestatnich neziskovych organizaci, které kazdoro¢né
vyhlasuje MZP.

. L Zajisténi uvodniho prizkumu vefejného minéni a zlep3eni vysledkl
Indikator naplnéni cile .o - . , . .
vnimani Cisté mobility u naslednych prizkuma.

Rozpottovy dopad / zdroj Priizkum — Vyzkumné programy TA CR

financovani Osvéta — Erasmus, NPO — poradenstvi

129



Q:é h >

MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

W Ministerstvo dopravy

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Odpovédnost / gestor

MZP, MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MSMT, MPO, TA CR

14.3. Vytvoreni informacniho webového systému pro uZivatele vsSech

alternativnich paliv

Vytvoreni informacniho webového systému pro uZivatele vSech alternativnich paliv

Strategicky cil NAP CM

Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti Cisté mobility

Termin plnéni

2025

Ucel opatteni

%2 Vytvoreni osvétového webového portalu o alternativnich
pohonech pro Sirokou verejnost

Vychodiska a popis
pozadavkll na opatreni

Mnoho firem prochazi tranzici v oblasti vozového parku. Firmy budou
kvali vykazovani emisi investovat do zelenych opatreni, jednou
z moZnosti je nakup nizkoemisnich vozidel.

lelikoZ jde o relativné novou technologii, tak kvili vétsimu objemu

v vy

informaci lze obecné ocekavat tézsi orientaci firem v oblasti

elektromobility, a castecné idalSich alternativnich paliv (zejména
vodik). To mlzZe branit pofizeni téchto vozidel.

Identifikace problému

Aktudlné neni k dispozici popsana podpora, eventuelné metodika
podpory elektromobility pro velké fleety a SMEs, individudIni uzivatele.
Pravé toto je skupina budoucich uzivatel(, ktefi budou legislativou EU
nejvic dotéeni s pozadavkem na plnéni cilt CO,.

Navrh reseni

Vytvoreni osvétového webového portdlu. Portdl by zahrnoval veskeré
informace ohledné dulezitych témat Ccisté mobility — vyhody
technologie, dotace, dulezité zakony, darnové aspekty, dobijeci
infrastruktura atd. Portal tim ulehéi orientaci v oboru. Portdl bude
k dispozici jak tématlm v oblasti osobni indakladni dopravy, tak
v oblasti elektrobusd. Reseni mlze byt navazano na existujici web CDV
www.cistadoprava.cz

Indikator naplnéni cile

Spusténi funkéniho webového systému pro rozsifeni osvéty v oblasti
elektromobility.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Rozpocet MPO a MD.

Odpovédnost / gestor

MPO, MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MZP, Elektromobilni platforma, CDV, HYTEP
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14.4. Podpora védy a vyzkumu

Podpora védy a vyzkumu

Strategicky cil NAP CM Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti Cisté mobility

Termin plnéni 2025

Zajistit financni prostfedky na podporu VaV v oblasti bateriové

Cel opatieni a vodikové mobility.

V ramci prechodu na cistou mobilitu se vyuziva celd rada novych
technologii (baterie, palivové clanky, elektrolyzéry) v urcité fazi vyvoje
a pro dosaZeni cil( z pohledu vétsi aplikovatelnosti elektrické mobility
(nakladni doprava, letectvi) a cill spojenych se snizovanim emisni stopy
nékteré technologie bude nezbytné jesté vyvinout. Jakakoli nova, byt
jen dil¢i ¢ast technologii, kterd vznikne v rdmci CR a bude aplikovana
Vychodiska VvV praxi v ramci té(ihto globalnich reSeni, bude mit vyrazny efekt na
rozvoj ekonomiky CR. Pro vyvoj téchto technologii je nezbytny dostatek
vzdélanych lidi vdanych oblastech adale patficné vybaveni
pro realizaci tohoto vyzkumu a vyvoje.

Zaroven je tfeba zpracovavat dil¢i analyticka témata tykajici se napf.
budoucich technologii a bariér rozvoje, nebo zajiSténi souladu
s evropskou legislativou ¢i trendy.

Nedostatek lidi s potfebnym vzdélanim v oblastech souvisejicich
- s elektrickou dopravou a nedostatecné vybaveni pro vyvoj nékterych
Identifikace problému novych technologii, nedostatecné znalosti o nékterych aspektech e-

mobility

1. Podpora vzniku kapacit potfebnych krealizaci VaV v oblastech
klicovych technologii pro prechod na dCistou dopravu (laboratore
nezbytné k realizaci daného typu vyvoje).

2. Alokovat dostatecné mnozstvi financi na rozvoj VaV mj. v oblasti
Navrh Fegeni recyklaénich technologii s vysokou efektivitou extrakce materiald.

3. Podpora transferu technologii ze zakladniho vyzkumu do aplika¢ni
praxe.

4. Podpora projekt tykajicich se rozvoje bateriové avodikové e-
mobility — mapovani bariér rozvoje, feseni specifickych témat

Rozvoj VaV pracovist tak aby se mohly zabyvat danym vyzkumem na
evropské urovni a soucasné mohly poskytovat dodatecnou podporu

pramyslu v CR.

Indikator naplnéni cile , o, , eiv . .
Vypsani souvisejicich vyzev a zajisténi dostatecného mnozstvi

prostfedkl pro tyto soutéZe — zejména na programy TREND, CFF
a Doprava 2030.

Rozpoctovy dopad / zdroj | pyy, 1A R, Aplikace, Trend, CFF
financovani
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Odpovédnost / gestor

MVVI, MPO, TA CR

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

MD, HYTEP, Elektromobilni platforma

14.5. Zajistit osvétu a informovanost dopravcl a zadavatell prepravnich
vykon( o zplsobech snizovani emisi v dopravé, zplsobech a moznostech

jejich vyuziti

Zajistit osvétu a informovanost dopravcl a zadavatell prepravnich vykonl o zplUsobech snizovani
emisi v dopraveé, zplsobech a moznostech jejich vyuziti

Strategicky cil NAP CM

Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti Cisté mobility

Termin plnéni

Ucel opatteni

12/2024
Zajisténi informacniho prehledu o fungovani aorganizaci trhu
s certifikdty plvodu, nastrojich azplsobech snizovani emisi

sklenikovych plynt v dopravé

Vychodiska
pozadavkl na opatreni

a popis

adopravci stale vice feSi problematiku,

jak sniZzovat emise v dopravé a jak tyto Uspory evidovat a deklarovat

Logistické spole¢nosti

a snizovat naklady spojené s emisnimi povolenkami (od roku 2027).

V CR jsou dostupnd rQiznd schémata certifikace paliv vychazejici
z evropské Smérnice o obnovitelnych zdrojich.

Identifikace problému

Zakladni informace (nastroje, evidence, kalkulace atd.) o snizovani
emisi v oblasti logistiky a mobility nejsou rozsifené a potencialni
uzivatelé neznaji moznosti, jak dosahnout emisnich Uspor a jak tyto
uspory deklarovat véetné ucelu a zplsobu jejich uziti. Je treba zajistit
osvétu skladajici se z popisu systému, navaznosti na ceskou legislativu,
tvorby tzv. , use cases” a tento prehled aktualizovat.

Navrh reseni

Vytvofit informacni popis a prehled vySe uvedeného a zajistit

(i na komercni bazi) nabidku prezentaci.

Indikator naplInéni cile

Uplatnéni certifikacnich schémat.

Rozpoctovy dopad / zdroj
financovani

Prostory a organizacni kapacita MD pro pravidelné seminare.

Odpovédnost / gestor

MPO, MD

Spoluprace pfi plnéni cile
opatreni

OTE, MZP, Celni sprava Ceské republiky, soukroma sféra v oblasti
certifikace.
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14.6. Vytvoreni pracovni skupiny Syntetickd paliva s cilem zpracovani
analyzy definujici budoucnost syntetickych paliv v CR

Vytvoreni pracovni skupiny Synteticka paliva s cilem zpracovani analyzy definujici budoucnost
syntetickych paliv v CR

Strategicky cil NAP CM Rozvoj vzdélavani a informovanosti v oblasti Cisté mobility

Termin plnéni 12/2025

Podpora projektl zamérenych na vyuziti syntetickych paliv v osobnich

a nakladnich silni¢nich vozidlech

Ucel opatieni e . o . -
P Vyhodnoceni moznosti uplatnéni syntetickych paliv v jednotlivych

oblastech dopravy na Gzemi CR.

V ramci legislativniho balicku Fit for 55 byla pfijata nova smérnice
o podpore obnovitelnych zdroji energii RED Ill nahrazujici dosavadni
smérnici RED II. V obecné roviné je smérnice mnohem ambiciéznéjsi
nez dosud platna RED Il. Celkovy podil obnovitelnych zdrojd ve vsech
oblastech se navysSuje z32 % na 42,5 % energetického obsahu
s moznosti dalsiho navyseni az na 45 %. Pro vSechny oblasti jsou
definovany nové cile. RED Il umoznuje ¢lenskym statiim opci zvolit
si jako zdakladni cil snizeni emisi GHG (jako alternativu k povinnosti
podilu OZE). Podle dostupnych analyz je pro CR vyhodné&jsi plnéni
emisniho cile. Kromé emisnich cild budou v urcitych oblastech
, . . | pozadovany minimalni podily konkrétnich typl obnovitelnych zdroja.
Vychodiska a popis e o . ., .
poadavkii na opatieni Mlmorédnel duI.eZ|tou .slozk.oul plnéni RED Il JSO%, tzv. ,RFNB,O
(obnovitelna paliva nebiologického plvodu), kam patti zeleny vodik
pravé spolu stzv. syntetickymi palivy (E-fuels). Pro oblast dopravy
je stanoven tzv. kombinovany cil, ktery zapocitava pokrocild biopaliva,
pokrocily biometan a také RFNBO s cilem dosahnout v roce 2025 uz 1,0
% energetického podilu (E/E), v roce 2030 potom 5,5 % (E/E), pfricemz
v roce 2030 je uvedené doplnéno specifickym cilem pro RFNBO ve vysi
1,0 %.

Naprosto zdsadni pro Sirsi uplatnéni syntetickych paliv je budouci
pravni Uprava metodiky hodnoceni CO2 v celkovém Zivotnim cyklu,
tedy nejen pouze na vyfuku.

Dosud chybi koncepcni analyza definujici budoucnost syntetickych paliv
Identifikace problému v CR

Vytvoreni pracovni skupiny Syntetickd paliva, ktera bude
Navrh feéeni na pravidelnych setkdnich konzultovat vyvoj v oblasti a v uvedeném
terminu vypracuje prislusnou analyzu.

Indikator naplnéni cile Dostupnost analyzy definujici budoucnost syntetickych paliv v CR
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15. Seznam zkratek

AC...ie e Sttidavy proud

AFIR ..o, The alternative fuels infrastructure regulation — Natizeni o infrastrukture pro
alternativni paliva

APl ., Agentura pro podnikani a inovace

AUTOSAP ..., Sdruzeni automobilového primyslu

bioCNG a bioLNG....................... Vyrabi se z odpadl. Obnovitelny zdroj, sloZzenim a zplsobem pouiiti je
v podstaté totozny s CNG

BEV ..ttt Vozidlo s Cisté elektrickym pohonem (Battery Electric Vehicle)
BMS. it Biometanova stanice

BPS ... Bioplynova stanice

CAFT et Cech akumulace a fotovoltaiky

CDV oo Centrum dopravniho vyzkumu

CEF e Connecting Europe Facility (Nastroj pro propojeni Evropy)
CFFaeeeeeeeeee e The Country for the Future

CISSTK et Centralizovany informacni systém stanic technické kontroly
CNG..ooieeeeceee e Stlaceny zemni plyn

CO2 e Oxid uhlicity

COPERT ..oveeeeeee et program na vypocet emisi znecistujicich ovzdusi ze silni¢ni dopravy
CPO oo provozovatel dobijeci stanice

CZBIOM...ouvvvvvvvevnvvrerenevevevvvananns Ceské sdruzeni pro biomasu, z.s.

CALPG ..o Ceska asociace LPG

CAS oo Ceskd agentura pro standardizaci

(o0 I Ceska obchodni inspekce

CPS et Cesky plynarensky svaz

(o S Ceska republika

CSN et Ceska technickd norma

CVUT e Ceské vysoké uceni technické v Praze

Daas .vveeeeiiriee e Delivery as a Service — Doruceni jako sluzba

DC et Stejnosmérny proud

5] 2] T Dan z pfidané hodnoty

DSttt Distribuéni soustava

ECAC ..o, Evropskad konference pro civilni letectvi

EHSP..ooveieeee e, European Hydrogen Safety Panel — Evropsky vodikovy panel pro bezpecnost
EIA. ., Vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi

1 SR Evropskad investi¢ni banka

EK oo Evropska komise

EMP...eeiieeeeeeee e, Poskytovatel sluzby dobijeni

EPBD ..ovveeeieeeecieee e, Energy Performance of Buildings Directive — smérnice ¢.1275/2024
o energetické ndrocnosti budov

ERU ot Energeticky regulacni urad

ETCS e, European Train Control System — evropsky vlakovy zabezpecovac
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EUETS i, Evropsky systém obchodovani s emisnimi povolenkami

BU e Evropska unie

EURO -Vl veeieieeeeeieee e, Evropské emisni normy pro motorova vozidla

EV e Elektromobil

BZ e Energeticky zakon

o O T Fast charging — rychla stejnosmérna dobijeci stanice

FCEB ..uvviieieeee et Autobus na vodikovy pohon

FCEV i, Automobil s palivovymi ¢lanky

FCHIJU oo, Fuel Cell Hydrogen Joint Undertaking — Spole¢ny podnik pro palivovy ¢lanek
a vodik

FHEV .o, Vozidlo s plné hybridnim pohonem

FVE it Fotovoltaicka elektrarna

H2 e, Vodik

HPC ..o, High power charging — velmi rychla stejnosmérna dobijeci stanice
HRS. oot Hydrogen refuelling stations (vodikova ¢erpaci stanice)
HVO...iiieeeeee e, Hydrogenovany olej

HYTEP ..o Ceska vodikova technologicka platforma

HZS CRu.eoeeeeeeeeeeeeeeeas Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky

CHA .o Metan

1A D IR Individualni automobilova doprava

IDureee et Identifika¢ni kod dobijeci stanice

ICAO o, Mezindrodni organizace pro civilni letectvi

ICE et Spalovaci motor vyuZivajici jako palivo benzin, naftu, LPG, CNG, LNG a HVO
(Internal combustion engine)

] 2(0 ] T Integrovany regionalni operacni program

ITS e Inteligentni dopravni systémy (Intelligent Transport Systems)
R Spolecny podnik pro palivové ¢lanky a vodik

KOMISE woveetiieeeeieee e, Evropska komise

LNG .o Liquefied-to-Compressed Natural Gas zkapalnény zemni plyn
1 2 T Zkapalnény ropny plyn

LUV (N1).cooieieeeeee e, Lehké uzitkové vozidlo

MaaS.....ccovcciiree e, Mobility as a Service

MD .o, Ministerstvo dopravy

Y R Ministerstvo financi

MHD ..ottt Méstska hromadna doprava

MMR ..o Ministerstvo pro mistni rozvoj

MPO ..ooiiieeeeeee e, Ministerstvo prlmyslu a obchodu

MPSV ittt Ministerstvo prace a socidlnich véci

MSOMT e Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy

MV e, Ministerstvo vnitra

MZDR ..ccoiiiieieeee e Ministerstvo zdravotnictvi

MZP.oeeeeeeeeeeee e Ministerstvo Zivotniho prostredi
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NAIADES.......cooeeieeeeeieee e, Integrovany Evropsky Akéni program na podporu vnitrozemské vodni
dopravy

NAP CM. .o, Narodni akéni plan ¢Cisté mobility

N ] R Narodni akéni pldn pro chytré sité
NGV, Natural gas vehicle vozidlo na zemni plyn

NO2..ooiiiiiieteee e Oxid dusicity

V0 ) T Oxidy dusiku

VT2 [ Narodni pedagogicky institut Ceské republiky

NPZP .ottt Narodni program Zivotn{ prostiedni

NZU oo, Nova zelena Usporam

OA e Osobni automobil

OM e Odbérné misto

(0] 2] B PSR Operacni program Doprava

OP PIK ceevveeeeieee e Operacni program Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost
OP ST Operacni program Spravedliva transformace

OPTAK .ottt Operacni program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost
OTE ..ottt Operator trhu, obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynt
OZE.uuoii e Obnovitelné zdroje energie

] S Pozarné bezpelnostni Feeni

PDS....eeeeeeeee e Provozovatel distribu¢ni soustavy

PHEV ..oveiiiieeeee e, Plug-in hybridni elektromobil (Plug-in Hybrid Electric Vehicle)
o] o 1 T Pohonné hmoty

PMI0 .oiioieeceeeee e, Pevné prachové Castice (Castice mensi nez 10 um)

PM2,5 oo, Pevné prachové Castice (Castice mensi nez 2,5 um)
PPDS...ovieieeeeeeeee e Pravidla provozovani distribu¢ni soustavy

PEX e Synteticka paliva

RVP .o, Ramcovy vzdéldvaci program

RVVI e, Rada pro vyzkum, vyvoj a inovace

25 0 TS Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

RVC e, Reditelstvi vodnich cest

SAF oo Udrzitelné letecké palivo

SDA ..t Svaz dovozcl automobill

SDP.eeeee e Sdruzeni dopravnich podnik

SHCP CR oo, Svaz chemického primyslu

SO2uueiiiietesteree e Oxid siricity

] 24 Statni politika Zivotniho prostredi

SSZ e Svételné signalizacni zatizeni

STK e Stanice technické kontroly

SUMP ...t Strategicky plan udrzitelné méstské mobility

SZDC .t Sprava Zeleznic, statni organizace

SVP ot Skolnich vzdélavacich programd

TACRuceeeeeeeeeeeeeeeeee e Technologickd agentura Ceské republiky

TCO e, Celkové néklady vlastnictvi
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Technické doporuceni — plyn

Transevropska dopravni sit

Suma uhlovodikl (Total HydroCarbons)
Technicka inspekce Ceské republiky
Transformacni stanice

Technické specifikace interoperability, energie
Tank to Wheels (TTW)

Tuhé znedistujici latky

Utad vlady

Vyzkum a vyvoj

Vyzkum, vyvoj a inovace

Well to Wheels (WTW)

Tékavé organické latky

Vyssi odborna Skola

Vysoka skola

Vysoka Skola chemicko-technologickd v Praze
Vétrna elektrarna

‘ Ministerstvo dopravy

Vehicle-to-grid (vozidlo jako zalozni zdroj pro rozvodnou sit)

Vehicle-to-home (vozidlo jako zdroj elektfiny pro diim)

Zemni plyn

Zivotni prostiedi
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