SPALOVACI MOTORY

budou na Erhu dal dominantni

Cesky trh s pohonnymi hmotami prochazi zisadni transformaci, od historického odklonu
od ruské ropy pres nastup nizkouhlikovych paliv aZ po pripravu na nové evropské regulace.
Viaclav Loula, tiskovy mluvéi Ceské asociace petrolejarského primyslu a obchodu (CAPPO),
v rozhovoru vysvétluje, proé spalovaci motory ziistavaji klicovym prvkem dopravy, jakou
roli hraji a mohou do budoucna hrat alternativni paliva, jako je napriklad HVO, a proé je
diilezité hledat technologicky neutralni cestu k dekarbonizaci.

Jitka Hemolova, jitka.hemolova@atoz.cz

Kdyz se ohlédneme zpatky,
jak se za poslednich ctyFicet
let proménily cerpaci
stanice v Cesku?

dobijeci body pro elektromobily i plnici
stanice na vodik. Pumpa uz neni jen mis-
tem, kde ,,natankujete a odjedete”, ale je
to misto, kde se zastavite pro obcerstveni
i odpocinek. Vznikaji zajimavé gastrono-
mické koncepty, od téch, kde se zakazni-
ci rychle obslouzi, az po ty, které nemaji
daleko k restauracim. Totéz plati i v otaz-
ce kavové kultury.

Cerpaci stanice prosly radikalni
zménou. V 80. letech minulé-
ho stoleti to byly spis jedno-
duché vydejni body, ¢asto
bez doprovodnych sluzeb,
bez nabidky obcerstveni

a prakticky bez zazemi pro
fidice. Kvalita paliv i sluzeb
méla své limity. Dnes Cer-
paci stanice nabizi mno-
hem vys33i kvalitu pohon-
nych hmot z hlediska
ekologie, bezsirné a bez-
olovnaté benziny, bezsir-
né, aditivované nafty a eko-
logickou kapalinu Ad blue pro
snizovani emisi NOx. Kromé
toho je tu pestra nabid-
ka prémiovych paliv
a alternativ,
vznikajf
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Jak se na trhu dafi prémiovym
palivam?

Prémiova paliva maji své zakazniky, zejmé-
na mezi témi, pro které je auto vic nez
jen dopravni prostfedek, je to jejich koni-
Cek a hledaji vyssi vykon. Prémiova pali-
va jim umoznuji sportovni charakter jizdy.
Pro majitele veterdnl jsou zase zajimava
paliva bez biolihu E5, kterd lépe odpovida-
.|'. ji potfebam starsich vozd. Stejné tak vice
nez milion motorkard preferuje prémio-

va paliva kvlli lepsim jizdnim vlastnostem
a vykonu. Pfesna cisla nemam, ale odha-
dem tvofi prémiova paliva kolem 10 az
12 procent celkové spotreby po-

honnych hmot v CR.

Ceska republika letos
definitivné ukoncila
dovoz ruské ropy
ropovodem Druzba.
Co to znamena?

Ukonceni dodavek pres
Druzbu je historicky
zlom, po vice neZ Se-
desati letech jsme se

zbavili zavislosti na
ruské ropé. Diky no-
vému ropovodu IKL

z roku 1996 a in-
tenzifikaci ropo-
vodu TAL jsme
schopni po-
kryt potfeby
obou rafinerii
Cisté z nerus-
kych zdroja,



které proudi z Terstu pfes Némecko do
Ceska. To je zasadni pro stabilitu a bez-
pec¢nost zdsobovani. Samotny ropovod
Druzba oviem stale funguje, vyuZzivad ho
napfiklad Slovensko. My dnes ¢astecné
dovazime produkty i ze Slovenska, kam
proudi neruskd ropa pres ropovod Adria.
Velka ¢ast nafty se k ndm dostava také
z Némecka, Polska a dokonce i z Velké
Britanie.

Je tahle vychodni trasa skrze
Druzbu pro Cesko nadobro
uzavrena?

Do budoucna, pokud by skoncil valecny
konflikt na Ukrajiné, by se teoreticky dala
vyuZit i trasa Odésa—Brody. To by umoz-
nilo prisun neruskych, napfiklad asijskych
rop. Ale je tu velky otaznik, ropovod Druz-
ba je stary vice nez 60 let a zejména jeho
Useky na ruském Uzemi mohou byt tech-
nicky i ekologicky rizikové. Nikdo nechce,
aby se z ného stala ekologicka katastro-
fa. Proto je dnes hlavni strategifi opirat se
o zépadni trasu TAL-IKL, kterd je moderni,

bezpecna a kapacitné dostatecna.

Jak se v asociaci divate na
planované zavedeni systému
emisnich povolenek v dopravé
ETS 2?

Za nas jsou emisni povolenky pro do-
pravu zbytecné a nebezpecné. Na rozdil
od minulych ekologickych opatfeni, jako
bylo odstranéni olova z benzinu nebo za-
vedeni bezsirnych paliv, tady nenf jasné,
co pfesné ma byt vysledkem. Jde o dan,
kterd nezaruci snizeni emisi, ale vyraz-
né zvysi ceny paliv pro spotfebitele. Pfi
cené povolenky 45 eur za tunu CO, by
se cena paliv zvysila asi o tfi koruny na
litr. Ale ceny povolenek nejsou zastropo-
vané, takZe nikdo nedokdaze predvidat,
kam jejich cena poroste. UZ dnes vime
zjinych sektor(, Ze cena povolenek je na-
chylnad k vykyvim a spekulacim. Systém
ETS 2 je za nas duplicitni, protoze uz dnes
mame Uc¢innéjsi nastroje v podobé RED
Il a zdkona o ochrané ovzdusi. Pokud by
EU trvala na jeho zavedeni, mélo by to

byt aspon s jasné stanovenym stropem
ceny, odlozenim startu a zpomalenim vy-
fazovani povolenek. Zaméfit bychom se
méli radéji na podporu nizkouhlikovych
paliv. Jinak to povede jen k inflaci a ztra-
té konkurenceschopnosti.

V posledni dobé se hodné

mluvi o HVO, hydrogenovaném
rostlinném oleji. Jaka je jeho role
na ceském trhu?

HVO je dnes v nabidce na zhruba tfech
desitkach ¢erpacich stanic v CR, nové
i v Praze. Je to palivo, které ma vlastnos-
ti dokonce lepsi nez klasicka nafta, vyssi
cetanové cislo, lepsi nizkoteplotni cho-
vani, nizsi emise a velmi dobrou stabili-
tu pfi skladovani. Skoda Auto uZ od roku
2022 doporucuje pro své dieselové mo-
tory pouzivani HVO, coz je dulezity signal
i pro zakazniky. Je ale pravda, Ze zatim
jde hlavné o feseni pro nékladni dopravu,
kterd je pod silngjsim tlakem na snizova-
ni emisi. U osobnich aut je nasazovani po-
zvolnéjsi. Dulezité je, Ze HVO dokaze use-
tfit az 90 procent emisi CO, oproti fosilni
nafté, a pfitom zachovat stavajici vozovy
park i infrastrukturu Cerpacich stanic. To
je zasadni rozdil tfeba proti elektromobi-
lité, kterd vyzaduje obrovské investice do
nové sité. Na druhou stranu musime byt
realisté, HVO se zatim dovazi, jeho vy-
roba je technologicky i zdrojové ndroc-
na a cenové je nad béznou naftou. Je to
ale velmi slibna cesta, jak ,udrzet pfi Zi-
voté” spalovaci dieselové motory i v pfis-
tich dekadach. Kapalna nizkouhlikova pa-
liva maji dobrou budoucnost a jejich role
bude rist.

Da se ocekavat i vétsi rozvoj
syntetickych e-paliv?

Ano, syntetickd paliva, takzvana e-pali-
va, jsou urcité jednou z cest, jak zachovat
spalovaci motory i po roce 2030. Vyrabéji
se napfiklad ze zachyceného CO, a vodi-
ku z obnovitelnych zdrojd, tedy v podstaté
klimaticky neutralnim zplsobem. Uz dnes
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se testuji prvni projekty, napfiklad spolec¢-
nost Porsche se Siemensem stavi v Chile
velkou vyrobnu. Pokud EU skute¢né pone-
chd moZnost prodavat auta se spalovacim
motorem za podminky, Ze budou jezdit na
klimaticky neutraini paliva, pak maiji e-pa-
liva obrovsky potencial. Na druhou stranu
je nutné fict, Ze jde zatim o velmi drahou
technologii. Je energeticky narocna, zavis-
|4 na cené elektfiny z obnovitelnych zdroj
i na dostupnosti CO,. Proto e-paliva dnes
spiSe hledaji své misto v segmentech, kde
jiné alternativy nefunguiji, napfiklad v le-
tecké dopravé.

Elektromobilita v Cesku
postupuje pomaleji nez v jinych
zemich EU. Je podle vas realné, ze
v roce 2035 skonci prodej novych
aut se spalovacim motorem?

Obéavam se, ze pro Cesko to neni realistic-
ky scénar. Tempo rastu elektromobild je
velmi pomalé. NardZime na limity dojez-
dovych vzdalenosti, pomaly rozvoj rych-
lodobijecich stanic, vyssich cen elekt-
romobilt a také na to, Ze jejich zdanéni
zatim nenf vyfeSeno. Pfitom dan z fosil-
nich paliv dnes tvofi vyznamnou pfijmo-
vou ¢ast statniho rozpoctu. Co ji nahradi?
V Cesku je 6,8 milionu osobnich automo-
bilG s prdmérnym starim 16,5 roku a vice
nez 90 procent z nich jezdi na benzin nebo
naftu. | do budoucna budou spalovaci mo-
tory nepostradatelné, hlavné v segmen-
tech, kde nédhrada elektromobilitou nenf
redlna: tézka nakladni doprava, zemédél-
stvi, stavebnictvi, integrovany zachranny
systém nebo armdada. Nikdo zatim nedo-
kaze do osobniho vozu ulozit tolik ener-
gie v koncentrované podobé, jako nabizi
benzin nebo nafta. Proto stale zdlraznu-
jeme, Ze feSenim neni jen elektromobili-
ta, ale kombinace vice variant pohond, od

hybrid¢ pres vodik az po spalovaci moto-
ry s nizkouhlikovymi palivy. Budeme usilo-
vat o to, a pfidavaji se dalsi evropské zemé,
aby byl cil zdkazu prodeje novych spalova-

Budoucnost
dopravy nebude
stat na jednom

reseni, ale na
rozumném mixu.

cich motort v roce 2035 bud zrusen, nebo
posunut na realisti¢téjsi hranici, feknéme
rok 2045, aby se mohl pramysl a dalsi roz-
voj infrastruktury pro alternativni pohony
pfizpUsobit. Negativné by nds do budouc-
na vedle rlstu spotfebnich dani mohlo
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ovlivnit také dalsi speciaini danové zati-
Zeni, napfiklad v podobé uhlikové dané.

Jaky je aktualni vyvoj spotreby
benzinu a nafty? Co na néj ma
nejvétsi dopad?

Spotieba benzinu i nafty kopiruje hos-
podarsky cyklus, v dobach ekonomické-
ho rlstu stoupd i spotfeba pohonnych
hmot. Béhem pandemie prudce klesla,
ale uz se vrétila na predcovidovou Uro-
ven. Letos stoji za rdstem hlavné domaci
spotfeba, o tfi az Ctyfi procenta se zatim
zvysila spotfeba benzinu, o dvé procen-
ta nafta. Cesko m4 zatim tfeti nejlevngjsi
naftu a Sesty nejlevnéjsi benzin v EU. Na
rozdil od jinych zemi se do konecné ceny
nepromitaji zadné dalsi poplatky, napfi-
klad Slovensko méa poplatek za sklado-
vani rezerv. V Némecku se zase do ceny
pohonnych hmot ¢aste¢né zapocitavaji
emisni povolenky. A obecné maji zdpadni
zemé vétsi danové zatiZen.

A jak odhadujete spotrebu
do dalsich let?

I v dalsich 15 az 20 letech budou spalova-
ci motory hrat dominantni roli, a to nejen
unas, ale i celosvétové. V Cesku spottebu-
jeme ro¢né zhruba 8,7 miliardy litr( paliv,
z toho 6,4 miliard litrd nafty. Tyto obje-
my se v dohledné dobé zdsadné nezméni.
Nasi prioritou zGstava zajistit kvalitni pali-
va, a postupné snizovat uhlikovou stopu.
Nejen pomoci HVO, ale dale nasazenim
benzinu E 20, u nafty B10 a dal3ich alter-
nativnich paliv, vedle elektro mobility na-
piiklad LNG nebo syntetickd paliva. Ne-
veéfim na jediny zazracny recept. Redlna
dekarbonizace pfijde jen tehdy, kdyZ ne-
chame vedle sebe Zit vice druht pohon0.
Cilem by nemélo byt nahrazovani spalova-
cich motort za kazdou cenu, ale snizovani




