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Benzin vs. elektrika

Prijdou lepsi casy?

Audi a BMW odejdou po sezoné 2021 z elektrické formule E.
Volkswagen oznamil konec v motorsportu, naopak se vraci
Porsche. Posunula se situace ve prospéch klasiky?

éma problematiky, zda je v auto-
mobilovych a motocyklovych za-
vodech lepsi pouZivat benzinovy,

hybridni, nebo elektricky pohon, jsme
probirali v zafi 2017 a prosinci 2018.

Tohle nema budoucnost
Sampionat formule E existuje od se-
zony 2014 a diky marketingu o ném
jeho zastanci neustéle hovoii jako o bu-
doucnosti motorsportu. Zpocatku se jed-
nalo o hodné nafouknuty projekt, ktery
sliboval velky medidlni vliv, ale nikdy

se nedostal ze stinu elektromobility.
A to navzdory tomu, Ze angaZoval fadu
byvalych piloti F1 i jinych jezdeckych
hvézd. Vozy formule maji minimdalni
hmotnost 900 kilogramt a z toho 365kg
tvoii baterie. Nyni ziskal tento ,kvazi-
sport” tvrdou ranu. Velci hrici, minéno
$pickovi svétovi vyrobci, si vyhodnotili
neudrZitelnost své investice.

,»Vidim to jako pragmatické kroky.
Pred tfemi roky jsem mluvil o tom, Ze
automobilkdm nezélezi na fanouScich,
ale zajmu o jejich vozy v bé€Zné produkci.

Pfi tomto pohledu ¢lovéka napadne, Ze vozy formule E pfipominaji spise monstra

z akénich filmd nez skutecny zdvodni specidl
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Ted pochopily, Ze elektrosport je totdlni
hloupost, neméd Zadnou odezvu, pokud
jde o prodeje vozil. Nikoho nebavi ani
nezajima. Navzdory masaZi pres socidlni
sit¢ m4 nulovy marketinkovy zésah,* tvr-
di Josef Kral. Cesky automobilovy jez-
dec nekolik let komentuje pro Svét moto-
i déni ve formulovém svété a F1 zvIast.

Bude to vitézny navrat?

Audi se ze scény Le Mans stdhlo
po sezoné 2016, kdy ukoncilo program
s prototypy LMP 1 ve vytrvalostnim

mistrovstvi svéta FIA WEC. Znacka
z Ingolstadtu se zaméfila na formuli E,
ale ted se chce na okruh La Sarthe vratit
v roce 2023 s prototypem pro noveé vzni-
kajici tfidu LMD, ktera bude spole¢na
pro WEC i pro IMSA WSC. LMDh
bude stavét na revidovaném podvozku
IMSA LMP 2 a na trh ma pfijit v sezo-
né€ 2022 s hybridni pohonnou jednotkou
o vykonu 495 kW (673 koni). ,,Intenziv-
né se pripravujeme na vstup do nové,
Budeme se moci Gcastnit ctyfiadvaceti-
hodinovek v Daytoné i Le Mans," uvedl
pro web Sportscar365.com Julius See-
bach, nahrazujici Dietera Gasse ve ve-
deni divize Audi Sport.

K zdsadnimu kroku se vyjadfil pred-
seda predstavenstva némecké automo-
bilky Markus Duesman, ktery je sou-
Casné zodpovédny za technicky rozvoj
a modelové fady Audi. ,,Formule E nés
provazela béhem faze transformace.
OvSem nyni uZ neni elektromobilita
pro Ctyfi spojené kruhy snem budouc-
nosti. Pdsobeni na Rallye Dakar nahra-
di nase ptisobeni ve formuli E,” uvedl
Duesman.

Konec hlasi také BMW

Jenom par dni po sdéleni Audi pfiSlo
prohlaSeni od BMW. ,NaSe cesta for-
muli E doséhla svého vrcholu. Po sed-
mi dspéSnych letech ukonc¢i BMW svo-
ji angaZovanost v Sampiondtu po zaveé-
ru sezony 2021, stoji mimo jiné v ofici-
alnim prohlaseni znacky. BMW Group
pry maximdlné vycerpalo prileZitosti,
které nabizela platforma seridlu. Bavor-
ské automobilka se loni stdhla ze seridlu
vytrvalostnich vozi FIA WEC a ukon-
¢ila své aktivity také v seridlu cestov-
nich vozi DTM. O dalSich planech
BMW Motorsportu zatim nepadlo ani
slovo, uvnitf bavorské tovarni stdje vSak
zjevné€ dochdzi ke zméné strategie.

Kazdopadné za pozornost stoji jedna
pasdz z vyjadfeni BMW. ,,Mezi piikla-
dy uspé$ného prenosu technologii mezi
projektem formule E a vyvojem vyroby
patii nova zjiSténi tykajici se energetic-
kého managementu a energetické ucin-
nosti: prenos softwaru pro vykonovou

Trojndsobny vitéz seridlu cestovnich voz(i DTM René Rast patfil k hvézddm, kterymi chtél
promotér upozornit na seridl. Ovsem bez patficné odezvy.

elektroniku ze zédvodi do vyroby a zlep-
Seni hustoty vykonu elektromotori.*

S timto tvrzenim ne-
souhlasi Krél. ,,Formule
E neni vyvojovou plat-
formou, jako tomu je
napiiklad u formule 1,
kde je takrka kazdoden-
ni. Auto se technicky nikam neposouva,
pro studium technologii je to nesmyslné.
Ukazuje se, Ze se jednd pouze o popu-
listickou platformu, kvili niZ odchazeli
vyrobci aut, zavodnici a sponzofi z vel-
kého motorsportu,” tvrdi ¢esky pilot.

Porsche jde spravne

Motoristickému sportu dava vale
Volkswagen, ktery se proslavil Ctyf-
mi tituly jednotlivel i tymd v mistrov-
stvi svéta v rallye v letech 2013 az 2016.
Dalsi puasobeni zrusil kvili nasledkim
aféry dieselgate. ,.Znacka Volkswagen je
na cesté¢ byt vedoucim poskytovatelem
udrzitelné e-mobility. Za timto icelem
jsme se rozhodli ukoncit aktivity moto-
ristického sportu,” uvedl Frank Welsch,
Clen predstavenstva Volkswagen AG
zodpovédny za vyvojovou divizi. Vech
169 pracovnikli zavodniho oddéleni by
podle tiskové zpravy mélo dostat za-
méstndni v rdmci koncernu.

Naopak silnym pozitivnim mo-
mentem pro motorsport je ndvrat Por-
sche do vytrvalostnich zdvodl v sezo-
né 2023. Némecka znacCka triumfovala
v Le Mans v letech 2015 az 2017 a s de-
vatendcti vyhrami je rekordmanem v dé-
jindch Le Mans. ,,Nové kategorie LMDh
ndm umoziuje bojovat o celkova vitéz-
stvi s hybridnim systémem v klasice Le
Mans, Daytona a Sebring. Vytrvalost-
ni zdvody jsou soucéasti DNA nasi znac-
ky, fekl Oliver Blume, generalni feditel
spolecnosti Porsche AG.

Vawvye

Levnejsi

investiéni skupina Energy Initiative
Group. Spolecnost se specializuje

na oblasti elektrického prenosu, vyroby,
distribuce, dopravy a obnovitelnych
zdroju energie. Plisobi v severoameric-
kém staté Massachussetts. Nepfimym

Ve stejném duchu hovoti také clen
predstavenstva Porsche AG pro vyzkum
a vyvoj Michael Steiner. Podle jeho slov
program LMDh s hybridnim pohonem
predstavuje jediny pilif portfolia sil-
ni¢nich vozidel, ktery v soucasné dobé
neni zastoupen v zévodnich aktivitiach
spolecnosti Porsche.

,» Ve stiednédobém vyhledu se zamé-
fujeme na tfi koncepty pohonu: elek-
trickd vozidla, efektivni plug-in hybridy
a emociondlni spalovaci motory. Chce-
me trilogii reprezentovat jak pii vyvoji
nasich silni¢nich vozidel, tak v motoris-
tickém sportu, uvedl Michael Steiner.

Z okruhti do terénu

Z formule E se sice stane mistrovstvi
svéta, ale promotér hodld své predevsim
medidlni aktivity nasmérovat na te-
rénni elektrickd SUV, kde budou mit
tymy mistr svéta F1 2016 Nico Rosberg
a také Lewis Hamilton, u néhoZ bude
jezdit devitindsobny svétovy Sampion
v rallye Sebastien Loeb. ,,Dal$i marke-
tingovy krok, ktery bude mit Zivotnost
jenom nékolik let, ale sport to nikam
neposune,” iikd Kral.

Do terénu mifi specidly Audi, které bu-
dou pro zavody typu cross-country (Ral-
lye Dakar) osazeny elektromotory napa-
jenymi z vysokonapéfovych akumuldto-
rd, jeZ bude podle potieby mozné dobijet
prostfednictvim pfevodniku energie po-
skytované zdZzehovym prepliiovanym mo-
torem TFSI. ,,.Diky velké svobodé v ob-
lasti technickych reguli pro nas bude Da-
kar perfektni testovaci laborator, vysvét-
luje nejvyssi boss Audi Markus Duesman.

Za zady vagon uhli

Druhy rok ma za sebou seridl Své-
tového pohdru Moto E, coZ je Sampio-
nat elektrickych silni¢nich motocykl,

to nebude

impulzem pro studii, kterou vypraco-
val Massachussettsky technologicky
institut (MIT), bylo prohlaSeni némeckeé
spolkové kanclérky Angely Merkelové.
Podle jejich slov by mél v pristich deseti
letech jezdit v Némecku az milion elek-
trickych automobild.

Text: Michal Stépanovsky, Jifi Slégl
michal.stepanovsky@cncenter.cz, slegl46@gmail.com

Jokub Kornfeil si jako jediny
Cech vyzkousel elektricky
zdvodni motocykl. NadSeni
z jezdce rozhodné nesdld.

Jesté loni se Filip Sala¢ (stajici]
a Kornfeil potkali na na nékalika
zdvadech. Letos zdstane Salac¢
v MS jedinym Cechem.

Parsche triumfovalo v Le Mans
v letech 2015 az 2017. Nové
predpisy ho zldkaly k ndvratu
v sezoné 2023.

ktery se jezdi v rdmci mistrovstvi své-
ta MotoGP. Stroje jsou 250 kilogrami
tézké a jen 160kg vazi baterie. Mimo-
chodem ptesné tolik ¢ini hmotnost stro-
ju v kategorii MotoGP. V sezoné 2020
se v zavodech objevil Cesky jezdec Ja-
kub Kornfeil.

,,Rozhodné nehodldm rozsifovat své
zkuSenosti z téchto zédvoda. U béZného
zavodniho stroje vite, jakd bude reak-
ce po konkrétnim manévru. Elektricka
motorka je ve svém chovani naprosto
nepiedvidatelnd. Jaky md mit jezdec
proZitek, kdyZ ma pocit, Ze za sebou
tahne vagon s uhlim? Chépu, Ze kazda
technologie potiebuje ¢as na vyvoj, ale
tady to bude trvat jest¢ hodné dlouho,*
fekl Kornfeil pro Svét motord.

Co tedy cekat od dalSiho vyvoje?

Jak predchozi radky naznacily, elek-
trickd revoluce se rozhodné nekond
a spalovaci motory budou v motoristic-
kém sportu minimdlné celou pfist de-
kédu jesté¢ dominantnim feSenim. ,,Auto-
mobilky védi, Ze se musi vénovat vyrobé

Podle tvrzeni MIT ziistava cena
elektromohilu zadsadnim problémem
navzdory masivni podpore Evropské
unie i vlad fady evropskych zemi.

A tuto cenu nepujde zménit, pokud
se bude spoléhat na lithium-iontové
baterie. Ty stale predstavuji tficet az
ttyricet procent celkovych nakladd
na vyrobu kazdého elektrického
automobilu. Akumulator s kapacitou
50 kWH stoji priblizné 9000 a 15 000
americkych dolart (v prepoctu 200 az
330 000 korun). Za magickou hranici,

elektroaut, ale v motoristickém spor-
tu chtéji preferovat jiné projekty. Tako-
vé, jaké planuje napiiklad Audi pro Le
Mans. Nemaji bohuZel jinou moZnost,
protoZe Evropskd unie tlaci na automo-
bilky a nedava jim Cas na pfirozeny vy-
voj. At je to hloupost, imysl, nebo kom-
binace obojiho, kazdopadné je to Spat-
né,” zlobi se Kral.

Cesky pilot naraZi na filozofii EU na-
bijet auta ze zasuvky. ,,Za rozumnou al-
ternativu povazuji hybridy. Pfi brzdéni
ziskévate energii, kterou néisledné vy-
uZijete pii akceleraci. Viibec nechdpu,
pro¢ se nepracuje mnohem vice s vodi-
kem, jehoZ baterie jsou leh¢i nez elek-
trické, dobiji si samy energii a do vzdu-
chu jde pouze péra,” fika Kral.

Prikladem, jak miZe fungovat moto-
risticky sport, jsou severoamerické au-
tomobily seridlu NASCAR. V princi-
pu jednoduché technologie, ktera nabizi
$pickové dramatické zdvody. Marketin-
gové je to zvladnuto naprosto perfektné
a NASCAR je druhym nejsledovangj-
$im sportem v USA.

kdy elektromobily a spalovaci motory
dosahnou rovnosti maloobchodnich
cen bez dotaci, je vyrobni cena 100
dolard. OvSem dosazeni této hodnoty

v pristim desetileti vyzaduje stahilizaci
materialovych vydajd. Jenze sou¢asna
silna poptavka po lithium-iontovych
bateriich rozhodné nedava zaruku, ze
ceny pljdou dold, spiSe naopak.

Podle odhadl MIT podil elektrickych vo-
zidel a hybridd plug-in vzroste do roku
2050 na tfetinu celosvétovych prodeji
a to ma k dominanci daleko.
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