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Pocatky vyuvuzivani ropy
od staroveéekuvu
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Shirani ropy u Agrigenta (Sicilie), 16. stoleti

Pocatky vyuziv
od starovékuv

’

’

ropy

Ropa (zemni olej, lidové nafta) je
znédma lidem od starovéku. V antic-
kych a stredovékych spisech se ¢asto
neudavé rozdil mezi asfaltem a bitu-
menem (Zivice), naftou a petrolejem.
Az v obdobi rozvoje destilagni tech-
niky s kondenzaci vznikl termin petro-
lej (zemni olej). Tuhy bitumen byl
oznadovén podle provenience napt.
jako zidovsky (od Mrtvého more)
nebo indicky, zatimco tekuté pro-

dukty jako synonyma nafty. V oblasti
orodného pilmésice mezi fekami Nil
a Indus je zndmo bezmala dva tisice
nalezi$f bitumenu a ropy. Vykopévky
v Mezopotémii v lokalité Hit na biehu
Eufratu prokazuji, ze jiz pred péti az
Sesti tisici lety byla v této oblasti t&-
¥ena ropa, zde zvand nafet. Babylo-
fané a Sumerové pouzivali na Gzemi,
jez obyvali (dne¥ni Irak), smolny zby-
tek ropy (asfalt) jako vodot&snou
maltu pfi stavbéch a k té&snéni lodi.
Na nédvorich domd a ulicich sumer-
ského mésta Ur se nasly zbytky asfal-
tové dlazby, asfalt byl totiz v okoli



hojn&jsi nez drevo. Egyptané pFipra-
vovali z ropy kolomazi a produkty
z ropy balzamovali mumie. Cifiané
svitili zemnim olejem pied vice nez
dvéma tisiciletimi.

Mnoho antickych autord popisuje zé-
palné smési z nafty s pridavkem
siry, pryskyfice a bitumenu k vojen-
skym ocelom, aplikované od zapal-
nych $ip0 a2 po plamenomety. Rekové
poznali ropu ve véleénych taZenich
Alexandra Velikého (336 az 323
pr.n.l.) a nazyvali ji nafta. K vale¢nym
0¢elom jako némofni zbran plovouci
po vodé (s obsahem péleného vépna,
které reagovalo s vodou za vyvoje
tepla) se zaéal pouZivat tzv. fecky
ohefi teprve ve sttedovéku. Roku 678
ii pouzil Rek Kallinikos v namoini
bitvé u Kyziku proti Arabim.

V Arménii, Gruzii a v oblastech se-
verniho Kavkazu nedaleko mésta
Baku u Kaspického more se t&zil
zemni olej od nepaméti. Vyznamny
benéatsky cestovatel Marco Polo se
o ném zmifiuje po svém ndvratu
z Orientu koncem 13. stoleti. Ropa
se tam t&zila v kopanych studnich
a pouzivala do lé&ivych masti k ho-
jeni koznich nemoci lidi i zvitat.
Zemnim olejem se tam také svitilo
v Ozkych hlingnych lampéch s volnym
bavinénym knotem.

Destila¢ni technika v léhvovych né-
dobach z pélené hliny, kameniny
nebo kovu s kondenzaci par v pred-
loze je objevem koptickych alchy-
mistd v Alexandrii v prvnich trech

stoletich naseho letopoctu. Ta presla
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Recky ohefi” pouzivany pfi namoini bitvé - zobrazeni kolem roku 1300

mnohem pozdéji, kolem roku 1200
vlivem arabské védy pres Salerno
v Itélii a Toledo ve Spanélsku do Ev-
ropy. Pi destilaci ropy v bafice s né-
stavcem za vyuziti parni lazné nebo
popelu jako piskové lazng, oddestilo-
vala do predlohy ¢ird kapalina, za-
timco tmavy olej zostaval na dné& de-
stilaéni barky.

Sasky mineralog a lékai Georgius
Agricola (1494-1555), ktery pusobil
v Jachymové v kralovstvi &eském, si
zajistil nehynouci slavu svym po-

slednim latinsky psanym dilem ,De re

Baku v 17. stoleti podle E. Kaempfera
(dnesni Azerbgjdzén)
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Plukovnik E. I. Drake

II/

metallica libri XIl”, jez byla dv& st&
let povaZovéna za nejlepdi odbornou
knihu o hornictvi a hutnictvi. Uvadi
v ni v souvislosti s prazenim rud ob-
sahujicich siru a bitumen na ohnis-
tich nebo destilaci v pecich, ze odpa-
dajici bitumen slouzi k vyrob& po-

chodni,

dieva pred vlivy pocasi, jako antiko-

kolomazi, ke konzervaci

rozni pfipravek pro zelezo a mé&d,
k osvétlovani a také 1ék proti epilep-
sii, dné a moru. Kapalny bitumen
nazyva petrolejem, protoze tryské ze
skal, posobenim chladu tuhne a po-
sobenim tepla se odpatuji lehké
podily.

Tento olej se pouzival od 15. stoleti
do lamp k osvétlovéni misto olivo-
vého oleje predeviim na Sicilii a po-
zd&ji v 18. stoleti slouzil k osvétlo-
véni ulic severoitalskych mést Janov
a Parma.

Vyznamné evropskd nalezi¥té ropy
jsou na severni a jizni strané Karpat
tj. v Hali¢i (Polsko) a v Rumunsku.
Jedny z prvnich destilaci ropy v Ru-

munsku se uskute¢nily mezi roky

1417 a 1460 ve méstech Bistria
a Bra%ov, ale k rozvoji rumunského
zpracovéni minerélnich olejo viak
doilo az v letech 1840 az 1860 a to
tak, ze na pocdtku 20. stoleti pred-
béhlo produkci hali¢skou.

Popis hali¢skych ropnych poli po-
chazi z roku 1721 v oblasti mésta
Boryslaw. Ziejmé nezdvisle na sobé
pridli mezi léty 1780 a 1880 politi,
rumunsti, rudti a cesti praktici na
nédpad ropu destilovat a pouzivat

k osvétlovani jenom podil vrouci

Petrolejovd lampa na postovni zndmce

mezi 150 °C az 250 °C, zvany pet-
rolej (skalni olej). V letech 1810
a 1817 dobyvali Joseph Hecker a Jo-
hann Mitis v hali¢ské Boryslawi ve
vétsim mnoZstvi zemni olej a destilo-
vali z n&j olej svitivy. Po nelsp&inych
pokusech byl podnikatelsky zajem

o hali¢skou ropu minimélni, coz do-
kazuje, ze se roku 1840 prodalo jen
2 400 tun ropy joko maziva.

O loziskach ropy a zemniho plynu
v okoli ptistavniho mé&sta Baku u Kas-
pického more zpravuji Arabové, Per-
$ané i evropdti cestovatelé. Podle
Alexandra von Humboldta tam bylo
roku 1829 kolem 82 studni. Roku
1863 byla v Baku postavena vykonné
rafinérie a o 10 let pozdéji bylo
v provozu nejméné 23 rafinérii ropy.
Pogatky promyslového zpracovani
ropy spadaji do poloviny padesatych
let 19. stoleti. V letech 1853 az 1855
se objevily prvni petrolejové lampy
k osvétlovani domdacnosti a rychle
nahradily divéjsi olejové lampy. Je
fada vyndlezcl, kterym se petrole-
jova lampa pripisuje. Mezi jinymi je
to Polak, Ivovsky lékarnik Ignacy Lu-
kasiewicz (1822-1882) a Ameri¢an
Benjamin Silliman z New Havenu
(1779-1864). Petrolejova lampa na-
byla dolezitosti po roce 1859, kdy
byla nalezena prvni bohatd loZiska
ropy v Titusville v Pensylvanii. Dne
27. srpna toho roku objevil americky
plukovnik E.I. Drake (1819-1880) vr-
tem v hloubce 25 metrd vydatna lo-
ziska ropy a brzy nato byla zahé-
jena jeji t8zba. Vznikala prvni vrina
pole a zaéaly se stavét prvni tovérni
rafinérie ropy. Pouzivéni petroleje ke
sviceni polozilo zdaklady ropnému
promyslu ve svété.

Vedlejsimi produkty rafinerii byly
18231 oleje, kterymi se mazaly stroje

a parafin pro vyrobu svicek. Leh¢i
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podil ropy — benzin — tehdy zostéaval
neprodejnym balastem. Obrat zpGso-
bil vynélez automobilu se spalovacim
motorem na kapalné paliva a narusil
prvenstvi pary, které kralovala v do-
pravé déle nez jedno stoleti. Teprve
pocatkem 20. stoleti se stal hlavnim
produktem zpracovani ropy benzin,
jehoz spotieba stoupala velmi rychle.
Také vynalez Dieselova motoru zajis-
til dalekosahlé moznosti uplatnéni
motorové nafty misto osvétlovaciho
petroleje, jehoz odbyt dramaticky
poklesl, kdyz svitiplyn a elektfina na-
hradily petrolejové o acetylenové
lampy. Dieseldv motor v dal§im vyvoji
predstihl parni motory a zaéal slouzit
v dopravé pozemni i vodni a ne-
mnoze pfi vyrobé& elektrické energie.
Energetickou zdkladnou techniky
v 19. stoleti bylo uhli, ale s rozvojem
motorismu vystoupila do popredi ka-
palnd paliva z ropy. Po polozeni z&-
klado promyslové t&zby i zpracovani
ropy v posledni &vrting 19. stoleti
a zahé]em’ ,automobilového dobro-
druzstvi” zapoéala na prelomu
19. a 20. stoleti éra kapalnych paliv
vyrobenych z ropy.

11

Rafinérie ropy v Baku kolem roku 1912

Ropa a jeji derivaty se staly ve
20. stoleti nejdulezitéjsi strategickou
surovinou a pfinesly euroamerické
civilizaci zvy¥enou Zivotni Groves.
MéFitkem vzrostajictho hospodéi-
ského vyznamu ropy byl vzestup jeji
t&zby a zpracovani. Do roku 1870 se
ve svété vytézilo a zpracovalo celkem
asi jen tFi &vrti milionu tun ropy.
Teprve v dalsich letech rostla t&zba
i spotfeba rychleji, takze roku 1914
piekrocila jiz 50 milién{ tun.

Ukolem rafinérii mineralnich olejo
by|o ziskat z ropy komponenty, kte-
rych bylo zapot¥ebi. Kromé petroleje
to byl topny olej a pak mazaci oleje,
asfalt a jesté pozdéji benzin a moto-
rova nafta. Kdyz se pocatkem 20. sto-
leti zacal rozvijet motorismus, po-
znalo se brzy, ze destilaéni zpraco-
véni ropy naprosto nesta&i dodavat
stdle rostouci mnozstvi benzinu, pro-
toze ropa obsahovala v proméru jen
asi 20 % benzinu. Proto se hledaly
zpUsoby jak preménit i dalsi t&zsi
ropné frakce na benzin. Cestou bylo
zavedeni sekundarnich zpracovatel-
skych procesd. Nejdolezit&jsim se
stalo krakovéni, po roce 1910 nej-

Benjamin Silliman




Zpisoby destilace ropy ve stredovéku

prve tepelné a pozd&ji katalytické.
Témito metodami se zvysil podil zis-
kaného benzinu a zlepsila se zisko-
vost rafinérii mineralnich olejo.
Krom& benzinu se stala hlavni
pohonnou latkou motorové nafta. Vy-
voj spotfeby t&chto dvou pohonnych
latek neprobihal ve svété stejné. Za-
timco v USA a tehdejsim SSSR se da-
valo pfednost benzinu, v Evropé stéle
stoupala spotfeba motorové nafty.

Ceské republika, resp. rozvoj hlav-

nich rafinérii, jejich zasobovani ro-

Bild 14
Altarabische Destillation auf dem B |
Dampfbad. |
i
)|
Bild 15  Destillation im 15. Jahrhundert,

pou a odbyt hlavnich vyrobko na je-
jim dne¥nim Gzemi, byla sougésti
tohoto svétového vyvoje. Vedle
bouFlivé a rozmanité vice nez sto-
leté historie rafinérského zpraco-
véni ropy se na nasem Gzemi uplat-
nila koncem prvni poloviny 20. sto-
leti i cesta ke kapalnym palivim
hydrogenaénimi postupy vychézeji-
cimi z uhli jako fosilni suroviny.
Také o této alternativni technologii
se zminime v historickych souvislos-

tech ndsledujicich kapitol.

i, a1

A

Ziskavani skalniho oleje (ropy) z knihy,De re metallica libri XIl“ od Georgia Agricoly (1494-1555) »

12
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Vznik rafinérského promyslu
v ¢éeskych zemich a jeho
vyvoj do rokv 1918
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Mapa Rakouska-Uherska véetné ceskych zemi a Halice z roku 1869

Vznik rafinérského promyslu v éeskych zemich

« Privozské zéavody, které se nachazely na Gzemi
dnesni Ostravy okolo roku 1900

do rokuv 1918

V Rakousko-Uhersku, kam patfily Ce-
chy s Moravou do roku 1918, se té-

~

zila ropa predeviim ve vychodni
&asti Fise — Hali¢i (jihovychodni Pol-
sko a ¢ast Ukrajiny; od Krakova ke
Lvovu). Zpracovévala se nejdrive
piimo v hali¢skych rafinériich, které
viak brzy svou kapacitou nestagily
udrzet krok s tézbou. Rafinérie
v ostatnich zemich této velké podu-
najské monarchie vznikaly az od
osmdesatych let minulého stoleti.
Podle statistiky z roku 1887 bylo

z celkového poétu 64 rakouskych ra-

finérii umisténo tehdy 56 v Halici.
Oblast Hali¢e byla v roce 1908 na
tretim misté ve svétové t&zb& ropy.
V rakouskych rafinériich se zpracové-
vala predevsim ropa hali¢skd. V téchto
rafinériich se pozds&ji kromé& limitova-
ného dovozu rumunské a americké
ropy vyznamnéji zaéala uplatiovat
také kavkazskéd ropa.

Ceskd G&ast ve vyvoji ropného pro-
myslu je dodnes potvrzovéna napf.
i vyrazem gatch (gatsch), co% je ka-
Sovitd hmota vznikaijici pfi vyrobé pa-
rafinu. Obsahuje parafin a olejovou

16



frakci, které se odstrafuije filtraci v |i-
sech. Slovo ga¢ v r0zné pravopisné
Opravé vzniklo z ¢eského kase - kés.
V Cechéch zahdjila vyrobu prvni to-
vérna na rafinovéni petroleje v roce
1887 v Zéaboii u Tynce nad Labem,
kterd po kratkém trvani vyhotela
a zanikla roku 1893. Na Moravé
byla téhoz roku zalozena Bohumin-
ska rafinérie, akciové spoleénost,
hrab&tem Larischem v Novém Bohu-
min&. Roku 1893 koupila tuto rafiné-
rii spoleénost Mineraldlrafinerie, Ak-
tiengesellchaft z Budapesti. Ta
znaéné roziifila V)"robu, takze se
tato rafinérie stala jednim z nejvét-
§ich podnikd v tehdej$im Rakousku-
Uhersku. K této akciové spoleénosti
pattily také dalsi rafinérie v Rijece
(nyni Chorvatsko) a v Bradov& (nyni

Fantovy zévody, Pardubice

Rumunsko). Bohuminsky zévod byl
nostrifikovén roku 1922, kdy se ve-
deni prestéhovalo z Vidn& do Prahy,
prevzat pardubickou firmou Fantovy
zévody a v dosledku silné konku-
rence byla vyroba roku 1930 zasta-
vena. Ddle na Ostravsku vznikly Pri-
vozské tovarny na &isténi olejo zalo-
%ené v roce 1888 Dr. Maxem Boh-
mem. Piivozské zavody minerdlnich

Komanditni spole¢nost Kralupské rafinérie minerdlnich olejo Lederer a spol.

17

oleji se pozdsgji staly akciovou spo-
le¢nosti, na niz se podi|e|a holand-
ska firma Holandische Maatschapij,
Amsterdam. Z&vod byl vyprojektovén
na zpracovéni hali¢ské ropy, ale
zpracovaval téz kavkazskou ropu.
V Privoze se ukdzalo, Ze hali¢ska
ropa poskytuje kromé tehdejsiho
hlavniho produktu - petroleje -
i dobré mazaci oleje.

Dalsi rafinérii, Fantovy zévody, a.s.,
zalozil videfisky obchodnik David
1889 v Pardubicich.
Zpracovavala zpoeatku jen kavkaz-

Fanta roku

skou ropu, ale brzy presla také na
ropu hali¢skou. Haliéské ropa obsa-
hovala 50 % petroleje a jeji destilace
ské, coz vyzadovalo rekonstrukci
zévodu v roce 1904. Po rekonstrukci
produkce rafinérie tak vzrostla, ze
jeji vyrobky se zalaly vyvazet do
Némecka a Svycarska. Fantov zavod
zaved| kromé& vyroby petroleje, ben-
zinu o mazacich olejo i vyrobu
parafinu, z nghoz se zacaly vyrabét
svicky. Odbytové Uspéchy zap¥icinily
dal3i vystavbu zévodu s pottebnym
zakladniho

zvysenim kapitalu,
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Kolinska rafinérie petroleje

a proto David Fanta zalozil roku
1907 akciovou spole¢nost. Kapacita
zévodu, ktery zpracovéval koncem
stoleti 60 000 tun ropy, se po pfe-
stavbé zvysila na 150 000 tun roé¢né.
Spoleénost méla dva poboéné za-
vody v Uhréch, prodejni sklady ve
vétiich méstech, vlastnila 14 lodi
a na 500 zelezni¢nich cisteren.

Nésledovala vystavba rafinérie mine-
rélnich o|ei0 v §Umperku, zalozend
v poloving devadesatych let 19. sto-
leti, kterou ziskala v roce 1928 bra-

obchodni

Apollo-Nafta a odstavila ji v polo-

tislavské spole¢nost
viné ticatych let.

Komanditni spole¢nost Kralupska ra-
finérie minerdlnich olejo Lederer
a spol. byla zaloZena v roce 1900
a zapoéala vystavbou tovérnich ob-
jektd a zelezni¢ni vle¢ky na pozem-
cich o plose 6 ha mezi trati do

Kladna a jiznim okrajem mésta. Tam

byla jesté téhoz roku zahdjena vy-
stavba kralupské petrolejky. Jeji sou-
&asti byla administrativni budova, la-
boratofe, kotelna, dva vyskové ko-
miny, benzinovéd, petrolejova a ole-
jova  destilace, odparafinovani
a rafinace olejo, tukérna, expedice,
baterie skladovych nédrzi, potrubni
rozvody a jind pomocnd zafizeni.
Na zelezni¢ni vle¢ce se tehdy k po-
sunu cisteren pouzivaly vyhradné
koriské potahy. Zpracovatelska kapa-
cita byla 20 000 t roéng. Vyrabél se
petrolej na sviceni, minerdlni mazaci
oleje, vaseliny a téz parafiny na
svicky. Rafinérie, jiz se Fikalo petro-
lejka, zpracovévala roku 1910 ropu
z vyznamného ropného stiediska
v Hali¢i - Boryslaw. Podle archivova-
nych vykazo bylo za 100 kg borys-
lawské ropy ziskano: 5 kg benzinu,
38 kg petroleje, 5 kg parafinu, 1 kg
t&zkych olejo k mazani, 20 kg plyno-

vych a ostatnich nerafinovanych
olejt, 3 kg asfaltu a 28 kg ¢inily po-
mé&rné vysoké ztraty. Provoz rafinérie
provazely ekologické problémy, ha-
vérie a pozdry az do prvni svétové
vélky, kterd privodila stagnaci kra-
lupské petrolejky.

K dolezitym rafinériim nélezela ko-
linska rafinérie petroleje, patfici
Ceské akciové spolegnosti pro rafino-
véni petroleje, zalozena roku 1901
n&kolika majetnymi ob&any se zé&-
kladnim kapitalem p0l miliénu ra-
kouskych korun. Zpocatku se ropa
privédzela v zelezni¢nich cisternéch
na vlastni vle¢ku a posun po zévodé
se provadél parem voll, které zap¥a-
hali do vagond. Teprve pozdgji prisly
do provozu lokotraktory a akumu-
lagni lokomotivy. Pies dobré tech-
nické vybaveni zévod trvale zépasil
s finanénimi a odbytovymi potizemi.
Roku byl 1925 pronajat a roku 1929
prodan americké spole¢nosti Vacuum
Oil Company, a.s. se sidlem v Praze.
Velké investice vloZené touto spoleé-
nosti do podniku a vybudované pro-
dejni sit podle americkych zkusenosti
prinesly pak firmé trvaly vzestup se
znaénymi zisky. Zévod zpracovéval
zpocdtku haligskou ropu, pozdéji
i dolnorakouskou, na kotlové desti-
laci a vyrdbél petrolej na sviceni,

benzin a olejovy destilat.

|

Rafinérie ropy na Gzemi Rakousko-
Uherska ustavily n&kolikrat od roku
1893 kartelovda sdruzeni, kterd viak
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nebyla trvald a kli¢ pridélenych
smluvnich kvét pro zpracovani ropy
se nedodrzoval. Posledni kartelové
Omluva pied prvni svétovou vélkou
rozdélovala mnozstvi zpracovavané
ropy podle kontingentniho klice. Ze
sedmi rafinérii, které pred prvni své-
tovou vélkou zpracovévaly 365 kt
ropy a po vélce mély zhruba 380 kt
kapacity, pfipadalo 40 % na Fantovy
zavody Pardubice a na zbyvajicich
Sest rafinérii pfipadalo po cca 10 %
(Bohuminskd rafinérie, Apollo Brati-
slava, Ostrava - P¥ivoz, Lederer
Kralupy nad Vltavou, Sumperk a Ko-
lin). Kartelové spojeni existovalo
i pozdgji za prvni Ceskoslovenské
republiky.

Ropa se v téchto dobdch rozdélovala
v rafinériich destilaci na tfi podily,
a to na lehkou frakci (benzin), jenz
byl tehdy obtiznym a neprodejnym
odpadem, stredni frakci tj. petrolej
na sviceni a na zbytek, coz byla
t&zka frakce, z niz se asi 2 % vyuzi-
valo joko mazivo. Destilace ropy
probihala v lezatych kotlich o kapa-
cité 10 az 100 tun ropy. Destilace
ropy zaéinala pFi 50 az 60 °C
a prvni frakce - surovy benzin (cca
10 % obj.) - prechdzela do 135 az
160 °C. Pak se zavedla do kotle pre-
h¥atd vodni péra a do 300 °C pre-
chazel petrolejovy destilat (cca 75 %
obj.). V kotli zbyl mazut, ktery se
prevedl do dalsich olejovych kotlg,
kde se dale destiloval. Destilace ma-
zutu se provéadéla ve vakuu vodni pa-

rou a destilét kondenzoval na nékolik

<« Benzinovy kondenzétor, 19. stol.

frakci. Destila¢nim zbytkem byl as-
falt. P¥i parafinické suroving se ji-
maly jedna nebo dvé frakce parafi-
nového oleje, pfi neparafinické suro-
viné se olej dé&lil na deset i vice frakci
podle jejich fyzikalnich vlastnosti.
Izolovany parafinovy destilat se
ochlazoval v krystalizatorech solan-
kou na cca -5 °C. Vykrystalovany
parafin se z chladicich ploch nepretr-
zité seskraboval. Z vychlazené smési
se pak parafin oddéloval od oleje
v kalolisech. Odfiltrovany parafin
zvany gaé se zbavoval zadrzeného
oleje v potnych komorach. Filtrat
z kalolist se oddestiloval na zada-
nou viskozitu. Parafin se rafinoval
kyselinou sirovou a nasledné odbar-
vovaci hlinkou.

Destilaty ropy se rafinovaly v agité-

rech koncentrovanou kyselinou siro-

vou a pak louhem. Tato rafinace byla
vynalezena o zavedena jiz v roce
1860 v Baku ruskym chemikem Eich-
lerem o odtamtud se roziifila do
ostatnich tehdejsich ropnych center
jako do Pensylvanie, Hali¢e a Ru-
munska. K rafinaci se pouzival mo-
nohydrét kyseliny sirové dodavany
ponejvice ze zdpadoéeskych tovaren
firmy J. D. Starck.

Rafinérské vyrobky podle dilezitosti
tehdy byly: petrolej, benzin, mazaci
oleje (rafinovanég, tj. vietenové a lo-
ziskové a nerafinovang, tj. vulkanové
pro loZiska zelezniénich vagond
a vélcové pro mazéni parnich strojo),
ridké oleje (plynovy a modry olej),
rafinovany parafin, pfirodni vaselina,
petrolejovy asfalt a petrolejovy koks.
Dalsi rozvoj jednotlivych &eskych ra-

finérii nastal po prvé svétové valce.

Rez destilagnim pfistrojem na dehet, smolu, petrolej a parafin

= /
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Kolinskd rafinérie minerdlnich oleju, Vacuum Oil Company, a.s.
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Kralupské rafinérie minerdlnich oleji (petrolejka) na pohlednici z roku 1921

Vyvoij éeskych
v obdobi

<« Aparét frakéni destilace se spiralovym chlazenim

rafinérii
let 1918 az 1945

Rozpad rakousko-uherské monarchie
po prvni svétové valce vytvofil pro
promys| na 6zemi Ceskoslovenské re-
publiky (vzniklé v roce 1918 z &es-
kych zemi a Slovenska, k nimz se pak
pfipojila Podkarpatska Rus, dne¥ni
Zakarpatskéd Ukrajina) novou situaci.
Spotiebitelsky trh klesl na &tvrtinu,
pfi¢emz na &eském Gzemi byly umis-
tény tii Ctvrtiny celého promyslu by-
valé monarchie. Rada odvétvi pro-
myslu véetné rafinérii ztratila &ést
tradi¢niho odbytu svych vyrobkd tim,

7e nékteré oblasti se dostaly za hra-
nice nové vzniklé republiky.

Tézba tuzemské ropy na zépadnim
Slovensku (Gbely) a pozdéji na jizni
Moravé (Hodonin) nepfeséhla do
roku 1938 30 000 tun ro¢né a kryla
tehdy sotva 10 % kapacity tuzem-
skych rafinérii. Proto se dovdzela
pfevéznd &ast ropy zpo&atku z Ruska,
Ameriky a tehdejsi Persie (irén), po-
zd&ji témé&F vyhradn& z Rumunska.
Z Rumunska se dovazela ve vétsi mife

tzv. pakura, coz byla smés benzino-
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vého destilatu ropy nebo mazutu,
aby se mohly obejit predpisy, které
uvalovaly vétsi clo na dovoz vyrobko
nez dovoz surovin.

Néstup elektrifikace po prvni svétové
vélce podstatné omezil zéjem o vy-
robu svicek a petroleje na sviceni,
zato viak rozvoj automobilového
a také leteckého promyslu si vyzadal
v rafinériich vedle zachovani olejo-
vého programu také rychlé rozsifo-
véni vyroby automobilovych i letec-
kych benzind a také motorové nafty
pro Dieselovy motory.

Tehdejsi technologicky proces v rafi-
nériich byl zpo&atku stejn& jednodu-
chy jako pred valkou. K rozdestilo-
véni ropy a produktd slouzily kotlové
destilace a olejové destilaty se rafi-
novaly koncentrovanou kyselinou si-
rovou. K vyrobé parafinu z lehkého
olejového destilatu se pouzivala na-
vic tzv. lisova parafinka, k dorafino-
véni pak kontaktni rafinace hlinkou.
Ve tticatych letech se zadaly po-
stupn& modernizovat, po vzoru svéto-
vého vyvoje, technologické procesy
ve viech &eskych rafinériich. V rafi-
nériich v Koling, Pardubicich, Morav-
ské Ostravé, a také ve slovenské rafi-
nérii Apollo v Bratislavé (zalozené
roku 1895) se zavadély misto kotlo-
vych destilaci vykonng&jsi vakuové
kotlové destilace ropy, které byly po-
zd&ji nahrazeny vakuovymi trubko-
vymi destilacemi.

V bratislavském Apollu bylo navic
postaveno podle americké licence

prvni termické krakovéni u nés. To
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umoziiovalo ziskévat z tézkych rop-
zbytkd

s lepsim oktanovym ¢&islem a petrole-

nych destilagnich benzin
jovy koks. Na Slovensku v Dubové
byla ze strategickych divodd ddle
vybudovéna v roce 1935 nové statni
rafinérie vybavend vakuovou desti-
laci. Zpracovavala neparafinickou
ropu ze statnich ropnych poli u Gbel
a rafinovala surovy benzin dovazeny
z Rumunska. A% na tuto stétni rafiné-
rii byly viechny rafinérie v majetku
zahraniénich spole¢nosti: americkych
(Kolin), $vycarsko-holandskych (Par-
dubice), francouzskych (Bratislava)
a jinych (Moravska Ostraval).
Vyznamnym alternativnim smé&rem
pouzivani kapalnych motorovych pa-
liv, ktery byl u nds nejintenzivngji
prosazovén mezi ob&ma svétovymi
vélkami, bylo pouzivéni lihobenzino-
vych smési.

Po francouzském a némeckém vzoru
i na nétlak vlivnych agrérnich kruho
se zapoéalo také v &eskoslovenskych
rafinériich s vyrobou lihobenzino-
vych smési obsahujicich 50 % etha-
nolu, 30 % benzenu a 20 % benzinu.
Az do roku 1932 konkuroval tento
vyrobek autobenzinu obsahujicimu
jen ropny benzin.

V letech krize 1929-1936 bylo
v Ceskoslovensku zavedeno zdakonem
povinné miseni 20 % bezvodého et-
hanolu s ropnym benzinem.

S ohledem na hospodarskou situaci
v promyslu destilace dfeva bylo déle
stanoveno, ze ethanol byl &aste¢né

(ze 3 %) nahrazovén bezvodym met-

hanolem. S rostoucim rozvojem mo-
torismu bylo tak umoZnéno namichat
do benzinu asi 50 kt ethanolu ro&ng,
coz bylo v roce 1935 20 % spotieby.
Pouzivéni lihobenzinovych smési s ben-
zolem jako motorového paliva zaniklo
u nds az zacatkem padesatych let.
Kromé& automobilového benzinu se
vyrdbéla také motorové nafta, kterd
se ziskavala joko kapalné frakce
vhlovodikd s body varu 220 az
370 °C p¥i destilaci rop v jakosti
zimni a letni.

Viechny tehdejsi rafinérie vyrabsly
vietenové a loZiskové oleje s bodem
tuhnuti nepatrng pod 0 °C, jak to
umoziovalo lisové odparafinovéni.
Mazaci oleje s nizsim bodem tuhnuti
se vyrébély z dovézené neparafinické
ropy nap¥. Bustenari Medium z Ru-
munska. Kvalitni motorové oleje se

Reklamni tabule kolem roku 1925
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llustrace z publikace profesora Stanislava Landy: Paliva a jejich pouziti (1956)

vyrébély pouze misenim dovezenych
komponent. Vacuum Oil Company
v Koling dovézela pro motorové oleje
Mobil komponenty z firemnich sester-
skych rafinérii, Fantovy zévody v Par-
dubicich misily autooleje Fantolin
z komponent dovézenych od firmy
Continental z USA. Dovézely se také
vélcové oleje pro prehfatou paru
a jiné speciélni oleje. Misenim a pro-
dejem specidlnich mazacich oleji se
kromé rafinérii zabyvaly také dalsi
men3i firmy.

Teprve po roce 1940 byly ¢eské rafi-

nérie doplnény dalsimi procesy, coz

jim umoznilo vyrdbé&t témé&f viechny
druhy olejo. V kolinské rafinérii byla
ziizena vyrobna oleje pro letecké
motory. Byla tam postavena selektivni
rafinace sirokého vakuového zbytku
pouzivajici propan a smés fenolu
a kresolu (proces Duosol), coz nebylo
v Evropé b&zné. Stejnd jednotka byla
v provozu v rafinérii Vacuum Oil
Hamburku.
z oddéleni Duosol obsahovaly ole-

Company v Rafinaty
jové slozky tzv. brightstocky, které
zvy$ovaly mazivost a byly cenény
pro pouziti do motorovych olejd pre-

devsim leteckych. Dale bylo uvedeno

do provozu také odstredivkové ben-
zinové odparafinovéni, rafinace hlin-
kou za tepla a tukdrna tj. vyrobna
plastickych maziv nebo mazacich
tuko. V pardubické rafinérii bylo uve-
deno do provozu odstredivkové roz-
pustidlové odparafinovani (proces
Barisol) pracujici se smé&si dichloret-
hanu o benzenu. Déle byla posta-
vena selektivni rafinace systémem
Suide-Nowak-Psll (rozpustidlo trikre-
sol), déleni fazi odstredivkami a rafi-
nace hlinkou za tepla. Tyto jednotky
viak jiz nebyly uvedeny do provozu.
Vyroba vépenatych i sodnych maza-
cich tukd byla postavena jiz v roce
1930. Po dvojnésobném bombardo-
véni na sklonku valky byl viak par-
dubicky zévod v roce 1945 v tros-
kach. Stejné technologické jednotky
pro vyrobu olejo byly v t¢ dobé uve-
deny do provozu v Privozské rafiné-
rii, kde bylo postaveno i odasfalto-
véni zbytku propanem.

Jiz pfi vzniku prvnich rafinérii ropy
na konci 19. stoleti, zejména viak
mezi ob&ma svétovymi valkami, se
tvofila &eskd vyzkumné zékladna pro
technologie paliv a stejny vysokoskol-
sky obor. Zakladatelem ¢eské palivéi-
ské skoly se stal profesor Ferdinand
Schulz, ktery se habilitoval jako
asistent profesora Karla Andrlika.
F. Schulz byl jmenovan ¥adnym profe-
sorem roku 1920, kdy se osamostatnil
Ustav technologie paliva a svitiv na
Ceském vysokém ugeni v Praze. Pro-
fesor Schulz teoreticky rozpracoval

rafinaci minerélnich olejo kyselinou
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Plaketa profesora Ferdinanda Schulze

sirovou a sepsal prvni ceské ugebnice
palivéiskych technologii.

Nové byl zFizen Ustav chemické tech-
nologie paliv a minerdlnich oleju p¥i
Ceské vysoké skole technické v Brng,
ktery ved| profesor Rudolf Vondrééek.
K nejvyznamnéjsim osobnostem patfili
pozdgjsi profesor VSCHT Stanislav
Landa, zfizovatel V)'Izkumného centra
u firmy Bata ve Zling roku 1933 (kde
pozd&ji pracoval i Otto Wichterle)
a povaleeny technicky feditel Cesko-
slovenské tovéarny na motorové paliva
v Zéluzi u Mostu. Ve své védecké
préci se profesor S. Landa zabyval
syntézou uhlovodiki, objasiovénim
vlastnosti a struktury parafing. V ropé
t&Zené na Moravé u Hodonina objevil
uhlovodik tricyklodekan, ktery byl na-
zvan adamantan. Adamantan v mole-
kulovém modelu a strukture se stal
symbolickym némétem ¢eskosloven-
ské postovni znémky, kterd byla vy-
déna roku 1966 u piilezitosti stole-
tého jubilea Ceskoslovenské spoleé-
nosti chemické p¥i Ceskoslovenské
akademii vé&d.

27

Adamantanové chemie byla jednim
z obord podrobn& studovanych po
druhé svétové vélce na Vysoké gkole
chemicko-technologické v Praze. Sta-
nislav Landa zalozil v roce 1952 na
VSCHT katedru technologie ropy
a petrochemie, kterd vychovala Fadu
odbornikd pro technologickou praxi
i vyzkum. Ve védecké a pedagogické
préci v oboru zpracovéni ropy po-
kracovali jeho 2éci, zejména JiFi
Mostecky a Otto Wiesser.

V mezivaleéném obdobi (1923) vznikl
v Praze Ustav pro hospodarné vyuziti
paliv, ktery zalozila Spole¢nost maiji-
telo dolt a po ném v roce 1927 Ustav
pro védecky vyzkum uhli v Praze na
Rokosce. Vyznamnym predstavitelem
a prvnim feditelem tohoto Gstavu byl
doc. Hans Tropsch, N&mec narozeny
v Plané u Mariénskych Lazni, spolu-
pracovnik F. Fischera z Mihlheimu.
Oba vyvinuli technologii vyroby ka-
palnych uhlovodiki syntézou z CO
a H,. Po odchodu doc. Hanse Trop-
sche do USA se jeho nastupcem
v prazském Ostavu stal Bretislav
Simek.

Ve tFicatych letech se konaly také
v Ceskoslovensku pripravy k zave-
deni vyroby kapalnych paliv z uhli,
zejména ve Spolku pro chemickou
a hutni vyrobu v Usti nad Labem,
u spole¢nosti Vacuum Oil Company
v Kolin& a v zévod& Explosia Semtin.
Také firma Bafa si postavila svou malou
rafinérii ropy v rémci areélu chemic-
kych vyrob v Otrokovicich. Provoz rafi-
nérie byl zahdjen v roce 1934 a pra-

Profesor Stanislav Landa

coval vidy jen kratkou dobu v roce,
aby firma neztratila podle platnych
predpisd vyrobni licenci. Jinak firma
nakupovala kapalné paliva u rafinér-
skych spole¢nosti sdruzenych kartelem
v rémci podnikatelskych dohod za sni-

Zenou cenu, vynucenou moznosti po-

Molekula adamantanu

CESKOSLOVENSKD
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Ustav pro hospodérné vyuziti paliv, dnes Ustav struktury a mechaniky hornin CAV

staveni velké rafinérie. Pres fadu vy-
hod pro firmu mél provoz rafinérie
i dost technickych a ekonomickych ne-
vyhod, a proto byl po pétileté cinnosti
v roce 1939 zcela zastaven.

Ropa byla téz zpracovévéna kotlo-
vou destilaci v podniku Petrolea
Uvaly. Jeho maijitel p. Uhlik nakupo-

val roéné jeden vagon stiikané pa-

kury (50 % benzinu a 50 % topného
oleje) v Rumunsku, které se dovezla
jako surovina s vyhodnym proclenim.
Tim udrzoval prévo licence postavit
si rafinérii, coz viak neu€inil za
oplatek 1 milién K& roéné od kartelo-
vého sdruzeni.

Na zdkladé ndavrhu svého technické-
ho a obchodniho Feditele Dr. Gustava

Sebora ziskavala Komanditni spole&-
nost Julius Ruttgers v Moravské Ostra-
vé& primarni destilaci surového ben-
zolu tzv. motorovy benzol, ktery byl
po dlouhd léta slozkou motorovych
paliv. Smés benzinu, motorového ben-
zolu a kvasného lihu byla distribuo-
véna pod oznadenim zeleny benzin.
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Vyrobni postupy pro pohonné hmoty
v &eskych rafinériich se v podstaté
nezménily a do konce druhé svétové
valky. Od té doby zaal hrét rozho-
dujici roli ve vyrobé& pohonnych latek
v nové Ceskoslovenské republice za-
vod vystavény Némci b&hem druhé

svétové valky v Zaluzi mezi mésty

Most a Litvinov. Role viech zbylych
malych rafinérii zagala byt druhotna
z hlediska vyroby motorovych paliv
a postupné se profilovaly mimo vy-
robu pohonnych latek.
Specifickému vyvoji litvinovského
kombinatu a historii rafinérii v Kralu-
pech nad Vltavou, spolu s ohlédnutim

Rafinerie ropy v €SR podle Gdajo z roku 1923

Néazev
Rafinérie David Fanta Pardubice

Bohuminské rafinérie, a.s., Novy Bohumin

Rafinérie Apollo Bratislava

Ptivozskd rafinérie mineralnich oleji P¥ivoz
Rafinérie minerdlnich olejo Lederer a spol. Kralupy

Rafinérie minerdlnich olejo Sumperk

Kolinsk& rafinérie petroleje Kolin

Celkové kapacita rafinerif

Rok zalozeni
1889
1888
1895
1889
1900
1895
1901

Roéni spotieba rafinérskych produkto podle Gdaju z roku 1923

Produkt kt za rok
Petrolej 40
Benzin 10
Plynovy olej 6
Mazaci oleje 30
Celkem 86

kg na 1 obyvatele za rok
3,0
0,8
0,5
2,5
6,8

za historii ostatnich rafinérii, budou

vénovény daldi kapitoly, v&etng
kratké zminky o tézbé o prepravé
ropy, distribuci ropnych produkto
a rafinérském vyzkumu na Gzemi

dnedni Ceské republiky.

Kapacita (kt)
150

50

50

45

30

25

30

380

Pozn.: V Rakousku-Uhersku pred prvni svétovou valkou byla spotfeba petroleje na sviceni na 1 obyvatele za rok 6,3 kg.
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Pocotky budovanl raflnerskeho komblnaru na vyrobu motorovych paliv - rok 1941

Vznik a vyvojové etapy

litvinovského

rafinérského a petrochemického kombinatu

< Celkovy pohled na litvinovsky kombinat
pacatkem padesdtych let

Hnédouhelna baze

Bohatéd nalezidté starsiho hn&dého
uhli v mostecké panvi pod Krusnymi
horami v severozépadnich Cechach
vedla Némecko po obsazeni sudet-
skych pohrani¢nich oblasti v roce
1938 k projekci a vystavbé jednoho
z poslednich hydrogenaénich za-
vodd, kterych iz pred zahdjenim
druhé svétové valky bylo uvedeno do

provozu v Némecku a pozdéji vojen-
sky anektovanych zemich celkem
osm. Podstatou této technologie byla
vysokotlaké hydrogenace ¢erného
nebo hnédého uhli pripadné uhel-
nych dehtd na benzin, zvl4sté le-
tecky, potrebny predeviim pro va-
le¢né letectvo. Dalsimi hlavnimi vy-
robky byly automobilové benziny,
zkapalnéné topné plyny, motorové
nafta, pozd&ji i letecky petrolej
a vedlejsimi produkty zejména jedno-

mocné a dvojmocné fenoly.
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V prib&hu patnécti let od roku 1927
do roku 1942 byla uvedena do vel-
koprovozl nové, slozitd a nikde
predtim nepFezkousend vysokotlaké
hydrogenaéni technologie, kterd pfi
nedostatku vlastni ropy méla Né-
mecku zaruéit dostatek pohonnych
hmot zvlasté pro vojenskou techniku.
V uvedené dobé& se v Némecku vysta-
vélo onéch osm hydrogenaénich z4-
vodi. Prvni byl v Leun& o kapacité
100 kt/rok leteckého benzinu. Byl
vyprojektovan a vyuzivén na zpraco-
véni saského mladsiho hnédého uhli
z okolnich dold a byl uveden Gsp&sné
do provozu v roce 1927. Také dalsi
tfi hydrogenaéni zévody zpracova-
valy hnédouhelny dehet, dva cerné
uhli a jeden &ernouhelny dehet, coz
bylo technologicky podstatng nérog-
n&jsi. Dehty se ziskavaly z uhli zahfi-
vanim na teploty 600-700 °C bez
pristupu vzduchu tzv. nizkotepelnou
karbonizaci. Hlavnim produktem byl
pevny zbytek zvany polokoks a dale
se ziskaval topny plyn. V roce 1939
zavody kapacitu

mély uvedené

celkem 1,3 milionu tun benzinu.
Do roku 1945 bylo déle rozestavéno

dalsich

3,6 miliond tun benzinu a 350 tisic

10 zévod0 s kapacitou
tun uhlovodikovych plynd. Nejdilezi-
t&j5im vyrobkem byl letecky benzin,
jehoz vyroba ¢inila ve vale¢né dobé
az 65 % ze viech produkti. Hydroge-
naci se téZ zpracovévaly ropné desti-
laéni zbytky a to pfi tlaku 70 MPa.

Jediny podobny nenémecky zévod

vznikl pred valkou v anglickém Billing-
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Tridéné mostecké uhli
(zrno 20 - 80 mm)

Karbonizace Lurgi

v
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katalyzétor 10927 Stfedni faze
l katalyzétor 8376
Hydrogenaéni kal ]
Destilace
L
Petrolej Lehké faze

katalyzétor 6434

Motorové nafta

Superfrakcionace |

DHD — Technické benziny

Y

. .

Toluen, Xylen Aromaticka frakce

. .

Letecky benzin Automobilovy benzin

Zjednodusené schéma zpracovani uhli na motorova paliva a dalsi produkty

hamu a tlakovou hydrogenaci se
v ném zpracovalo anglické &erné uhli.
Hydrogenaéni technologie zpraco-
véni fosilnich paliv na benzin vyché-
zela z prvnich poznatkd o zkapal-
néni uhli pusobenim vodiku pod tla-
kem, nejprve v roce 1872 vyzkouse-
nych francouzskym profesorem
Marcelinem Berthelotem vodikem ,ve
stavu zrodu”. Na poédtku dvacétého
stoleti pak navézal na tyto prace Fri-
edrich Bergius, ktery prezkousel tla-
kovou hydrogenaci molekulérnim vo-
dikem a pozdéji se nalezly také prvni
katalyzéatory pro tento G&el. PFi reali-

zaci u firmy BASF (Badische Anilin

und Soda Fabrik) po prvni svétové
vélce se ukdzalo, ze je nezbytné
pouzit sife odolné katalyzatory
a rozdélit tlakovou preménu vysoko-
vroucich kapalnych podilo vznikaji-

cich z uhelné hmoty na né&kolik tech-

Prvni feditel zavodu Dr. Paul Damm (v civilu)
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Priprava pozemkd pro vystavbu zaméstnaneckych domkd — dnesni Osada v Litvinové

nologickych stupiio. Tim se ziskaly ve
vétsich vyt&zcich produkty analo-
gické benzinim a motorové nafté
z roznych typ0 rop. Ty byly potrebné
zejména pro pohon zéZehovych Ot-
tovych motori a vznétovych Dieselo-
vych motor(, pohénéjicich motorové
vozidla vyrébénéd jiz tehdy ve stdle
vétsich sériich.

V prvnim stupni hydrogenace (tzv.
tézké fazi) se z praskového uhli nebo
z dehtovych zbytkd vroucich nad
320 °C ziskal $t&penim za pfitom-
nosti vodiku a jemné& rozptyleného
préskového katalyzétoru v kapalné
fazi produkt obsahujici cca 50 % po-
dilo vroucich do 320 °C.

Ty se destilagné oddélily od zbytku.
Zbytek a katalyzator recirkulovaly
znovu do jednotky tézké faze. Desti-
lat do 320 °C se rozdestiloval na

benzin vrouci do 220 °C, ktery se po
odfenolovani stejné jako zbytek nad
220 °C vedl do hydrogenaéni jedno-
tky druhého stupné.

Dehtovy destilét bylo nutno zbavit a2
30 % neuhlovodikovych derivéats kata-
lytickou hydrogenaéni rafinaci ve dru-
hém stupni (v tzv. sttedni fézi) na
pevné ulozeném heterogennim kataly-
zétoru. Ziskavany produkt byl jiz
velmi podobny smé&si benzinu, petro-
leje a motorové nafty z ropy. Neobsa-
hoval prakticky #&4dné nenasycené
uhlovodiky; obsah sirnych, dusikatych
a kyslikatych latek v ném klesl pre-
vazné pod 0,1 % hm., obsah aroma-
tickych uhlovodikt na 5 az 15 % hm.
Vznik novych lehkych (benzinovych)
podild v hydrogendtu byl neveliky
a el predeviim na vrub rafinaénich
produktd z kyslikatych latek (fenolo).

Ve tietim stupni (tzv. lehké fazi) se
pak hydrokrakovacim postupem na
jiném také pevné ulozeném katalyzé-
toru zvy$oval obsah benzinu na Gkor
sttednich destilatd, pFicemz se oba
vyrobky navic zkvalitiovaly souéas-
nou isomerizaci alkand a cyklano.
Viechny tFi stupn& hydrogenace
dehtd pracovaly pri tlaku kolem
30 MPa (hydrogenace mletého cer-
ného uhli vyzadovala tlak kolem
70 MPa) a pFi teplotach 300 az
470 °C, za pfitomnosti katalyzétord.
Ty prosly rychle hlubokym zdokonalo-
vacim vyvojem. Duchovnim otcem
hydrogenaénich katalyzatord, ze-
jména molybdenovych a wolframo-
vych, i nékolikastupfiovych hydroge-
naénich postupt byl technicky pra-
covnik némecké spole¢nosti 1.G. Far-
benindustrie Mathias Pier.

Dalsi dodate¢né vyvinutou technolo-
gii produkujici vysokooktanové aro-
matické benziny predstavoval postup
nazvany hydroformovani.

P¥i tomto postupu se pod tlakem 5 az
6 MPa pieméfiovaly cyklanické deh-
tové benziny ziskané hydrogenaci na

Kontrola vystavby zaméstnanecké kolonie Osada

Pikaz Figského ministra letecké dopravy
k zahéjeni vystavby provozu DHD P
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Propagaéni letdk, kolem roku 1940

aromatické uhlovodiky zejména ben-
zen az trimethylbenzeny. Produkt se
michal s isoparafinickymi frakcemi
lehké faze na kvalitni letecké benziny.
Kromé& toho se za&aly stavét jednotky
pro vyrobu isooktanu tehdy novou al-
kylaéni technologii z butend a isobu-
tanu. Tato jesté nyni stdle zivé tech-
nologie se vyvijela za valky postupné
a prechézelo se z isobutylalkoholu
jako prvni suroviny na n-butan do-
stupny ve vétsich mnozstvich. Postup
alkylace zahrnoval dehydrataci uve-
deného alkoholu nebo dehydroge-
naci n-alkanu, polymeraci alkend
s hydrogenaci dimérd nebo kone&n&

Generalfeldmac[dyall Goring

jum Luftfdyuty:

~Der Rfimpfer im Lufifdyul

hat [oviel Decantwortung

und [ooiel Ehre wie jeder
Soldat on der Front!™

jen alkylaci buten isobutanem za
pritomnosti kyseliny sirové nebo fluo-
rovodiku, jok se dosud v modernich
rafineriich provéadi.

Od némeckého zavodu

k ¢eskoslovenskému

lhned po vstupu Némc0 do ¢&eského
pohrani&i v Fijnu roku 1938 doslo
k vyvlastn&ni pozemkd &eskych maiji-
telo a o rok pozdgji vznikla spole¢-
nost Sudetenléndische Treibstoff-
werke A.G., jejimz nejvétsim akcio-
ndifem byl mamuti koncern Hermann
Géring Werke. Rychle se rozhodlo
o vystavb& hydrogenaéniho zavodu

v oblasti Mostecka na bézi mostec-
kého hn&dého uhli. Jiz v roce 1938
se provedly méFi¢ské prace. Generdl-
nim projektantem byl profesor Carl
Krauch, nejvétsi odbornik pro vy-
stavbu té&chto zavodi. Slavnostni vy-
kop byl proveden 5. kvétna 1939
Konradem Henleinem, predstavitelem
sudeton&mecké strany, ktery pFijel
misto Hermana Goéringa, druhého
muZe nacistického N&mecka. Byly
naplénovény 4 etapy vystavby.

V zévodé se mélo zpracovavat
6,6 miliond tun uhli a vyrabét 670 ti-
sic tun pohonnych hmot roéné. V po-
vale¢né fézi se ocekéavalo o 100 %
zvy3eni vyroby. V prvni &ésti se mélo
postavit 80 karbonizaénich peci, vy-
robna vodiku, 16 hydrogena¢nich
komor, jednotky destilaci, elektrarna,
teplarna a kyslikarna.

Jiz v roce 1939 se zalalo se staveb-
nimi pracemi a do roku 1942 zde pra-
covalo pres 30 000 zaméstnancl roz-
nych nérodnosti, zvl. Francouzy, Ce-
chd, sovétskych zajatct, Srbo a ltalo.
Zéavod v Zaluzi u Mostu v severozd-
padnich Cechach byl poslednim
z hydrogenaénich zévodi vyprojek-
tovanych n&meckymi techniky v le-
tech 1927 az 1942. Na zaéatku
vélky se dokonéovaly vedle sedmi z4-
vodi dva dal§i a se zavodem Blech-
hammer byl zavod v Zaluzi posledni
v této fadé.

Prvni benzin byl vyroben 15. pro-
since 1942 a za surovinu slouzilo
hnédé uhli ze severoeskych dolo
Herkules, Kolumbus, Quido a dal-
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sich. Vyrobna kysliku ze vzduchu
a na ni navazujici vyroba vodniho
plynu a vodiku se uvedly do provozu
zacatkem roku 1943. Slo o tehdy
nejvét3i kyslikarnu v Evropé&. Zaéala
se vyrdbét i motorovd nafta a sviti-
plyn. V zé&fi 1943 pracovalo v zé&-
vodé& 30 000 lidi a naplno jiz praco-
valy hydrogenaéni komory vsech
fazi. V tomto zévodé se v roce 1943
jiz zpracovévalo roén& az 360 kt
hn&douhelnych dehtd. Vyuzival se
dehet ziskany nizkotepelnou karboni-
zaci mosteckych hn&dych uhli v Lur-
giho pecich s prfimym ohfevem spali-
nami najetych jiz v roce 1941. Pro-
voz trval a2 do dubna 1944.

Prvni spojenecky ndlet se uskute¢nil
12.5.1944 a na zavod dopadlo
1650 pum o vaze 50-200 kg. Pres

zamlzovéni, protileteckou ochranu

Pracovni prokaz nucené nasazeného
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a ochranu stiha¢kami se uskuteénilo
celkem 19 Gsp&inych néletd Spo-
jencd a 16.1.1945 byl zavod defini-
tivné vyFazen z provozu a pokraéo-
valy jen tklidové prace. V roce 1945
byly presto na Gzemi zavodu zahé-
jeny vystavby dvou dalsich jednotek
zafazenych do klasické hydroge-
naéni technologie, a to 150 kt hydro-
forming a 24 kt alkylace. V dubnu
1945 zde bylo jesté 15 000 zamé&st-
nancd a 8. kvétna 1945 sovétské jed-
notky osvobodily zé&vod.

| kdyz se vélend vyroba benzinu no-
vou progresivni technologii dafila,
specifické vlastnosti mosteckého uhli
proti saskym typOim zpuUsobovaly jiz
tehdy zd&vazné problémy ve velkovy-
robé. Ty se béhem véalky nedaly vytesit.
Pres tadu tézkych leteckych dderd
v letech 1944-1945 byl mostecky
hydrogenaéni zévod kratce po skon-
&eni véalky v geské rezii schopen opét
omezeného provozu. Gustav Sebor,
technicky a obchodni reditel firmy
Ruttgers, byl hned po osvobozeni po-
véFen ministrem primyslu Bohumilem
Lausmanem, aby obnovil vyrobu mo-
torovych paliv a zajistil pottebné
mnoZstvi paliv pro obnovu nérodniho
hospodafstvi. Jiz 3. &ervna 1945 byl
vyroben prvni benzin a 5. &ervna byl
predédn zavod do ndrodni sprévy.
V zévéru roku 1945 pracovalo zde
jiz 2100 zaméstnancO a vyrobilo se
49 000 t motorovych paliv. PFitom
byl vysokotlaky provoz bez mezi-
skladu vodiku odkézéan na souhru
produkce paliv a spotfeby vodiku, tj.

Pracovni &eta v Zaluzi

mezi kompresi na vodikérn& a dopl-
fiovéanim vodiku do vysokotlakého
okruzniho plynu pro hydrogenaéni
jednotky. Pres poruchy a nedostatek
odbornikt se zahdjily i vyvojové
prace k roziiteni vyroby na 300 kt
motorovych paliv, na vyrobu fenold
a uvazovalo se jiz i o vyrob& amo-
niaku a methanolu.

Viechny némecké hydrogenaéni zé-
vody pFipadly po vélce Spojencim.
Sovétsky Svaz predal zavod 26. &er-
vence 1946 &eskoslovenskému statu.
Prvni ndzev Ceskoslovenska tovéarna
na motorové paliva, a.s. z roku 1945
byl v roce 1946 zménén na Stalinovy

zévody, n.p. Zaluzi. Jako takovy byl

Nésledky spojeneckého néletu
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Vystavba teplérny T-700

najet na planovanou vyrobu &eskymi
pracovniky &éste¢né za pomoci néko-
lika n&meckych odbornikd jiz b&hem
prvnich dvou let po vélce. V té dob&

Dobovy letak ke 40. vyroéi predani zévodu

I

PREDAMNI ;
Els-ﬁ"llth:‘itH ZAODU
SOVETSKOL VLADOLU
tmmvms&fhu
PRACUJICIMU LIDU
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se iz vyrab&l autobenzin, motorové
nafta, technické benziny, |etec|<)'/
benzin a technické plyny. Byly zpro-
voznény sklady pohonnych hmot
v Hnévicich, které pozdgji pfipadly
distribu¢ni organizaci Benzina. Prv-
nim feditelem zdluzského podniku
byl Ing. Milo§ Svitavsky a prvnim
technickym teditelem byl jiz zmin&ny
budouci profesor VSCHT v oboru pa-
liv doc. Stanislav Landa.

Jhydraku”
(pozd&ji ,stalinaku”), jak se tehdy Fi-

Technologické schema
kalo tomuto podniku, zahrnovalo
zpracovéni kvalitniho mosteckého
uhli (coz je stari hn&dé uhli) téze-
ného prevazné na rozsahlych povr-
chovych lomech Obranct miru, Ces-
koslovenské armédy a dalgich v bliz-
kosti mé&sta Mostu. Uhli se t¥idilo na
t¥i frakce podle velikosti zrna. Nej-
jemn&j3i prach a podil do 5 mm se
pouzival pro vyrobu péry a elektric-

kého proudu v zdavodni teplarné.
Stredni frakce, 5 az 20 mm, se zply-
fovala modernim zpUsobem s kysli-
kem a vodni parou pod tlakem 2 MPa
v tlakovych generdatorech systému
Lurgi. Vznikly svitiplyn byl velmi kva-
litnim vyrobkem se spalnym teplem
okolo 16 kJ/m®. Frakce s nejvétdim
zrnem 20 az 80 mm se karbonizo-
vala ve vysokokapacitnich pecich
Lurgi pfimym ohfevem spalinami. PFi
650 °C se ziskavalo z uhli asi 12 %
hmotovych dehtovych frakei. Prevézné
&ast uhelné hmoty prechézela do po-
lokoksu, ktery se upravoval a zé&asti
doddval jinym spotiebitelim, z&asti
zpracovéval zplyfiovanim ve Winkle-
rovych generétorech na syntézni plyn
a ddle na vodik potfebny pro hydro-
genaci dehtd. Z povodnich 60 peci
pracovalo trvale okolo 50 a zisk&-
1000 tun
dehtu. K tomuto dehtu se pridavaly

valo se denné zhruba

také hnédouhelné dehty zisk&vané
z &eskych beztlakovych plynéren
a pozdé&ji také z dalsich tlakovych
plyndren Uzin (u Usti nad Labem)
a Viesovd (v sokolovské uhelné
panvi). K dispozici tak bylo v pro-
béhu let 1945 az 1965 az 500
kt/rok deht, z ¢ehoz cca 70 % bylo
z karbonizaci hné&dého uhli v pecich
Lurgi. Ty byly v provozu az do roku
1972. Pozdéji se zpracovévalo jen
okolo 150 kt pFivazenych dehtd pre-
vazné z mosteckého hnédého uhli,
jednak pro vyrobu kapalnych pohon-
nych hmot hydrogenaci, jednak pro
topné oleje.

Origindlni dokumentace technologického zafizeni P
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Mostecké hné&douhelné dehty byly
bohaté na fenolické latky zvl. fenol,
kresoly a xylenoly. Z dehtového de-
stilatu vrouciho do 320 °C se izolo-
vala jesté frakce do 230 °C, ze které
se vyrébé&la extrakci louhem sodnym
a karbonataci oxidem uhli¢itym smés
fenolo a déle technické fenolické pro-

Tiskovy materidl z konce padesatych let

dukty - fenol, kresoly a xylenoly. Pa-
ralelng se zpracovévaly i karboni-
zaéni vody, z nichz se rozpoustédlo-
vou extrakci butylacetatem ziskévaly
pyrokatechin a jeho homology.
Smésny extrakt se zpracovdval pre-
vézné na technické produkty a z&asti
se ziskaval krystalicky pyrokatechin.

Tyto produkty nalezly postupné odbyt
v zahraniéi i doma. Odfenolovany
uhlovodikovy fez do 230 °C se vracel
do suroviny stfednf faze.

Kapalné uhlovodikové smési ziska-
vané z této faze slouzily po nezbyt-
nych Gpravéch louhovanim, stabili-
zaci a destilaci predeviim k vyrobé
autobenzin, motorové nafty a v sou-
vislosti s rozvojem proudovych leta-
del i k vyrob& leteckého petroleje
(oznageného tehdy LRX) podle teh-
dejsich ¢eskoslovenskych norem. Au-
tobenziny se zaéaly v padesétych le-
tech aditivovat dovézenym tetra-
ethylolovem. Vyrobky se hodily pro
tehdej$i nizkokompresni zazehové
motory i pro Dieselovy motory né-
kladnich voz0 a autobust véetng vo-
jenské techniky a pro tryskova leta-
dla. V probéhu let oktanové &isla au-
tobenzind stoupala od povalegnych
64 na 77 a 84 (Normél a Specidl)
a pak postupné& na evropskou Urover.
Letecké benziny, které ztracely v mi-
rové dob& postupn& sv0j vyznam,
byly az do konce sedesatych let vyra-
bény postupem vychdzejicim z p0-
vodni né&mecké receptury. Ta spoéi-
vala v michéni isoparafinické frakce
z lehké féze vrouci do 100 °C a t&zsi
aromatické frakce hydroformingu
zhruba v poméru 1:1. Pritom vznikl
neethylizovany letecky benzin s okta-
novym &islem 78 a z ngho pak vyso-
koethylizovany letecky benzin LB 95.
Ob¢ frakce se ziskavaly v dal3ich
dvou hydrogenaénich jednotkéch,

§tépenim pod tlakem vodiku na lehké
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fazi nazvané také benzinace a na
tzv. jednotkach DHD (Dehydrierung-
hochdruck), kde se provadéla kataly-
tickd dehydrogenace cykland pod
tlakem vodiku tj. hydroformovéni.
Postupny ndrost ropnych surovin si
v dalsich letech vyzédal oddé&lené
postupy od technologie zpracovéni
dehtd a pozdéji i vystavbu rafinér-
skych technologickych zafizeni.

Od roku 1946 byl rozsiren pocet
karbonizaénich peci, zlepsen jejich
chod a vyroba benzinu. V roce 1946
se jiz vyrobilo 130 000 t pohonnych
hmot, z ¢ehoz bylo 60 % autoben-
zinu, 25 % motorové nafty a zbytek
petrolej a zkapaln&né uhlovodikové
plyny. Dale se vyrabély technické
benziny, letecky benzin 78 a zacal se
vyrabét tryskovy petrolej.

Jiz v této dobé se do zévodu privé-
dély ropné destilaty v desetisicich
tunéch. Vyroba vodiku se stabilizo-
vala. Na hydrogenaci pracovalo cel-
kem az 10 komor ve tfech fazich.

V roce 1948 se zahdjila vyroba
methanolu a formaldehydu a do tr-
valého provozu se uvedla prvni ko-
mora DHD. Po roce 1949 se vyroba
motorovych paliv soustfedila do
provozu 03 a toto oznadeni se pou-
#ivalo az do roku 1995.

Na zacdtku padesatych let se zcela
stabilizovala vyroba v zaluzském
podniku a na osmi jednotkach hydro-
genace a dehydrogenace se tehdy
vyrébély z dehto kapalné pohonné
hmoty pro celou tehdejsi Ceskoslo-

venskou republiku.
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Podobné pracovaly v t¢ dobé také
NDR Bshlenu
a Lleun&. Zapadoné&mecké zévody

zdvody v byvalé
v Scholvenu a v Ludwigshafenu se
preménily po vélce na ropné rafinérie
a v modernizovanych hydrogenaé-
nich jednotkach se prevadély ropné
zbytky na destilované kapalnd paliva
v tzv. kombi-komore (DHC proces).

V provozu zavodu v ZdaluZi se musela
ihned po vélce Fesit celd Fada pro-
blému, jejichz pivod pochazel prede-
v&im z charakteru mosteckého uhli.
Dehty vznikajici nizkotepelnou karbo-
nizaci tohoto star$iho hn&dého uhli
byly aromati&t&jsi, obsahovaly tuhé
vhelné¢ ¢&astecky ve formé prachu
a byly bohaté vysokomolekularnimi
asfalteny. Také obsah kyslikatych
a dusikatych derivatd byl vyssi nez
u dehtd ze saskych mladsich hnédych
uhli. Navic, zvlésté ke konci padesa-
tych let, se do dehtd dostavaly arse-

Winklerovy generdtory pro vyrobu vodiku z hnédého uhli

nové organické slou€eniny v koncent-
racich a2 stovek ppm (10 7). Ty po-
chazely z arsenopyritd pfimisenych
v uhli t&zeném v novych lokalitach.
Dosledkem byly krat3i pracovni peri-
ody komor tézké faze pri hydroge-
naci dehtovych zbytkd v kapalné fazi,
zhorsené odbourévani asfaltent hyd-
rogenaci na oleje, vysokd spotteba
katalyzétoru na bézi zeleza a zané-
seni vyménikd tepla. Na druhém
stupni pak dochézelo k rychlému za-
né3eni pevné ulozeného katalyzatoru

Clensky prokaz ROH
] ="




Vychozi suroviny pro vyrobu motorovych paliv v litvinovském kombinatu

v letech 1945-1972
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(az na nékolik procent hmotnosti ka-
talyzétoru) arsenem. Také pfi benzi-
naci na lehké fézi se zredény wol-
framdisulfidovy katalyzator rychleji
desaktivoval zbytky neodstran&nych
dusikatych organickych zésad, jichz
obsahoval poOvodni dehtovy destilat
pétkrat vice nez u saskych dehtd.

Ekonomiénost  vyroby  benzinu
z dehtd se stavala na konci padesa-
tych let stdle problemati¢téjsi, nebof
0drzba vysokotlakého zatizeni z vy-
soce legovanych oceli, spotfeba vo-
diku az 10 % hmot. na dehty a ztraty
zplynénim vice nez 20 % i vysoké
energetick& ndroénost byly pfi srov-
néni se zpracovénim doddavanych

typ0 rop nedmérné vysoké.

Pfechod na ropnou bazi

Na zdékladé ekonomického vyhodno-
ceni, které bylo provedeno na zag¢éatku
sedesatych let, se dospélo k rozhod-
nuti o z&sadni zméné& dehtové surovi-
nové zdakladny na ropnou. Zpraco-
vané mnoZstvi ropy bylo totiz v roce
1956 vyssi nez mnoZstvi viech dehtd
a v roce 1961 jiz bylo trojnésobné.
Od roku 1963 se postupné odstavila
nejndkladn&jdi a nejproblematicté|si
dehtovych  zbytkgd
v t&zké fazi, omezil se fez dehtovych

hydrogenace

destilatd nejprve na 280 °C a po-
zd&ji na 225 °C, pricemz se jeité
tento lehky Fez zbavoval cca 30 %
jednomocnych fenolo extrakei lou-
hem sodnym. Ty se potom ziskaly de-

stilaci na vyrobné& tzv. vedlejsich pro-
duktd. Dehtové zbytky nad 225 °C,
pochézejici po odstaveni karbonizaci
z dehtd tuzemskych plynéren, se pak
dlouhodobg vyuzivaly jaoko nizko-
sirné topné oleje, nebof ropné zbytky
pochézejici z rop dodavanych ze
SSSR, byly né&kolikandsobn& bohatsi
sirou.

Také na spotfebu vodiku nérogné
hydrogenaéni 3tépeni v lehké fazi
bylo nakonec v roce 1971 odsta-
veno. V roce 1972 se odstavila také
karbonizace uhli a vyroba karboni-
zaéniho dehtu. Soucasné se prerusila
vyroba vodiku z polokoksu ve Wink-
lerovych generdatorech. Dale se zpra-
covévaly jen dovazené dehty, tuzem-
ské i zahraniéni.

Ropa se tak stala zcela dominantni
surovinou pro vyrobu pohonnych
hmot v Zaluzi tak joko tomu bylo
v nejvétii rafinérii tehdejsiho Cesko-
slovenska Slovnaftu vybudovaného
v $edesatych letech v Bratislavé s ka-
pacitou okolo 7 a% 8 milionu tun
ropy rocné.

ROzné typy rop se postupné dovazely
do Zéluzi od roku 1951, zprvu z Re-
kouska, Bulharska, Rumunska i Ma-
darska, postupné viak predevsim ze
Sovétského svazu. Jiz od roku 1946 se
viak vozily do zévodu rizné ropné
frakce (petrolejové destilaty) a zbytky,
z nichZ se destilaci vyrébgly pohonné
latky vedle vyroby z dehto.

Ropy ze Sovétského svazu, saratov-
skd a muchanovskd, se dovézely do
roku 1964 a po nich az do poéatku
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70. let to byla ropa romaskinska. Od
té doby se zpracovava smés zépado-
sibiFskych rop, dnes nazyvana REB -
ruskdé exportni smés.

Ropy se nejprve dopravovaly cister-
nami. V bfeznu 1962 byl postaven
ropovod Druzba do Bratislavy
a v roce 1965 byl ropovod prodlou-
Zen az do Zaluzi.

Zpracovani rop probihalo na jednot-
kach uréenych pivodné pro zpraco-
véni dehtd, ale oddélen&, nebof
ropné suroviny se nemisily s dehty.

Z ropy se vydestilovaly leh¢i frakce
a atmosféricky zbytek — mazut byl su-
rovinou pro t&zkou fazi. Technologie
na této fazi byla stejnd jako p¥i zpra-
covani dehto, pouze s tim rozdilem,
Ze ropné asfalty se hife odbouravaly
a spotieba katalyzatoru byla vatsi.
Na t&zké fazi probihalo 3tépeni
a také &astecné odsiteni. Zjednodu-
$ené |ze tento proces charakterizovat
moderni terminologii jako hydrokra-
kovéni ropnych zbytkd s katalyzato-
rem ve vznosu. Produkt z t&zké faze
se rozdestiloval a zbytek se vracel do
procesu. Destilat se rafinoval na ko-
more stredni féze a nasledné& se vy-
destiloval benzin, petrolej a moto-
rové nafta. Benzin se pak rafinoval
louhem sodnym.

S cilem prohloubit zpracovani doda-
vanych rop a ziskat vice svétlych
produktd byla v roce 1959 rekon-
struovana jedna atmosférickd desti-
laéni jednotka na jednoduchou vaku-
ovou destilaci (M-2 destilace). Na té

se z mazutu ziskal Siroky vakuovy
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olejovy destilat a zbytek — asfalt. Va-
kuovy olejovy destilat se zpracové-
val dvojim zpUsobem. Zpoé&atku se
hlavng hydrokrakoval na komote
lehké faze, ktera méla upravenou
katalytickou népli tak, ze v prvnich
dvou reaktorech byl rafinaéni kataly-
zdtor a ve dvou poslednich katalyzé-
tor $t&pny. PFi §t&peni vznikala pre-
deviim benzinové frakce a méné mo-
torové nafty.

1959 se zaéal
hydrogenovat také olejovy destilét

Ve stejném roce

pod vysokym tlakem na rafinaénim
katalyzétoru a po oddestilovani leh-
gich frakei a nizkoviskézitniho oleje
se vyrabél tzv. olejovy hydrogenét.
Olejovy hydrogenét se zacal expedo-
vat do rafinerie Koramo Kolin, kde
po odparafinovani o dorafinaci
aktivni hlinkou se ziskal kvalitni za-
kladovy olej dosud pouzivany pro vy-

robu mazacich o|ei0.

Trasa ropovodu Druzba, cilovy stav k roku 1975

Na konci 3edesatych let se tak po-
stupné zménila struktura hydroge-
naéniho zévodu na typickou kon-
verzni ropnou rafinérii navic spoje-
nou s ndslednymi petrochemickymi
vyrobami.

V roce 1964 az 1965 byla uvedena
do provozu 300 kt pyrolyza benzinu
a plynd na ethylen a propylen a na
pyrolyzu navézaly nejprve syntézy
ethanolu a ethylbenzenu a v roce
1969 té2 vyroba oxoalkohold z pro-
pylenu, oxidu uhelnatého a vodiku

Vystavba ropovodu Druzba




Pozarni sbor litvinovského kombindtu, 3edesétd léta

podle japonské modifikace technolo-
gie oxosyntézy.

To vie uz probihalo v Chemickych
zavodech Ceskoslovensko-sovétského
piatelstvi (CHZ CSSP), jak byly Stali-
novy zévody na zaéatku 3edesétych
let (1962) prejmenovéany. Od roku
1975 se pred tento ndzev za&al uvé-
dé&t nazev Chemopetrol, k.p., coz byl
koncern (VHJ) zahrnujici i dalsi zé&-
vody nap¥. Kauéuk, Benzinu, Koramo
Kolin, Paramo Pardubice a nékterd

vyzkumné-vyvojové pracoviité.

Atmosféricko-vakuova
destilace a reforming

V rafinérské &ésti zévodu byla uve-
dena do provozu v roce 1967 atmo-
(AVD)
s kapacitou 1 miliénu tun ropy/rok

sféricko-vakuova destilace

a produkovala ti frakce viskozitné
odlignych olejovych vakuovych desti-
l&to vrouci od 360 do 580 °C .
Protoze pfi hydrokrakovéni vakuo-
vych destilatd na olejové hydroge-
naty, které se dodavaiji do rafinérii
mazacich olejd, vzniklo 30 az 60 %
leh¢ich frakci véetn& plynd, prispéla
jejich vyroba i ke zvyseni vyroby mo-
torovych paliv.

Zbytek z vakuové destilace - asfalt -
se prodaval jako silni¢ni asfalt a od
roku 1973 se tento vakuovy zbytek
zaéal také pouzivat jako surovina
pro parcidlni oxidaci v postupu Shell
pii zplyfhovani k vyrob& vodiku
a syntézniho plynu pro amoniak
a methanol misto primérné ziskéva-
ného mazutu. Tato jednotka nahra-
dila Winklerovy generdtory odsta-

vené v roce 1972. Na Gseku vysoko-
tlaké hydrogenace se dvé& jednotky
t&zké faze preménily na stredotlaké
procesy odsifovani ropné motorové
nafty nebo $iroké ropné frakce na
kobalt — molybdenovém katalyzatoru
s pFimym prochodem vodiku.

Na daldich dvou jednotkéch t&zké
faze bylo zavedeno zpracovani smési
ropné motorové nafty s dehtovym od-
fenolovanym benzinem vroucim do
225 °C vysokotlakym a pak stredotla-
kym rezimem postupné se selektivngj-
§imi katalyzétory, na nichz se méné
hydrogenovaly arométy a spotiebo-
valo se méné& drahého vodiku.

Na odstavenych jednotkéch benzi-
nace (lehkd faze) se také postupné
zdokonaloval proces hydrorafinace
a hydrokrakovani motorové nafty
a vakuovych destilatd zpo&atku na
wolfram-niklovém klasickém kataly-
zatoru nebo na kombinacich kataly-
zétord hydrorafinace a 3t&peni. Po-
zd&ji se postupy a katalyzatory déle
vyvijely k vyrobé& surovin pro vyrobu

Pévodni chladici véze v bloku 33
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mazacich oleji. Tato litvinovska tech-
nologie je jedno z poslednich vyuziti
klasickych vysokotlakych hydroge-
naénich jednotek na svéts.

Pro odsifovéni ropné motorové nafty
ze sirnych rop proudicich ropovo-
dem Druzba byla vyprojektovéna
a postavena na zalatku sedmdesa-
tych let stredotlaké hydrorafinagni
jednotka o kapacité cca 600 kt mo-
torové nafty umisténd mezi starymi
vysokotlakymi jednotkami. Predsta-
vuje jednotku standardni hydrorafi-
naéni technologie s kobalt-molybde-
novym katalyzétorem a vyuziva se
i nyni pro odsifovani k dopln&ni
hydrorafinaéni kapacity.

V roce 1967 az 1968 se standardi-
zovaly kapalné pohonné hmoty a to
zvl&3té autobenziny. D¥ive se vyrd-

Vyroéni tiskovina
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Odznak vzorného pracovnika

bélo podle &eskoslovenskych norem
n&kolik druhd autobenzini s oktano-
vymi &isly 55, 62, 72 a 84, déle mo-
torova nafta, letecky petrolej ozna-
geny jako LRX a pozd&ji PL-3 az
PL-6, zkapaln&né propan-butanové
plyny, Fada lehkych a t&zkych tech-
nickych benzind a dodéval se pri-
mérni benzin pro pyrolyzu v objemu
az 250 kt/rok. Od sedmdesétych let
se pak vyrdbély t¥i typy autobenzind:
Regular 80 pro staré typy automo-
bild, Special 90 a Super 96 pro nové
typy vozi Skoda a zahraniéni vozy,
jichz tehdy zaéalo rychle pfibyvat.

| pres ethylizaci slou¢eninami olova
na 0,53 az 0,77 g Pb/litr benzinu
nestacily dosavadni benzinové frakce
kvalitou o postupné ani mnozstvim
k vyrobg, zvlaste kdyz potieba vy-
roby nejmén& kvalitntho a snadno
pripravitelného Regularu rychle kle-
sala, tak jak stoupaly kompresni po-
méry vyrabé&nych automobild v celém
svété a také u nés.

Pomérné vysoky podil hydrogenaénich
a hydrokrakovacich postupd pfi zpra-
covéni dehtd a ropy umoznil vyrobu
motorové nafty s nizkym obsahem siry
a vyhodnym cetanovym é&islem prak-
ticky jiz od povéle¢nych let. Jiz v roce
1953 byl obsah siry u letni a zimni
nafty 0,4 % hmot. a u specidlniho
druhu 0,2 % hmot., zatimco v evrop-
skych statech byl tehdy jest& povolen
obsah do 0,7-1,0 % hmot.

Hlavnim problémem rafinérie v Zé&-
luzi na zacdatku sedmdesdatych let
bylo nizké oktanové ¢&islo v autoben-
zinech, nebof v rafinérii chybgly re-
formingové jednotky, které se jiz od
let 1962-3 provozovaly ve Slovnaftu.
Obg& dehydrogenaéni jednotky opat-
fené jiz zastaralym molybdenovym

katalyzétorem nedévaly u ropnych

Resortni vyznamendni




Starsi operdtor Jan Lichtenberg, zaméstnany v zavodé v roznych provozech od r. 1961

benzind kvalitni produkt a tak se jiz
v roce 1969-1970 po fadé zkousek
probihajicich od roku 1961 presta-
véla jedna z jednotek dvoustupfiové
na novy proces — katalyticky refor-
ming — se tfemi novymi modernimi
reaktory s platinovymi katalyzétory.
Bylo to témé&F dvacet let po vzniku
této technologie vynalezené v USA
Vladimirem Haenselem u firmy UOP
a nékolik let po néb&hu prvni jednot-
ky katalytického reformingu ve Slov-
naftu Bratislava. Ta byla postavena
az po obdobi dodavky do rafinerie
v Homsu (Syrie), kterd byla vyprojek-
tovana Chemoprojektem Brno.

V roce 1973 jiz produkovala tato se-
miregenerativni jednotka v roénich
pracovnich cyklech 150 kt reformétu
s oktanovym ¢&islem 92 s vysokou se-

lektivitou. To bylo o 10 jednotek vice
nez v roce 1970 a odpovidalo to
tehdej$imu evropskému standardu.
Proces byl vyvinut ve Vyzkumném
Ostavu pro chemické vyuziti uhlovo-
dikd a nazvan Conforming. Vyse
uvedeny novy typ platinového kata-
lyzétoru na bazi aluminy Condea
mé&l propracované modifikované po-
stupy aktivace, stabilizace i reakti-
vace, jakoZ i Fizeni podminek v re-
aktorech k dosahovani oktanového
&isla 92-95 v roénich pracovnich pe-
riodéch.

Ze ziskdvaného reformatu jiz bylo
moZno vyrdbét také autoparkem stale
vice pozadované zvyiené mnoZstvi
autobenzinu Super 96. Aromaticky
koncentrat z reformétu navic surovi-

nové dopliioval aromaticky pyrolyzni

benzin vznikajici pfi vyrob& arométo
Cs _ Cg (benzen, toluen, xyleny -
BTX) na nové jednotce extrakce aro-
maty najeté v roce 1968.

Pyrolyzou primarniho benzinu a uhlo-
vodikovych plynd vznikajici surovy
pyrolyzni benzin se dvoustupfiové
hydrogenoval, a to jak v prvnim tak
i ve druhém stupni, na starych hyd-
rogenaénich jednotkach stredni faze
opatienych elektrickymi predehrivaéi
a vysokoaromaticky produkt zba-
veny olefinG a siry se tehdy vedl na
novou jednotku extrakce aromatd
jako hlavni surovina. Tam se vyré-
bély &isté aromatické uhlovodiky -
benzen, toluen a xyleny pro petro-
chemické procesy a pouzivané jako
rozpoustédla. Na extrakci arométo
s kapacitou 78 kt aromatickych uhlo-
vodiki BTX se pouzival jako extrak-
¢ni ¢inidlo diethylenglykol. Po hava-
rii 300 kt pyrolyzni jednotky v roce
1974 se jedinou surovinou pro ex-
trakci stal platformat (produkt jedno-
tky katalytického reformingu). Nako-
nec byla vyfazena extrakce toxic-
kého benzenu a od té doby se
vyrébély jen ¢&isty toluen a smés
ethylbenzenu a xylend.

Vyroba leteckych benzinG se po od-
staveni dehtové lehké féaze Fesila nej-
prve dovozem leteckého benzinu za-
lozeného na alkylatovém benzinu
z Bdhlenu v Sasku a pozdéji se po-
stupné prechdzelo na vyuzivéni také
vlastnich frakci jok pro vyrébény
bezolovnaty BL — 78 tak vysokoolov-
naty BL - 95.
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Celkovy pocet vozidel registrovanych v CR od roku 1950

4 mil.
emmme Osobni vozidla
emmms Ndkladni vozidla /
3 mil.
2 mil.
1 mil.

1950 1955 1960

Vyuzivani asfaltovych zbytkd pro vy-
robu vodiku a syntéznich plynd pro
amoniak a methanol redukovalo
mnoZstvi vysokosirnych t&zkych rop-
nych zbytkd a rafinérsky zévod se
premé&fioval na progresivni typ kon-
verzni rafinérie. Pomérné rychle se
vyrovnal podnik i s duosledky t&zké
havérie pyrolyzni jednotky v roce
1974. P¥i této havarii, 19. &ervence
1974, doslo k té&zkému pogkozeni
&asti zafizeni a zemrelo 17 osob. Po-
vodni pyrolyzni jednotka jiz nenajela,
i kdyz n&které k ni patfici technolo-
gické jednotky byly mimo oblast vybu-
chu. Tyto jednotky, zvlasté hydroge-
naéni rafinace pyrolyzniho benzinu,
se vyuzily pozdgji jinak. Napf. zvy-
$ené mnozstvi vyroby reformétu bylo
dosazeno rekonstrukei druhé 120 kt
dehydrogenaéni jednotky na platfor-
ming v roce 1974 véetné zafazeni
150 kt odsifovaci jednotky a striperu
pred reformovaci ¢ast. Kapacita re-
formingovych jednotek tak vzrostla
0 80 % na 270 kt/rok. Na této rekon-
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1965

1970 1975 1980

struované jednotce byl pouZit v roce
1975 novy bimetalicky reformovaci
katalyzétor Cherox obsahujici vedle
platiny germanium.

Kompaktni blok a hydrokrak
Na za&atku osmdesétych let si rychle
vzrostajici motorizace v Ceskosloven-
sku vyzadovala, vedle nové najeté
tFimilionové rafinerie v Kralupech
nad Vltavou v roce 1975 a 3esti az
deviti milionového Slovnaftu na Slo-
vensku, dal3i rozsi¥eni kapacit pro
vyrobu kapalnych pohonnych hmot
v Litvinové. Od roku 1950 do roku
1980 vzrostl totiz u nds polet osob-
nich automobild trindctkrat, naklad-
nich automobilt a autobust pétkrat,
motocykld é&tyrikrat a zemédélskych
strojo také pétkrat.

V roce 1981-1982 byla proto uve-
dena do provozu tzv. Nové rafinérie
Litvinov (NRL) prakticky se stejnou ka-
pacitou jako tzv. Nové rafinérie Kra-
lupy. Mnozstvi zpracované ropy se

tak zvydilo v litvinovské rafinérii

1985 1990 1995 2000

v roce 1982 az na 5 mil. tun za rok
a hlavng pii ekonomicky vyhodnéj-
$ich podminkéch nez ve starych
adaptovanych zaFizenich jen &as-
te¢né rekonstruovanych z pGvodni né-
mecké technologie zpracovani dehtd.
Kompaktni blok NRL se skladal z at-
mosférické destilace o kapacité zpra-

Reklamni letak, osmdesata léta

POHONNE HMOTY,
OLEJE

A MALZIVA




Benzinovd destilace v bloku 34

covéni 3 milién0 tun ropy roénég, tri
hydrogenaénich stfedotlakych jedno-
tek o kapacité 600 kt benzinu, 300 kt
petroleje a 600 kt plynového oleje.
Byly pouzity vlastni litvinovské kata-
lyzatory ochranné znatky Cherox
pro viechny pochody hydrorafinace
i pro 300 kt reforming. Byla tak pfi-
pravena vyroba modernich typd auto-
benzind a dalsich motorovych paliv.
Ty se postupné zdokonalovaly také
zavadénim nejvhodnégjsich aditiv.

Byl zcela odbourén benzin Regular
BA 80 a oba zbyvajici BA 90 Specidl
a BA 96 Super obsahovaly progre-
sivni smés vysoce G&innych smésnych
alkylt olova (tetraethyl a tetramethyl-
olova) a detergentni aditivum druhé
generace SAP firmy Shell.

V roce 1983 byl zahdjen provoz jed-
notky isomerizace lehkého benzinu

podle technologie Penex firmy UOP
o kapacité 120 kt/rok.

Z lehkého benzinu obsahujiciho pen-
tany a hexany se pfi velmi mirnych
podminkdach vyrébél isomerizét s ok-
tanovym &islem zvysenym o 12 jed-
notek. Zafazenim isomerizatu do au-
tobenzinového poolu se vyrovnala
oktanova é&isla podél destilaéni k¥ivky
vyrobku a vytvofily se podminky
k produkci novych druhd autoben-
zind, které se zalaly v té dobé
v Evropé& prosazovat v dusledku tlaku
na snizovéni emisi CO, uhlovodiko
a NO, ze zé&zehovych motori auto-
mobild. Isomerizét se stal téZ cennou
surovinou pro vyrobu novych isohe-
xanovych rozpoustédel.

V souladu s vyvojem v zépadni Evro-
pé se zalaly postupné vyrdabét kon-
cem osmdesétych letech autobenziny
se snizujicim se obsahem olova 0,40
pak 0,25 a 0,15 g/litr a pro export
i pro vlastni ¢eskoslovensky autopark
posléze bezolovnaty benzin Natural
95 (Eurosuper).

Nové ethylenové jednotka nahradila
v roce 1980 povodni jednotku hava-
rovanou v roce 1974 a stala se jed-
nou z nejvétsich ve stfedni Evropé.
Z nové jednotky s kapacitou 450 kt
ethylenu zaéaly odpadat ve znaé-
nych mnozstvich kapalné benzinové
podily, frakce Cj, frakce BTX a frakce
C,. Frakce BTX slouzila k vyrobé ben-
zenu v dealkyla¢ni jednotce Pyrotol,
lehké Cs a tézkda Cy frakce se staly
kvalitnimi frakcemi pro vyrobu auto-
benzin. Pyrolyzni benzinové frakce

s vysokymi oktanovymi &isly zejména
vyzkumnou metodou se tak staly
vyznamnou souddsti novych prede-
v§im nizko — a bezolovnatych auto-
benzing.

Vyroba autobenzind dosdhla na
konci osmdesatych let 600 az
700 kt/rok. Olovnaté typy se vyra-
bély s tetraethylolovem bez haloge-
novych vynase¢t (dibrom - a dichlo-
rethanu), ¢&imz emise olovnatych
slou&enin z motord postupné klesaly.
Soucasné se vyrdbélo 1,3 az 1,4 mil.
tun motorové nafty a 70 kt leteckého
petroleje vedle 1,8-2,2 mil. tun top-
nych olejo.

V roce 1983 byl snizen obsah siry

v motorové nafté na max. 0,25 %

hmot. (letni a zimni druh) a na 0,2 %
hmot. u specidlni nafty. Od roku 1987

48






byly jiz vyrabény motorové nafty s ob-
sahem siry max. 0,15 % hmot.

Ceskoslovenska spotieba ropy dosa-
hla v roce 1980 maxima 19 miliond
tun. Byla vyuzivéna az z 80 % pro
energetické Gcely — zejména pro
plyny
a topné oleje. Po vzestupu cen ropy

motorovéd paliva, topné
poklesla spotfeba az do devadesd-
tych let na 13 miliond tun, z nichz
polovinu zpracovévaly ceské rafiné-
rie a polovinu Slovnaft Bratislava.
Doméci tézba ropy na moravsko-
slovenském pomezi okolo 100 ki
roéné kryla pouze 1 % spotteby.
Ostatni ropa se dovézela z 90 %
z Ruska ropovodem Druzba a kréat-
kodobé ke konci roku 1990 a v roce

1991 z arabskych zemi Blizkého

Obsluzny jeféb hydrogenagnich komor

a Stredntho vychodu i z Afriky ropo-
vodem Adria pFes Jugoslavii a Ma-
darsko na jizni Slovensko.

Spojeni rafinérské vyroby s ethyleno-
vou jednotkou pfineslo jesté dalsi za-
vazny krok k dokonéeni prechodu na
zcela moderni konverzni rafinérii.
Spotivalo v instalaci hydrokrakovaci
jednotky firmy Universal Oil of Cali-
fornia (UNOCAL) o kapacité 0,8 mi-
lionu tun vakuovych destilats produ-
kovanych na souéasné& instalované
vakuové destilaci v roce 1987. Na
vyrdbény  hydrokrakat
vrouci v rozmezi 360-550 °C je od té

doby tteti hlavni surovinou pro pyro-

jednotce

lyzni jednotku vedle primarniho ben-
zinu a plynového oleje. Vyt&zky ethy-
lenu a propylenu pfi pyrolyze hyd-

rokrakovaného vakuového destilatu
jsou obdobné jako pfi zpracovéni
primérniho benzinu.
Hydrokrakovéni probihé takovym
zplOsobem, Ze siroky vakuovy destilét
se nejprve rafinuje v prvnim reaktoru
za tlaku 17 MPa za pFitomnosti vo-
diku na nes$tépném katalyzatoru na
nizky obsah dusiku a siry a ve dru-
hém reaktoru probihd hlavni hydro-
genaéni $t&peni na dalsim katalyza-
toru. PFi zdkladni konverzi 40-45 %
a celkové objemové rychlosti 0,8 h*
mé hydrokrakét vyhovujici vlastnosti
z hlediska suroviny pro pyrolyzu.
Atmosférické destilaty, lehky a t&zky
benzin a motorové nafta z hydro-
kraku, predstavuiji kvalitni slozky pro
miseni pohonnych hmot po pFislu-
nych kvalitativnich dpravach. Cykla-
nicky tézky benzin se vyhodné refor-
muje na vysokooktanovy produkt
s oktanovym ¢&islem 95, pFicemz
vzniké pres 2,5 % hmot. vodiku. Iso-
parafinickd a cyklanickd motorova
nafta je zcela bezsirna a slouzi jako
nejkvalitngjsi slozka pro novy vyro-
bek — nizkosirnou motorovou naftu
obsahujici maximéln& 0,05 % siry
s vybornymi nizkoteplotnimi charak-

teristikami.

Kontinudlni reforming

a visbreaker

Na pocatku devadesatych let se déle
zdokonalovaly jednotlivé technolo-
gické postupy vedouci k vyssim jakost-
nim parametrom vyrobkd. V roce

1991 byl instalovan G¢inny deisopen-
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tanizér lehkého benzinu. Na ném se
ze suroviny pro isomerizaci oddélil
z 90 az 95 % isopentan s oktanovym
&islem VM okolo 90 jako vyhodné
slozka do vysokooktanovych bezolov-
natych benzinG. Tim se zvysila kapa-
cita vyroby isomerizatu o 15 a2 20 %.
V 300 kt reformingové jednotce se
od roku 1991 zaéal pouzivat vyso-
korheniovy katalyzator (Cherox
39-23) s véfsi stabilitou, ktery ma
bezproblémové dvou az tiileté pra-
covni cykly. Také se zmodernizovaly

hydrorafinaéni  katalyzétory pro
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stfedni destilaty dovolujici hlubsi od-
sifeni zejména motorové nafty.
Vyroba technickych benzind a roz-
pouitédel se rovn&z podstatné zdo-
konalila. Z isomerizaéniho produktu
procesu Penex se jiz trvale vyrabéji
isohexanové koncentréaty, ekologicky
nezdvadné, nazvané ISEX a nahra-
zuji lidskému zdravi ¥kodlivé n-hexa-
nové vyrobky.

Dalsim vylepsenim technologii v rafi-
nérii byla instalace 400 kt nizkotlaké
reformingové jednotky s kontinudlni
regeneraci katalyzétoru (CCR) od

Pouzivané katalyzéatory

firmy Institut Francais du Pétrole
(IFP). Na ni se od roku 1995 ziskava
se zvy$enym vytézkem o 5-6 % hmot.
reformét s vysokym oktanovym &islem
VM okolo 100 a mnoZstvi vyrobe-
ného vodiku vzristd o 50 az 70 %
proti mnozstvi ziskdvanému ve stfe-
dotlaké semiregenerativni jednotce.

K 31.12.1995 probghlo vyé&len&ni ra-
fingrské ¢asti bez POX (jednotky
zplyfiovéni ropnych zbytkd) litvinov-
ského

komplexu do Ceské rafinérské. Vycle-

vvvvvv
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pravé vzhledem ke skute¢nosti, Ze
jednotlivé rafinérské provozy byly or-
ganicky zaélen&ny v priomyslovém
komplexu tehdejsiho Chemopetrolu
a spojeny Fadou vzdjemné propoje-
nych proudd surovin a meziproduktd,
elektrické energie a pary, s jednot-
nym systémem odpadnich vod a ob-
sluznych systémo.

Jednou z prvnich akci Ceské rafinér-

ské bylo provedeni prvni faze bez-

Visbreaker, termické $tépeni ropnych zbytkd, uvedeny do provozu v r. 1999

peénostnich  Gprav vysokotlakych
hydrogenaénich komor, aby se sni-
?ila moznost Uniku sulfanového
plynu. Piipravu a zahéjeni komplex-
niho modernizaéniho programu
,stay-in-bussiness” zkomplikoval po-
%ar na tankovisti E, F, G, H a po ném
pozar na hydrokrakovaci jednotce
v listopadu a prosinci 1996. Vyroba
rafinérie byla po né&kolika dnech

rychle obnovena nedoslo ke ztratém

na zivotech a dalsim materidlnim
skoddm zabrénil stateény postup ha-
si¢skych zachrannych sborg z Cech
a Moravy. Nehoda urychlila prove-
deni rozséhlé prestavby tankovisté
i jednotky miseni motorovych paliv,
kterou posléze doplnilo zafizeni na
rekuperaci uhlovodikovych plynd.

V ramci dokonéeni technologického
cyklu litvinovské rafinérie s cilem eli-

minovat produkci neprodejnych vyso-
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kosirnych topnych olejo bylo rozhod-
nuto o vystavbé jednotky visbrea-
kingu, termického $t&peni vyssich
ropnych frakci. Jednotka o kapacité
2500 t vakuového zbytku/den podle
technologie Shell SIOP poskytuje jed-
nak komponenty miseni motorovych
paliv nebo nizkosirnych topnych
oleji a jednak technologicky zbytek,
ktery je surovinou pro jednotku par-
cidlni oxidace, kterd vyrabi vodik.
Stavba byla zahéjena v srpnu 1998,
zkusebni provoz zadal po &trndcti
mésicich v Fijnu 1999. Viech projek-
tovanych parametrd bylo dosazeno
v lednu roku 2000. Jednotka je Fi-
zena z nového velina, ktery postupné
soustieduje Fizeni dalsich jednotek
litvinovské rafinérie.

Touto investici a soub&znou realizaci
modernizaénich akci a opatieni
k ochrané pracovniho a zivotniho
prostfedi (sklady LPG, dvojité t&sn&ni
sttech nadrzi, rekuperace par, aj.)
byla vytvofena moderni komplexni
rafinérie.

Dominantni skupinou vyrobkd jsou
motorovéd paliva (automobilové ben-
ziny, motorové nafta), LPG a nizko-
sirné topné oleje. Vyznamny podil
produkce litvinovské rafinérie tvofi su-
roviny petrochemické vyroby Chemo-
petrolu jak pro ethylenovou jednotku
s névaznymi modernizovanymi poly-
meraénimi jednotkami, tak pro jedno-
tku parciélni oxidace na vyrobu vo-
diku. Komeréné Gspésny je také prode;
silni¢nich asfalts. Tradiénim produk-

tem z0stavaji olejové hydrogenéty pro
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vyrobu mazacich olejo. Vzhledem
k nizkému odbytu byla postupné ukon-
&ena vyroba aromatd a rozpoustédel.
Litvinovskd rafinérie vyuzivé rovno-
mérné& odbytovych cest jak produkto-
vodu a Zelezni&nich cisteren, tak i ter-
mindlu pro automobilové cisterny.

Vzhledem ke své dostate¢né hydroge-
naéni kapacité byla litvinovska rafiné-
rie schopna splnit pozadavky zékaz-
niko na nizkosirné paliva podle poza-
davkd EU jiz v roce 2001 aplikaci
projektu ,Segregovand paliva”. Od
konce roku 2004 pak byly veskeré

autobenziny a motorové nafty produ-
kovény v kvalité do obsahu 50 ppm
siry realizaci projektd programu
,Cista paliva”.

Pozadavky na kvalitu paliv budou
fidicim prvkem i v dal3ich letech no-
vého stoleti a vyzédaii si fadu techno-
logickych Gprav v oblasti zpracovéni
benzinovych Fezl i stfednich destilato.
Litvinovské rafinérie je nejvétsim pro-
vozem zpracovéni ropy v Ceské re-
publice a ma predpoklady byt konku-
renceschopnym rafinérskym provo-
zem v evropském mé&Fitku.

Centrdlni velin v Litvinové — celkovy pohled



Vyvoj nazvu zaluiského podniku

Rok Nazev

1939-1945 Sudetenldndische Treibstoffwerke Maltheusen (Zaluzi)
1945-1946 Ceskoslovenské tovarna na motorové paliva a.s. Horni Litvinov
1946-1962 Stalinovy zavody n.p. Zaluzi v Mostu

1962-1965 Chemické zavody CSSP

1965-1975 Zavody na zpracovéni ropy a uhli — Chemické zévody CSSP
1975-1990 Chemopetrol k.p. Chemické zavody CSSP Litvinov
1990-1991 CHZ CSSP s.p. Litvinov

1991-1994 Chemopetrol s.p. Litvinov

od 1994 Chemopetrol, a.s. , Litvinov

od 1996 v &asti rafinérie CESKA RAFINERSKA, a.s., Litvinov
Poznémka:

Obec Z4luzi lezici mezi mésty Most a Litvinov zanikla pfi zahdjeni vystavby petrochemické &ésti podniku a Gzemi pFi-
padlo pod mésto Litvinov v prvni poloving sedmdesatych let.
Vedouci vyrobniho provozu 03, pozdéji rafinérie litvinovského kombinatu

Od roku1951 stali v gele VP 03, v né&mz se zpracovévaly dehty a ropy na motorové paliva a na dal3i kapalné a plynné
paliva i na technické benziny, arométy, épavek a methanol, nize uvedeni vedouci:

1. Valdauf Bohumir Ing. 1951-1954 6. Sklenéf Karel Ing.  1965-1977 11. Pecka Stépan Ing.  1993-1995
2. Hasik Jan Ing. 1954-1956 7. Kadlec Vlastimil Ing. 1977-1978 12. Vysko¢il Milan Ing.  1995-1996
3. Svandrlik Vaclav Ing. 1956 8. Soukup Karel Ing.  1979-1983 13. Raitr Vaclav Ing. od 1996

4. Kopelent Zden&k Ing. 1957-1958 9. Srb Frantitek Ing.  1984-1986

5. Svarc Lumir Ing. 1958-1965 10. Raitr Véclav Ing. 1987-1993

Poznamka:

Reditelé celého podniku méli podstatné rozséhlejsi oblast posobeni zahrnujici také nerafinérské provozy a nechemické
Otvary. Jejich vycet zde proto neni uveden, nebof pfimé Fizeni vyroby pohonnych hmot a dalsich paliv zabiralo relativné

mens$i &ast jejich posobeni a kompetence.
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Vytéikovy profil litvinovské rafinérie v roce 2002

Zkapaln&né uhlovodikové plyny
Automobilové benziny
Motorové nafty

Topné oleje

Asfalty

Olejové hydrogenaty

Sira

Suroviny pro petrochemii

LPG

Primérni benzin

Plynové oleje

Hydrokrakat

Ropné zbytky pro Chemopetrol

0,4 %
15,9 %
33,6 %

1,3 %

7,2 %

0,8 %

1,1 %

2%
9.7 %
3,2%

15,5 %
2,1 %

Chronologické schéma provozu hlavnich éasti litvinovského kombinatu

Zpracovéni hnédého uhli
Cizi dehty
Vyroba dehtt - karbonizace

3-stupiiové hydrogenaéni zpracovéni dehti

Zjednodugené zpracovéani dehtd
Zpracovani ropy
Polypropylen
Polyethylen

Metanol

Cpavek

Oxoalkoholy
Etylbenzen

Etanol

Benzen

Staré pyrolyza

Nové pyrolyza
Vyroba topnych oleji
Vyroba asfalto
Fenoly
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Ood
1943
1946
1941
1941
1963
1951
1974
1974
1949
1952
1969
1969
1964
1968
1964
1980
1955
1959
1946

Do
1972
1998
1971
1963
1998
dodnes
dodnes
dodnes

1988
dodnes
dodnes
dodnes

1995
dodnes

1974
dodnes
dodnes
dodnes

1997

Néavaznost nebo pokradovani vyroby

navazuje zjednodu$ené zpracovéni dehtd

1997 obnoveno

navazuje nové pyrolyza






Rafinérie ropy
v Kralupech nad Vitavou




Pohled na kralupskou rafinérii (petrolejku) pred prvni svétovou vélkou

Rafinérie ropy

v Kralupech nad Vitavou

« Pohled na kralupskou rafinérii,
Lev Simék, olej, Muzeum Kralupy n. V.

Od Lederer a spol. k NRK

Kralupské rafinerie Lederer a spol.
v pribéhu obdobi mezi ob&ma svéto-
vymi valkami i v Protektoratu Cechy
a Morava v letech 1939-1945 sledo-
vala priklad viech dalsich ¢eskych ra-
finérii. Cerpaci stanice zluté barvy
kralupské petrolky s oznaéenim Kra-
lupol byly po prvni svétové vélce roz-
sety po celé republice. Kapacita
zpracovani ropy se zvysila dva a pol-
krat na 50 000 t za rok, pri¢emz pro-

gresivita vyroby rostla se zvy3ujicim
se nebezpe¢im valky. Za véalky byl
tento zdvod zaclenén do némeckého
koncernu  Benzin-Benzol-Verband
v Bochumi. Slo viak o nejmensi rafi-
nérii ropy v celém Protektoratu,
a proto tu byla produkce b&hem roku
1942 zcela zastavena a pracovni sily
prevedeny vétSinou do Fisskych z&-
vodo. V Kralupech ziostala pouze
skladovd a distribuéni &innost, kterd
oviem na konci vélky téméF ustala.
Presto byl zavod udrzovén v provozu-
schopném stavu. Kdyz pak byla

v pribéhu roku 1944 vétsina némec-
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kych rafinérii vyfazena z provozu le-
teckymi nélety, dotlo k rozhodnuti
obnovit vyrobu pohonnych hmot
v Kralupech nad Vltavou. Koncern
sem za&al stahovat pracovniky a su-
roviny. Zélezitost viak postupovala
velmi pomalu a zFejmé by uz bylo do
konce vélky k obnové provozu ani ne-
doslo. O prvnim néletu na Kralupy
nad Vltavou, ktery mél byt proveden
28. prosince 1944, nebylo zde jesté
mnoho let po vélce nic presngjsiho
znédmo. Tehdy bombardovaly Gzemi
protektoratu silné americké svazy
a &ast nélozi spadla také nékolik kilo-
metrd severné od Kralup nad Vltavou.
Skute¢nost viak byla zcela jin& dne
22.3.1945, kdy nélet prestavoval
soucdst mohutného Gtoku, ktery pro-
vedla americkd 15. leteckéd arméda
na rafinerie a sklady pohonnych hmot
v Cechach a dalsi cile v severni Itdlii
i jiznim Némecku. Kralupska rafinérie
spolu s méstem byla ndletem tézce
poskozena. V padesdatych letech byla
rafinérie vyuzita jen k regeneraci
upotiebenych motorovych olejo. Rafi-
nérie ropy na pivodnim mist& jiZ ne-
byla obnovena a s novou kralupskou
rafinérii mé spoleény pouze ndzev.
Nézev Kralupol se pak znovu objevil
v devadesatych letech jako spoleénost
pro distribuci topnych plynd (propan-
butanu) a topnych olejo.

|
V roce 1965 dospéla statni planovaci
komise ve své studii k zavéru, Ze je

tfeba do roku 1980 postavit novou
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rafinérii, aby se udrzela dostate¢na
rafinérska kapacita pro rychle se
zvy3ujici motorizaci republiky. Po za-
mitnuti 20 lokalit ve stfednich Ce-
chach pro tzv. Novou rafinérii Cechy
s kapacitou 6 mil. tun ropy, a to ze-
jména z vodohospoda¥skych diovodo,
se vyuzilo v roce 1966 névrhu n.p.
Kaucuk k vystavbé rafinerie v jeho
aredlu v Kralupech pod nézvem
Nové rafinérie Kralupy (NRK). Vysta-
vény mély byt dva stejné bloky,
kazdy o kapacité 3 mil. tun ropy
roén&. Druhy blok mé&l byt postaven
pozdéji. K projektovani se zadaly
nové zcela moderni pozadavky odré-
Zejici svétové zvyklosti tehdejsi doby.
Surovinou méla byt sibitska ropa,
produkty pak viechna motorové pa-
liva a topné oleje podle tehdejsich

: -
pr FONE S

Zésobniky po néletu, 1945

norem. K rafinaci motorovych paliv
se méla pouzivat vyhradné hydroge-
nace pro viechny destilatové frakce
a vodik méla dodat reformingové
jednotka. Kompakini blok nemél pro-
dukovat z&dné obtizné pevné od-
pady ani zavadné odpadni vody.
Predpokladal se po¢itagem Fizeny in-
tegrovany celek s vysokou ekonomié-
nosti spotfeby energie. Surovina se

Preprava produktd v obdobi prvni republiky




méla dodavat ropovodem a produkty
pak expedovat produktovody, zelez-
niéni a silniéni siti. Komin vysoky
160 m mél zajistit rozptyleni SO, ze

spalovaného sirného mazutu.

Nova rafinérie Kralupy
Technologicka priprava rafinérie za-
hrnovala projekci, vystavbu a uve-
deni do provozu v prvni poloving
sedmdesétych let.

Projekt souhrnn& zpracoval Chemo-
projekt Brno, nékteré casti pak KSB
Brno, firma lJiskoot a Premaberg.
Konsultativné pusobila firma Foster-
Wheeler. Pfi vystavbé se na &astech
stavebnich, strojnich, elektro i méreni
a regulace podilely pFedeviim tuzem-
ské firmy.

Nové rafinérie Kralupy s kapacitou
zpracovéni 3 miliény tun ropy za rok
byla uvedena do provozu v roce

Klugeni, pfiprava pozemkd v padesdtych letech

1975. Palivérské rafinérie bez 3t&p-
ného procesu jen s hydrogenaéni
(tzv. hydroskimmingovou) rafinaci
motorovych paliv a reformingem t&z-
kého benzinu pracovala v kompakt-
nim vyrobnim bloku s Gspornou reku-
peraci tepla. Meziprodukty z jednot-
livych dil¢ich jednotek se nesklado-
valy a postupovaly horké k dalsimu
zpracovéni. Z odpadniho tepla né-
kterych produktd se kromé toho vyré-
bé&la para vyuzivanéd k technologic-
kym G&elom. Rafinerie zpracovévala
zépadosibifskou sirnou ropu, dodd-
vanou potrubni odbo¢kou z ropo-
vodu Druzba a vyrébéla motorova
paliva a topné oleje.

Instalované zafizeni zahrnovala at-
mosférickou destilaci ropy, hydroge-
naéni rafinaci 3irokého benzinového
fezu, hydrogenaéni rafinaci petrole-
jové frakce, hydrogenaéni rafinaci

plynového oleje, jednotku katalytic-
kého reformingu, odsifeni rafinér-
skych plyno, déleni plynd,vyrobu siry
Clausovym postupem, automatickou
misirnu kapalnych paliv a automatic-
kou plnici rampu pro zelezniéni cis-
terny.

V devadesatych letech byla vysta-
véna isomerizace lehkého benzinu
procesem Penex a uvedena do pro-
vozu v lednu 1997.

Technologicky postup zpracovéni
v Kralupech nad Vltavou se sestéaval
z atmosférické destilace ropy s pred-
fazenym elektrostatickym odsolové-
nim opatfenym horizontalnim dehyd-
ratorem. Ropa se pred odsolovanim
oh¥ivala ve vyménicich tepla pro-
dukty z destilace na 130 °C. Pri této
teploté se stl z ropy rozpoustéla ve

vodé a v elektrickém poli pak doché-
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zelo k rozdéleni vodni a ropné vrstvy.
Destilaéni kolona o priméru 6,2 metrd
byla vybavena dvéma boénimi cirku-
lagnimi refluxy. Pozadované teplo
pro destilaci dodévaly dvé& valcové
pece o vykonu 100 miliénd kJ/hod.
vybavené kombinovanymi hotéky na
plynné a kapalné palivo. Z hlavy ko-
lony se odebirala 3iroké benzinova
frakce (do 180 °C), z boku kolony
se odebiraly odshora petrolejové
frakce, dvé frakce plynového oleje
(PO | a PO II) a lehky topny olej. Pet-
rolej a plynovy olej odchézely do
jednotek hydrogenaéni rafinace
pfimo bez ochlazeni a mezinadrzi.
Zbytek z atmosférické kolony se ex-
pedoval jako t&zky topny olej.

Sirokd benzinové frakce véetné roz-
pusténych plyno se odvadéla do vy-
robni jednotky hydrogenaéni rafi-
nace benzinu o kapacité 600 kt za
rok. Tlak v reaktorové &asti jednotky
byl 3 MPa a teplota v reaktoru
do 330 °C. Teplota byla limitovana
z divodd zamezeni sekundérni
tvorby merkaptand. Stripovaci ko-
lona (kolona k vypuzeni lehkych
uhlovodikd a sulfanu) byla vytépéna
vélcovou peci a vystripovany hydro-
genovany benzin, zbaveny plyno
a sulfanu, prechdzel horky do rede-
stilaéni kolony, kterd byla souéésti
vyrobni jednotky atmosférické desti-
lace ropy. Reboilery redestilaéni ko-
lony i jejich obou bo¢nich kolon byly
vytédpény boénim cirkulaénim reflu-
xem atmosférické kolony. Destilat
z redestilagni kolony (lehké benzi-
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novd frakce vrouci do 70 °C) se od-
védél do jednotky isomerace ben-
zinu, kde se procesem Penex pfFi-
tomné n-alkany (pentan a hexan) iso-
merizovaly na iso-alkany za G&elem
zvyseni oktanového ¢isla. Jednotka
procesu Penex o kapacité zpracovéni
170 kt za rok pracovala bez cirku-
lagniho kompresoru za tlaku 3 MPa
pri reakéni teploté 110 °C az 130 °C
a poskytovala isomerizat s oktano-
vym &islem 83 VM.

Destila¢ni zbytek z redestilaéni ko-
lony — benzinové frakce vrouci v roz-
mezi 90 °C az 180 °C s obsahem
siry pod 0,5 ppm - se vedl bez
ochlazeni do jednotky katalytického

reformingu. Boéni frakce vrouci do

VyméFovéni budouciho zévodu na plose kralupského letisté

85 °C (respektive do 105 °C) se bud’
ptidévala p¥imo do autobenzinu
nebo se expedovala jako primarni
benzin, ktery byl surovinou pro pyro-
lyzni jednotku na vyrobu ethylenu
a propylenu v Litvinové.
Hydrogenaéni rafinace petroleje
o kapacité 300 kt za rok slouzila sti-
davé pro rafinaci leteckého petroleje
anebo petrolejové frakce pridavané
do motorové nafty (pocétek destila¢-
niho rozmezi 150 °C, respekfive
180 °C). Odsireny petrolej obsaho-
val do 0,02 % siry.

Hydrogenaéni jednotka plynového
oleje o kapacité 800 kt roné posky-
tovala hydrogenovy plynovy olej
s obsahem 0,05 % siry.
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Jidelna, administrativni budova a zdravotni sttedisko v 70. letech

Jednotky obou hydrogenaénich rafi-
naci pracovaly pFi tlaku 3,5 a 4 MPa
teplotach 330 °C az 340 °C a 340 °C
az 350 °C. Jako katalyzétor slouzil
Co-Mo-katalyzétor (kobalt i molyb-
den byly ve formé sulfido na alu-
ming).

Rafinérské sirné plyny byly vedeny ze
viech hydrogenaénich procesd do
jednotky odsiteni plynd, kde byl
plynny podil vypirén v absorpéni ko-
lon& a kapalné plyny v extrakéni ko-

loné vodnim roztokem diethanola-

minu. Sulfan se po desorpci zpraco-
véaval v Clausové jednotce na siru,
které se v kapalné formé dopravo-
vala do Spolany Neratovice na vy-
robu kyseliny sirové. Odsitené plyny
byly rozdéleny na jednotce déleni
plynd na jednotlivé slozky véetn&
normdlniho butanu a isobutanu.

Tézké benzinové frakce z redestilaéni
kolony benzinu prichazela na jednot-
ku katalytického reformingu o pro-
jektované roéni kapacité 300 kt, poz-
déji zvysené na 400 kt. Jednotka

méla pOvodné tfi a pozdéji ctyfi re-
aktory napln&né bimetalickym pla-
tino-rheniovym katalyzatorem ho-
landské firmy Ketjen a pracovala za
tlaku 2,5 MPa pfi reakéni teploté
500 °C. Cirkulaéni plyn byl tla¢en do
reaktord turbokompresorem pres vy-
méniky tepla a tfikomorovou predeh-
fivaci pec pro ohfev pred jednotli-
vymi reaktory. P¥imy horky nést¥ik na
katalyticky reforming z redestilagni
kolony zajisfoval pozadovany nizky
obsah vody v nésttiku, coz podporo-
valo stabilitu chloru na katalyzétoru.
PFi vyjime&ném pouziti ochlazeného
benzinu z nadrze ve skladu se nastiik
na reforming vedl pres redestilagni
kolonu benzinu za G&elem jejiho vy-
suseni. Vyrobeny reformat mél okta-
nové &islo 95 VM.

V roce 1981 byla uvedena do pro-
vozu jednotka vyroby methyltercbuty-
letheru (MTBE) etherifikaci isobuty-
lenu z pyrolyzni C, frakce methano-
lem, coz poskytlo lep3i podminky pro
vyrobu $ir§iho sortimentu zejména
bezolovnatych autobenzing. Upravou
v technologii bylo v této dobg& také
umoZnéno zavedeni vyroby aditivo-
vaného leteckého tryskového paliva
pod ozna&enim PL-6.

Vybudované palivarska  rafinérie
v Kralupech nad Vltavou svym techno-
logickym vybavenim spliiovala poza-
davky b&zné moderni svétové palivéi-
ské rafinérie. Odsiteni vedkerého ben-
zinu, petroleje a plynového oleje, au-
tomatické miseni benzind a nafty,

Fizeni vybranych provoznich veli¢in
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pocitaéem a pFimé ndvaznost vyroben
bez mezisklad¥ ji postavily z hlediska
motorovych paliv do &ela tuzemskych
rafinérii. Rafinérie zajisfovala vyrobu
v kvalitg, kteréd umoznila produkci mo-
torové nafty oznagené City Diesel
s obsahem max. 0,05 % siry. Dale pak
autobenziny se snizenym obsahem
olova max. 0,15 g Pb/litr a pozdéji
vyuzivédnim MTBE a isomerizdtu i vy-
robu benzinu Natural 95 bez olovna-
tych p¥isad. Kvalita vyrébé&ného letec-
kého petroleje splfiovala od samot-
ného za¢dtku pozadavky viech letec-
kych spole¢nosti a Nové rafinérie
Kralupy se stala hlavnim dodavatelem
leteckého paliva pro letisté Praha -
Ruzyné.

Za dobu svého provozovéni nedoslo
v Nové kralupské rafinérii k mimo-
Fadn& zévaznym poruchém, které by
vedly k ekonomickym nebo ekologic-
kym skodém. To je zésluhou jak kon-
cepce a projektu zavodu, tak erudici

a kéazni obsluhy.

Vystavba zésobniku
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Napojeni na ropovod

a vystavba jednotky
fluidniho katalytického
krakovéani

V roce 1996 se napojila rafinérie na
novy ropovod firmy IKL z Ingolstadtu
(SRN), jimz bylo mozno do ni dopra-
vit separdtné téz niZesirnou ropu po-
tfebnou pro vyrobu nizkosirnych top-
nych olejo.

Po uzavieni jednéni se zahraniénimi
akciondri byla rafinérie spolu s &istir-
nou odpadnich vod, silni¢nim a ze-
lezni¢nim expediénim stfediskem
a jednotkou MTBE vy¢lenéna z kom-
plexu Kauéuku a od 1.1.1996 zaéala
pusobit v ramci Ceské rafinérské.
Prevedena byla také vétsina provoz-
nich pracovnikd a pracovnikd obsluz-
nych Gtvard.

V lednu 1997 byla dokongena vy-
stavba jednotky isomerizace frakce
Cs/Cy s redestilaci reformatu. Tato
jednotka byla kontrahovéna jesté
Kauéukem, ktery zahdijil i vystavbu.
Ceska rafinérska zahy zahdjila roz-
séhly ,stay-in-bussiness” program se
zamérenim na zvyseni provozni spo-
lehlivosti, ochranu zivotniho pro-
sttedi a zdravi pracovniki. Byla in-
stalovéna dvojita t&snéni zasobniky,
rekonstruovala se silni¢ni a zelez-
niéni expediéni stfediska a vybudo-
vany jednotky rekuperace par atd.
Klicovym prvkem dal$iho rozvoje
a zvyseni konkurenceschopnosti kra-
lupské rafinérie, produkovala az
50 % svého produktu ve formé atmo-
sférického zbytku (mazutu), byla

Sklad zkapalnénych uhlovodikovych plynd

shledana potreba vystavby jednotky
hlubokého zpracovani ropy.

Specialisté Ceské rafinérské ve spolu-
préci se specialisty spole¢nosti akcio-
néfo znovu posoudili existujici studie
a doplnili je o aktualni data. Vysled-
kem jejich ¢&innosti bylo doporuéeni
akcionaiom schvdlit v Kralupech vy-
stavbu jednotky fluidniho katalytic-
kého krakovani (FCC) s vakuovou de-
stilaci o kapacité 3800 t suroviny za
den podle technologie UOP. Vystav-
ba byla zahéjena v cervnu 1999
a trvala 26 mésict do biezna 2001.

Ing. Pavel Ké&s, stavitel NRK




Jednotka fluidniho katalytického krakovéni (FCC) Kralupy

V dubnu 2001 byl zahdjen zkugebni
provoz a po Usp&inych zatézovych
testech byla jednotka uvedena do tr-
valého provozu.

Generdlnim dodavatelem byla ho-
landské firma Fluor Daniel, Gpravu
provozO povodni rafinérie akci dot-
¢enych provedla spole¢nost ABB
Lummus Global.

P¥i stavbé bylo mj. pouzito 3 500 tun
ocelovych konstrukei, 100 km po-
trubi, 300 km kabeld pro mé&reni
a regulaci a 7 800 tun betonu. V ob-
dobi nejvétsiho rozsahu stavebnich
praci, které bylo v 1ét& roku 2000,
pracovalo na stavbé 1 500 lidi. Vyjma
dodavateld vysoce specializovanych
zaFizeni se na stavbé podilely pre-
vézné Zeské firmy.

Po dokonéeni vystavby jednotky FCC
a jeji integraci do stavajiciho rafinér-
ského schématu vyrabi kralupska rafi-
nérie

topné p|yny propon/butqn

a propylén v polymeraéni ¢istoté. Mo-
torové paliva — automobilové benziny
a motorovd nafta — jsou prednostné
expedovany ze silniéniho expediéniho
sttediska. Svou polohou je kralupské
rafinérie preduréena k zdsobovéni
motoristd v hlavnim mést& Praze a ve
sttednich Cechdch. Zeleznici je pre-
pravovén letecky petrolej JET A1 pro
potteby mezinarodniho leti§t& Praha -
Ruzyné. Sortiment vyrobkd dopliuiji
nizkosirné topné oleje, MTBE a ele-
mentarni sira. Hydroskimmingova ra-
finérie i jednotka FCC vyuzivaiji do-
davky energii z Kauéuku, kam zase
dodavaiji prebytek topného plynu
z FCC. Rafinérie mé& vlastni Eisticku
odpadnich vod a neprodukuje pevné
odpady. Desaktivovany katalyzétor je
zpracovévdan externé.

Dneini kralupskd rafinérie je moder-
nim vyrobnim celkem, ktery spliiuje
pozadavky na kvalitu, provozni spo-

lehlivost, ochranu zdravi zamést-
nanc a Zivotniho prosttedi podle
norem CSN ISO 9001 a CSN ISO
14001. Od roku 2001 smé&foval roz-
voj k aplikaci pozadavki programu
,Cistéd paliva”. Opatieni umoziiujici
splnéni pozadavks programu ,Cista
paliva 2005 byla realizovéna véas
a od fijna roku 2004 byla na trh do-
dévéna veskerd motorové paliva
s obsahem siry max. 50 ppm. Byla
upravena hydrogenace plynového

Slavnostni zahdjeni provozu jednotky FCC,
ministr promyslu a obchodu M. Grégr
a generdlni teditel 1. Ottis, 2001
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oleje a byla vystavéna jednotka d&-  Soub&zné& jsou a budou naddle zavé-

leni benzin0, kterd rozdé&lenim kra-  dé&na dalsi opatieni pro zdokonalo-
kového benzinu do nékolika ez véni systémo kvality a ochrany Zivot-
umoziuje jejich efektivni desulfuraci. niho prostiedi.

Vytézkovy profil kralupské rafinérie v roce 2002

Plyny celkem 10,97 %
- z toho propylen 1,61 %

- z toho LPG pro Chemopetrol 0,78 %

Automobilovy benzin 33,17 %
Motorovd nafta 35,15 %
Letecky petrolej 6,77 %
Topné oleje 10,63 %
Sira 0,18 %
Primarni benzin pro Chemopetrol 3,13%

Vedouci (Feditelé) Nové rafinérie Kralupy, po vzniku €eské rafinérské, a.s. vyrobni sekce rafinérie Kralupy

1. Ing. Pavel Ké&s vedouci NRK (VS 1l1) 1967-1976
2. Ing. Milo¥ Podrazil vedouci VS Il 1976-1980
3. Ing. Jaroslav Mares vedouci Provozu llI 1980-1983
4. Ing. lvan Ottis vedouci Provozu llI 1983-1987
5. Ing. JiFi Tlusty vedouci Provozu llI 1987-1992
6. Ing. Jaroslav Slavik reditel divize rafinérie 1992-1994
7. Ing. Ivan Ottis reditel divize rafinérie 1994-1995
8. Ing. Karel Bohaeek vedouci sekce rafinérie Kralupy 1996-1998
9. Ing. Josef Krch vedouci sekce rafinérie Kralupy od 1998
Poznéamka:

NRK byla az do roku 1995 sougasti podniku Kauguk Kralupy, v némz hlavnimi vyrobky byly plasty. Od roku 1996 je sougasti Ceské rafinérské, a.s.

Od roku 1967 se zacala projektovat NRK a jiz tehdy se stal designovanym vedoucim Ing. P. K&3. V celém obdobi 1975-1995 se za¢len&ni NRK podstatné
nezménilo a NRK byla nejprve tzv. Vyrobnim souborem, pak Vyrobnim provozem (analogicky litvinovskému uspofédani) a nakonec Divizi.

Také zde, jako v litvinovském podniku, se profilovalo jiz nékolik generaci rafinérskych odbornikd i kvalifikovanych délniko.

Reditelé Kau¢uku pochdzeli prevazné z oblasti plasts a polymerd a neméli tzky ¥idici vliv na chod rafinerie. Proto se vycet omezil na piimé vedeni NRK.
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Rozvoj dalsich ¢eskych rafineérii
od konce druhé svétové valky
a rafinérsky vyzkum




= Vyzkumny ustav makromolekularmi
I8 2D
- Vyzhumny ustav syntetického

kautuku, Kalupy nad Vitavou
- Mkﬁ'ﬂlﬂh

LT E

plexy mély rozséhlou infrastrukturu
zasahujici od energetiky a2 po vlastni
vyvojové-vyzkumnou zékladnu.

Po vystavbé Nové rafinérie Kralupy,
které4 byla centrélnim planem zamé-
fena na pohonné hmoty a topné oleje,
se vyrobni program mensich rafinérii
v Pardubicich, Koling a Ostravé sou-
Informaéni leték VHJ CHEMOPETROL, 70. léta sttedil do oblasti V)"rOb)’ maziv a né-
kterych specidlnich produktd. Organi-
- . . . R zaéné byly viechny rafinérie vélenén

RQZVOi dalsich ceskyc h rafinérii doVHJ)S,Jruieni r)tl:lfinéril' minerélnl’cl)ml
od konce druhé svétové valky oleji. To tvofilo zdklad koncernového
podniku VHJ Chemopetrol, ktery za-

stre3oval od roku 1970 cely rafinér-

Po druhé svétové vélce zistaly v Ce-
chéch a na Moravé tfi mensi rafing-
rie. Jejich rozvoj v druhé poloving
dvacatého stoleti byl v ramci central-
niho plénovéni navézén na rozvojo-

vou strategii Chemickych zévodo

« Pohled na surovinovou destilaci rafinérie Kralupy

v Litvinové a Slovnaftu Bratislava,
které se vyvijely do struktury kom-
plexnich rafinérsko-petrochemickych
kombin&td produkujicich energetické
suroviny, petrochemické produkty

a specidlni chemikdlie. Oba kom-

sko-petrochemicky komplex az do
prechodu jeho soucésti na formu stét-
niho podniku koncem osmdeséatych
let. Obchodni zna¢ku Chemopetrol
prevzaly tehdejsi Chemické zé&vody
CSSP v Litvinova.
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Pardubicka rafinérie
minerdlnich olejo - PARAMO
Rozvoj této rafinérie, zalozené v roce
1889 jako Fantovy zavody v Pardu-
bicich, pokra¢oval v prvni republice,
ale po dvojnasobném bombardovéni
na sklonku valky byl viak zévod
v kvétnu 1945 témé&F znicen.

Ilhned po konci druhé svétové vélky
se zadala rychle opravovat atmosfé-
rické i vakuové destilace a rozpustid-
lové odparafinovéni. Déle byly po-
staveny provozy, které byly pri bom-
bardovani zcela zni¢eny. Byla nové
postavena selektivni rafinace, rafi-
nace hlinkou za tepla, lisové odpara-
finovéni, potné komory a kyselinové
rafinace. V roce 1947 se p¥idala de-
stilace filtratu a v roce 1955 se za
0¢elem zvyseni vykonu atmosférické
destilace uvedla do provozu benzi-
nové odparka. Podle vlastniho pro-
jektu bylo postaveno propanové
odasfaltovani vakuového zbytku. Ex-
trakéni kolona a vysokotlaké desti-
lagni kolony byly vyrobeny ve vlast-
nich dilndch z vytazenych tlakovych
nddob poskozenych pii néletu ze
Stalinovych zévodi v Zéaluzi.
Pardubické rafinérie minerdlnich
olejo — PARAMO (obchodni nézev od
roku 1951) za&ala byt vyhradnim vy-
robcem zejména specidlnich asfaltd
vedle vyroby mazacich olejo. V le-
tech 1962-1965 byla souéésti Che-
CSSP, ale od
1.1.1966 byla rafinérie opét a jiz

mickych zévodo

natrvalo samostatnd v rédmci sesku-

peni oborového feditelstvi Zavody
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pro zpracovéni ropy a uhli, pozdéji
koncernu VHJ Chemopetrol Praha.

V roce 1970 bylo rozhodnuto o po-
stupné modernizaci zastaralych
a z hlediska pozadavki pozérni
ochrany nevyhovujicich vyrobnich
zafizeni. V osmdesdtych letech se
zpracovavala jiz jen ropovodni ropa
s vy$3im obsahem siry o ¢&asteéné
ropa z jizni Moravy.

V roce 1973 se uvedla do provozu
nova atmosférickd destilace s roéni
kapacitou zpracovani 1 milién tun
ropy a vyrazné se zvysila vyroba pa-
liv - benzinu, motorové nafty a také
topnych olejd. V zévodé se postupné
zpracovavaly predevim rakouské pa-
rafinické a neparafinické ropy, tuzem-
ské parafinické, sovétskd saratovské
a sirné ropy z oblasti pred ruskym po-
hotim Ural, tzv. druhého Baku, dodé-
vané ropovodem Druzba.

Postupné byly jednotlivé provozy rafi-
nérie intenzifikovany a zdokonalo-
vany. Pri selektivni rafinaci byly odstre-
divky nahrazeny vypliovou extrakéni
kolonou a pozdsji kolonou s rotujicimi
disky, coz zvysilo vyrobu zakladovych
olejo o 25 %. V jednotce rozpustidlo-
vého odparafinovéni byl na destilaci
prediazen tlakovy stupehd a pozdsji
byly odsttedivky nahrazeny vakuovymi
filtry, kterymi se kapacita zvygila
0 40 %. V roce 1991 se preslo na eko-
logicky pFizniv&jsi rozpoustédlo: smés
methylethylketonu a toluenu.
Ojedinélou a zcela rozhodujici inves-
tici pro dalsi pisobeni této olejarské

rafinérie byla instalace jednotky va-

kuové destilace a hydrogenaéni rafi-
nace motorové nafty spojend s vyrob-
nou vodiku parnim reformingem
zemniho plynu a dvoustupfiovym od-
sifenim s vyrobou siry podle Clau-
sovy technologie. To dovolilo vyrabét
moderni typ motorové nafty s max.
0,05 % siry a nizkosirny topny olej
s obsahem do 0,1 % siry, které spolu
s pokracujici vyrobou motorovych
olej, pod znackou TRYSK, asfaltd
a asfaltovych vyrobkd dnes tvoFi
skalu vyrobkd PARAMO.

PARAMO bylo privatizovano v druhé
ving kupénové privatizace v roce
1993-1994, pfi¢emz vice nez 70 %
akcii preslo do spravy Fondu nérod-
niho majetku CR. Tento balik akcii od-
koupil v roce 2000 UNIPETROL, a.s.,
ktery nasledn& po akvizici KORAMO
zkoncentroval tuzemskou vyrobu
a prodej mazacich oleji. V roce
2003 bylo do PARAMO v¢lené&no

KORAMO.

Vyrobky PARAMO



Kolinska rafinérie
minerdlnich oleju

KORAMO, a.s.

Kolinské rafinérie KORAMO byla na
konci vélky po trech bombardovénich
ze tii &tvrtin znicena, ale krétce po
osvobozeni rekonstruovéana a znovu
uvedena do provozu.

Podobné jako PARAMO prosla néko-
lika reorganizacemi s podFizenosti
generdlnimu teditelstvi Ceskosloven-
skych chemickych zévodo a minister-
stvu chemického promyslu ve Sdru-
zeni &sl. rafinérii minerdlnich olejo.
Nejprve se osamostatnila v roce
1953 (tehdy byl zaveden nazev Ko-
linské rafinerie minerdlnich olejo -
KORAMO) pod ministerstvem che-
mického promyslu, druhé osamostat-
n&ni nastalo koncem 3edesatych let
v rémci oborového teditelstvi Zavodo
pro zpracovéni ropy a uhli. Pozdsji
jako koncernovy podnik VHJ Chemo-
petrol Praha existovalo KORAMO
autonomné.

Po fadu let vyrab&lo KORAMO 3iroky
sortiment  strojnich, motorovych
a valcovych olejo, parafiny, silni¢ni
oxidované a fluxované asfalty, tech-
nické i motorové benziny. Motorové
oleje byly zuslechfovany aditivy.

V KORAMO Kolin pisobila vyzkumné
laboratofF, kterd Gzce spolupracovala
s Chemickymi zavody v Litvinové, oba
podniky spole&n& vyvijely nové typy
mazacich olejd, plastickych maziv
a jinych technickych kapalin. Olejai-
sky vyzkum v této laboratofi byl

ukonéen po centralizaci téchto vy-

zkumnych &innosti do nové zfizeného
Vyzkumného Gstavu pro ropu a uhlo-
vodikové plyny v Bratislavé, kam pre-
§li i vyznamni pracovnici ze stévaji-
cich rafinérii.

Zékladem povaleené technologie
byla selektivni a kyselinové rafinace
olejaiské suroviny z mistni rafinérie
nebo importované k vyrobé zakla-
dovych olejo. Tato technologie byla
spojena s nemalou ekologickou
zatézi. Nejdolezitgjsim povélednym
technologickym rozhodnutim bylo
postupné zavadéni zdkladovych
oleji z hydrokrakovanych olejovych
surovin vyrébé&nych v Litvinové, coz
podnitilo vystavbu dalsich navazuji-
cich technologickych jednotek — roz-
pustidlové parafinky, rafinace hlin-
kou a misirny findlnich produkto.
Produkty mély vysoké viskozitni in-
dexy, dobrou oxidaéni stalost a nizky
bod tuhnuti. Pouziti hydrogenatd
umoznilo postupny Gstup vyroby mo-
torovych oleju s tézkou mazaci sloz-
kou z rafinace Duosol (ve své dobé
prevratné technologie, kterd fungo-
vala od roku 1942 do roku 1992)
k vyrob& vysoce aditivovanych leh-
kych olejo. Tyto mazaci oleje na vy-
soké Grovni jsou typické vysokym vis-
kozitnim indexem, celoroéni pouzi-
telnosti a trvanlivosti, kterd je zhruba
pétkrat vy3si nez u olejo dfive vyré-
bénych. Pouziti hydrogenatd umoz-
nilo postupny Gtlum a zastaveni za-
staralych technologickych zafizeni
jako Duosolu, kyselinové rafinace, li-

sové parafinky aj. Béhem 60. a 70.

let uvedla do provozu novou ¢&istirnu
odpadnich vod, novou plnirnu olej
a nové staéeni a baleni parafinu.

Jiz za valky podnik vyrabél plastické
maziva a jejich vyrobu zdokonalo-
val. V roce 1970 byla do zévodu
KORAMO prevedena vyroba plastic-
kych maziv z poboéné vyrobny (p0-
vodné zévod Jakl a St&ik).

V osmdesatych letech se zpracové-
valo az 350 000 t ropy a asi
100 000 t olejovych hydrogenétd na
mazaci oleje. PFimé zpracovéni ropy
bylo odstaveno v roce 1992 zpraco-
vénim 385 kt ropy v poslednim roce.
V roce 1995 byla uvedena do pro-
vozu redestilace stabilizovanych ole-
jovych hydrogenétd, kterd rozsitila
sortiment zékladovych mazacich oleji
vyréb&nych vyhradné ze surovin
z hydrokrakovacich komor litvinovské
rafinérie. Dalsi vyznamnou investici
byla moderni a po¢itagem fizend mi-
sirna olejd za 250 miliond korun
zprovoznénd v roce 1997.

Vyroba mazacich olejd Mogul v ko-
linské rafinérii ma ¢&tyfi zakladni
faze. Prvni je redestilace zéklado-
vych olejl, které se nakupuji z Ceské
rafinérské. Z redestilagni jednotky
vychézeji zékladové oleje, které poté
prochdzeji dal$imi rafinaénimi pro-
cesy. Prvnim z nich je odstranéni
parafind a druhym rafinace (¢isténi)
bélici hlinkou. Posledni fazi vyroby
finalniho oleje je jeho smiseni z roz-
nych zdakladovych olejo a pridani
pfisad, které vylepsuji vlastnosti vy-
sledného oleje.
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MOGUL neni zdaleka jen zna¢ka pro
$pickové motorové oleje. Rafinérie
v Koling vyrabi také siroké spektrum
kvalitnich promyslovych maziv stej-
ného jména. Jednd se o prevodové
oleje, hydraulické oleje, kompreso-
rové oleje, turbinové oleje, loziskové
oleje, oleje pro kluzné vedeni, trans-
formatorové oleje, fezné oleje a oleje
na brouseni. Kolinsk& rafinérie je je-
dinym tuzemskym producentem plas-
tickych maziv (lithnych, na bazi kom-
plexnich mydel, biologicky odboura-
telnych a specidlnich), dale vyrabi
specidlni maziva, konzervaéni pro-
sttedky a v poslednich letech rozvi-
nula $irsi vyrobu zdékladovych olejo
pro jiné vyrobce mazacich olejd.
KORAMO Kolin bylo privatizovano
v roce 1994 do formy akciové spo-
le¢nosti, kdy vétsinovy podil akcif
ziskal CHEMAPOL GROUP, ktery jej
majoritné ovladal az do roku 2000.
V roce 2001 se KORAMO, a.s., stalo
souddsti skupiny UNIPETROL. V roce
2003 fozovalo s PARAMO, a.s.

STATD, MLTAPOMEN MA MO GUL -

Wy madn o SEULE
pErSgad ramte wie sk
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Rafinérie minerdlnich

oleju v Ostravé - OSTRAMO
Rafinérie v Ostravé — Piivoze, moder-
nizovand |iz pred vélkou, se v pri-
b&hu vélky orientovala kromé vyroby
paliv destilaci prevazné na oleja¥skou
vyrobu, zejména na vyrobu strojnich,
motorovych a turbinovych olejd na
tehdejsi dobu ve $pickové kvalité.
Zavod nebyl poskozen nélety, proto
brzy po vélce obnovil provoz atmo-

ropy,
zpracovéni vakuovych zbytkd propa-

sféricko-vakuové destilace
nem, odparafinovéni podild z jedno-
tlivych frakei rozpoustédlem za niz-
kych teplot (proces Barisol) a zu-
§lechtovani olejovych podild rozpou-
stédlem (proces Suide-Nowak-Psll).
Zavod pivodné situovany na predmésti
se dostal vlivem roziiFujici se vystavby
prakticky do stfedu Ostravy s negativ-
nimi disledky predevsim ekologickymi,
bezpeé&nostnimi i dopravnimi.

Po pocateénich rekonstrukcich bylo
1828t promyslové &innosti rafinérie
OSTRAMO preneseno na kyselinovou
regeneraci upotfebenych mazacich
olejo v mnozstvi do 40 kt ro¢né.
Zpracovéni ropy bylo v zavod& za-
staveno ke konci roku 1980.

V 90. letech byla rafinérie privatizo-
vana do firmy Ostramo Vleek, s.r.o.
a pokracovala v aktivitach podniku
soustfedujiciho se jako jediny podnik
v CR na regeneraci upotiebenych
mazacich olejo.

Po povodnich v roce 1997, kdy doslo
k vyraznému poskozeni zafFizend,

byla rafinérie zcela zrugena.

Ceské rafinérie v Pardubicich, Koling
a Ostravé vykazovaly v roce 1972

nésledujici objem vyrob a poédet za-

méstnancd:
rafinérie milién Ké& pracovnici
Paramo 470 860
Koramo 340 840
Ostramo 190 620
celkem 1 000 2 320
|

Misenim a prodejem specidlnich druhd

maziv se dfive zabyvaly i mensi firmy,

které je vyrabély z ropnych rafinétd na-

kupovanych v rafinériich. Na pocatku

obdobi centrélng plénované a fizené

ekonomiky byly p¥ifazeny k rafinériim

a postupné likvidovény nebo zdruzstev-

nény. Byly to predevsim firmy:

- Jakl a Stéfik a.s. v Koling

- Prvni plzefiskd rafinérie smoly
Ing. Cizek a Schmaus

- Chemicky zavod Cirine J. Lorenz
a spol. v Chebu

- A. Klime$ a spol. v Praze VII

- Hole3ovicka tovarna na minerélni
oleje a tuky L. Peyrl v Praze

- Z&vody Kassavia s.r.o. ve Velkém
BFezné

- Firma Janousek v Praze

- Firma Avion Zdeng&k Prichystal
v Zidlochovicich

- Firma Weinreb a Co. v Novém
Bohuming

- Chemickd vyroba J. Turek v Praze
- Z&beéhlicich

a fada dalsich mensich podnikd a ob-

chod? s olejem, které byly dosledn&

likvidovany nebo delimitovény.



Pohled na prepardt asfaltu

Rafinérsky vyzkum a vyvoj

Cesky rafinérsky vyzkum a vyvoj mél
své centrum v Litvinové a vyuzival
spolupréce s dalimi &eskymi védec-
kymi a vyzkumnymi pracovisti. Zfor-
moval se v probghu let 1946 az 1957,
nejprve jako zévodni vyzkum, ktery
navazal po roce 1945 na vyzkum
provadény Némci za valky, pricemz
mél jako zagateéni zékladnu zavodni
laboratote, kde se hodnotily mezipro-
dukty a produkty hydrogenaéniho z4-
vodu na uhelné bézi.

Od roku 1958 se litvinovsky zé&vodni
vyzkum zménil na Vyzkumny dstav
pro vyuziti uhli, a pozdé&ji uhlovodikd
(VUCHVU). Zakladatelem vyzkum-

ného Gstavu v Litvinové byl doc. Ing.
Rudolf Kubi¢ka, CSc. v dobég, kdy jiz

pomalu ustupovala problematika
ropnych uhelnych dehtd problematice
pro ropu a petrochemii. Vyhodou vy-
zkumného Ustavu bylo bezprostfedni
napojeni na chemicky zavod a tim
velké vyzkumné moznosti a realizace
vyvojovych projekti.

V novém VUCHVU vznikala nové od-
déleni a stavajici pokragovala ve vy-
zkumu fesicim problémy karbonizace
hnédého uhli, vyroby plynu a fenolo
jedno- i dvojmocnych, na které nava-
zovala vyroba fenolplastd a ionexg,

hydrogenace dehtt a pozdéji zpraco-

véni ropy ve vsech hydrogenaénich
fazich, a ddle dehydrogenace ben-
zind (DHD), syntézy &pavku i metha-
nolu. Kazdé nové najeté zafizeni
bylo vyzkumné& sledovéno a tak se fe-
Sila vyroba arométy extrakei, parci-
élni dehydroxylace dvojmocnych fe-
nold, pyrolyza a hydrogenace jejich
kapalnych produktd, a také zdokona-
lovéni vyroby vodiku. Zvlastni pozor-
nost se trvale vénovala katalyzétorom
pro jednotlivé procesy, jejich vylep3o-
véni, ptipadné vyvoji novych typo.

V hydrogenaénim zéavodé v Zéaluzi
nebyla v roce 1945 zavedena vyroba

katalyzétord pro zpracovani hnédou-
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helnych dehtd. PotFebné katalyzétory
byly dodévany vétsinou z némeckych
zévod( v Leuné nebo Ludwigshafenu.
Po roce 1945 se braly ze z&sob nebo
se nakupovaly v obou okupaénich zé-
ndch Némecka. Soucasné se zaéalo
s vyvojem a vlastni vyrobou katalyza-
torG. V pribghu let byla vyvinuta celé
paleta hydrogenaénich a dehydroge-
naénich katalyzétord. Prvni katalyzé-
tor pro hydrogenaci v t&zké fézi na
bazi zeleza byl oznalovén éislem
10927 a trvale se dovéazel. Katalyza-
tor pro konverzi CO na bézi Zeleza
a chromu mél & 7374. Wolframové
katalyzatory 5058 a 8376 potrebo-
valy pro vyrobu kyselinu wolframovou
ze Spolku Usti nad Labem a aktivni
Al,O; (aluminy) pokusné zavedené
v zdvod& Kaznéjov a pozd&ji ze slo-
venské hlinikarny ve Ziaru nad Hro-
nom. Katalyzétor pro stredni fazi
hydrogenace 8376 obsahoval WS,
a NiS na nosi¢i aktivni Al,O5 (alu-
miny). Alumina pod ¢&. 5780/100
slouzila jako pottebny nosi¢ pro kata-
lyzétory 8376 pro hydrogenaci a ra-
finaci, 7360 pro dehydrogenaci
a cyklizaci uhlovodikd a 3901 pro re-
forming benzinovych frakci na vyso-
kooktanové benziny.

Publikace a roéni vydévéni Sbornikd
praci Gstavu vérné zachycuji rozvoj
vyzkumu zvl43té zpracovani uhelnych
dehtt a ropy, déle vzniklo okolo 900
patentd a autorskych osvédéeni. Vy-
sledky vyzkumu se prendsely nejen
do ostatnich ¢eskoslovenskych rafing-

rii jako Kaucuku Kralupy i Slovnaftu
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Bratislava, ale také do dalsich pro-
myslovych oboro.

Vyzdvihnuti nejvyznamngjsich vy-
sledkd je obtizng, ale za zminku stoji
dale uvedené. V prib&hu padeséatych
let to byla separace dehtové a ropné
t&zké faze a vyreseni arsenové kala-
mity pfi hydrogenaci dehtovych de-
stilato. Zde vznikla poprvé na svété
technologie katalytické destilace,
kterd pozdé&ji nasla uplatnéni ve své-
tové rafinérské technologii, trvale se
rozviji a zdokonaluje. Svétlo svéta
zde spatfila také technologie hydro-
genace ropnych destilétd na suroviny
pro vyrobu oleju (olejovych hydroge-
nétd) zdokonalovand prakticky po
dobu 30-35 let v procesu Nivol.

Od poloviny sedesatych let se ve vy-
zkumném Gstavu vyvinulo celkem
sedm vlastnich typd reformingovych
katalyzatord, mono- i bimetalickych
véetn& vlastnich postup0 jejich akti-
vace a reaktivace. Tyto typy se po-
stupné& uplatnily nejen v Litvinové, ale
také v Bratislavé a polském Plocku.
Byl vyvinut proces conforming, ktery
mé&l od pocatku sedmdesatych let po
30 let vyznamnou Glohu pfi vyrob&
tuzemskych vysokooktanovych bezo-
lovnatych automobilovych benzing.
Aktivita o stabilita t&chto katalyzé-
tord se vyrovnala zahraniénim ty-
pim. Platino-rheniovy katalyzéator
Cherox 34-23 byl vysypén z refor-
mingu v Litvinové po témér desetileté
Zivotnosti aZ v roce 2000. S Gspés-
nou funkci téchto katalyzétord bylo

spojeno zdokonaleni hydrogenaéni

CHEMOZRLT=TY

SBORNIK PRAC

LYYIRUNU
EHEmicaiwe wruidin|

UKL, DENTU A ROPY

A

rafinace s nasazenim katalyzétoru
Cherox 39-30.

Vyvoj automobilovych benzing v Ces-
koslovensku sledoval evropskou kva-
litu a v roce 1979 byla tehdejsi CSSR
prvni v Evropé ve 100 % vyuzivani
detergentnich aditiv druhé generace
v autobenzinech. Vylepsovéni, snizo-
véni a koneéné odstrafiovéni alkylo-
lova z autobenzind bylo vypracové-
véno dlouhodobg ve VUCHVU.
Kvalitativni zména organizace rafinér-
ského vyzkumu nastala v 90. letech
20. stoleti, kdy zmény v ekonomickém
fizeni rafinérii vyvolaly nutnost Feseni
jednotlivych tkold vychazejicich z po-
treb zdokonalovéni provozu stévaji-
cich zaFizeni tak i nové instalovanych
technologii. Rafinérie, stejné jako
jinde ve svét&, za&aly vyuzivat kombi-
nace externich dodavateld vyzkumu
z Ceské republiky i zahraniéi. Pro Ces-
kou rafinérskou bylo vyhodné vyuzit
potencial akciondre, rafinérské spo-
le¢nosti - nadnérodni spolegnosti
Shell. Jeji bohaté informace se prend-
Seji v ramci smlouvy o technické po-
moci. Specifické Gkoly pak z domécich
vyzkumnych center Fesi Vysokd 3kola
chemicko-technologické v Praze a ve
VUANCH, Usti nad Labem, které orga-
nizaéné prevzalo poOvodni litvinovsky
vyzkum v ramci skupiny UNIPETROL.
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Tézhbha

ropy

Potatek naftaiského odvétvi v Ce-
chach a na Moravé se datuje rokem
1899, kdy byla zahajena prvni histo-
ricky dolozend vrtba zvanda ,Helena”
v Bohuslavicich nad Vléfi dokonéend
roku 1900 v celkové hloubce 450,7
m. Projekt realizoval Julius May, ma-
jitel cukrovaru ze Starého Mésta
u Uherského Hradisté. V té&chto mo-
ravskych terénech byly znamy &etné
povrchové projevy ptirodnich uhlo-
vodikt odedévna. Zéjem o ropu pod-
nitily t&zafské aktivity v geologicky

piibuznych okolnich zemich byva-
lého Rakousko-Uherska na Slovensku
a v Madarsku. Na Gzemi dne¥ni
Ceské republiky zasahuji roponosné
struktury ceského masivu a videniské
pdnve.

Druhé nejstar3i hlubinné vrtéani bylo
provedeno jen o rok pozdgji v bliz-
kosti dvora Nesyt u Hodonina pod
vedenim geologa E. Tietzeho. Na z4-
kladé jeho posudku viak byla zkou-
mand oblast prakticky nevyuzita a2
do roku 1917. Aktivitu pfevzali sou-

kromi kutéfi, jejichz objevy nebyly
kvantitativng vyznamné. Teprve nélez
ropy pfi prozkumu u zapadosloven-
ského méstecka Gbely, iniciovaném
rakouskym mocnéaFstvim, zpisobil
zésadni obrat ve vyuzivani naftona-
déjnych terénd naseho Gzemi a pro-
budil zdjem o zapoceti vrinych praci
na katastrech obci Hodonina, Luzic,
T&3ic a Mikuléic.

Prvni svétova vélka pres rozné pokusy
neznamenala zvy3eni naftové pro-
dukce. Roku 1918 ziskal novy Cesko-
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slovensky stat bohaté gbelské loZisko.
Z obsluhy sice odetla vétsina cizich
odborniki a pocet zaméstnanco klesl
na desetinu, ale vyznamem piinosu
pro né§ stat se gbelské lozisko za¥a-
dilo na prvni misto. Ceskoslovensko
mélo joko jediné po rozpadu ra-
kousko-uherské monarchie vlastni
promyslovou t&zbu ropy. Ta bohuzel
zdaleka nestacila pokryvat doméci
spotfebu rozséhlé primyslové zé-
kladny byvalého ,c. a k. mocnéistvi”
na Gzemi Ceskoslovenské republiky,
a proto se Fadila otézka zajisténi
zdroji ropy k velmi dilezitym.

Jiz v roce 1919 byla zahdjena roz-
séhlé geologické 3etfeni v Fadé loka-
lit a do roku 1924 bylo ohlé3eno jiz
tisic naftovych kutisek predeviim
u Gbel, Hodonina, Turzovky, ale
i v dalsich nad&jnych oblastech jizni
Moravy, Karpat a Beskyd. V tomto
roce ¢inila t&zba v Ceskoslovensku
6 487 tun ropy. Stat vyvijel dlouhou
dobu snahu o zaqjisténi vyhradnich
kutacich prév v naftonadgjnych ob-
lastech a dne 22. 3. 1920 byl prijat
novy naftovy zékon o statnim vlast-
nictvi zdrojo pfirodnich uhlovodiko.
Mél pomoci Fesit zaplaceni dluho ra-
kousko-uherského statu a nedostatek
volného kapitalu. Jelikoz viak byla
dosavadni prévni Gprava dovodem
stagnace, byl brzy po né&kolika neus-
p&snych jednénich s potencidlnimi
investory novelizovan a vztahoval se
pouze na lehkou ropu.

Vyznamnou soukromou spoleénosti,
které se prosadila mezi statnimi, byla
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Moravskd tézarské spolecnost, kterd
t&Zila ropu u Nesytu od roku 1919 do
roku 1925, kdy se uskute¢nila foze
s rafinérii ropy Apollo Bratislava.
Tehdy vykazovali soukromi kutéfi
vétsi aktivitu nez stat. Ten zaéal od
roku 1930 opét podporovat naftové
podnikani, &imz si cht&l zabezpeéit
zvydeni tézby, efektivni vyuziti stéva-
jicich i novych kutisek a mensi zavis-
lost na importu. Stat sam pokragoval
v geologickych prozkumech, ale cely
promys| byl jiz ovlivnén hrozicim ne-
bezpe&im valky.

Obdobi let 1918-1939 je dobou ru¢-
niho a narazového vrténi. Ruéni vr-

tani bylo vyuZivano k pronikani do

mensich hloubek a to pFevazné ru¢ni
vrtba Sapou nebo spiralovym vrté-
kem. Vétsich hloubek bylo dosaho-
vano vyhradn& nérazovym vrtanim
bud" na sucho nebo s vyplachem.
Prvni rotaéni souprava byla pouzita
na Gzemi nasi republiky v roce 1940
pFi prozkumné vribé v Sadtina a Ho-
lice. Prestoze byla tato metoda se
zdarem vyzkousena v prib&hu 30. let
v Polsku, Rakousku a Némecku, &esti
naftafi zostali po dlouhou dobu v ob-
lasti vrtné techniky pozadu.

Ropa v hodoninské oblasti je charakte-
rizovana jako stredné tézka parafi-
nické i parafinicko-naftenickd, petro-
lej-olejového az olejového charakteru,

Tézebni zafizeni ,kozlik”




Vzrist tézby ropy a plynu na Moravé po osvobozeni roku 1945

Mésic kvéten

cerven dervenec  srpen z4ri fijen listopad prosinec
Ropa (1) 48,5 245,28 290,65 380,5 - 229,12 265,52 441,24
Vyvoj tézby ropy v CSR v letech 1945-1948
Rok 1945 1946 1947 1948
Ropa (1) 13 400 29 100 32 500 30 750

s vy$§im obsahem benzinové frakce.
Je zndmo, ze profesor prazské VSCHT
Stanislav Landa z ni izoloval tricyk-
licky nasyceny uhlovodik, ktery nazval
adamantan.

Protektordt ,Béhmen und Mdhren”
vyhlasil roku 1940 formélni monopol
na vyhledavéni a t&zbu pFirodnich
uhlovodiki. Pouze do roku 1941
podnikal jen mensi prozkumy v okoli
Bystfice pod Hostynem a u Osic¢ka.
Po zbytek valky se ocital naftovy pro-
mysl plné pod vlivem ciziho némec-
kého kapitélu. | pres za vélky uéi-
n&né objevy, ponejvice v moravskych
terénech, nedoslo k vyraznému zvy-
Seni t&zby. N&mci viak pln& vyuzivali
ropnych zdroj0 jako strategické suro-
viny a pokouseli se ji tézit az do po-
sledniho okamziku, a to do puolnoci
5. dubna 1945, kdy byl vydén roz-
kaz k ochromovacim a destrukénim
akcim fagistické politiky ,spalené
zemé&” realizované plédnem ,ARLZ”.
Potfeba efektivni povale¢né obnovy,
charakteristickd velkym nedostatkem
strategickych surovin, zajistila brzké

obnoveni tézby i dokonéeni za valky

zahédjenych tézebnich otvirek. Tézba
ropy vzrostla b&hem nésledujicich
osmi mésich roku 1945 témér devét-
zvysila
z 13 400 tun ropy v roce 1945 na
30 750 tun v roce 1948.

V této dobé& pFevratného vyvoje na-

krat a roéni tézba se

Seho statu se ménil také charakter
naftového primyslu a vyvstal zdjem
o vytvoreni jednotného podniku. Dne
7. btezna 1946 byly se zpétnou plat-
nosti od 1. ledna 1946 oficialng z¥i-
zeny Ceskoslovenské naftové zavody
se sidlem v Hodonin&. Podnik ziskal
kromé& majetkovych podstat i veskera
opravnéni k prizkumu a tézbé Zivic,
af patfila statu & soukromym oso-
bam. Jednotlivé zavody se nachézely
napfr. v Hodoning&, Vacenovicich, Zat-
&anech, Velkych Bilovicich, Luzicich,
Mikové i Gbelich.

Jihomoravské t&zebni oblasti byly
v dobé ,lidové demokratického statu”
nadéle roziifovany, aviak gbelské
doly si zachovévaly své vedouci po-
staveni v t&zb& ropy. K lokalitam
s t8zbou ropy pribyla Breclav, M&nim

a zdpadoslovensky Stefanov.

Do roku 1953 existovaly Ceskoslo-
venské naftové zdvody za stalého
vzestupu t&zby a vyvoje, pak pokra-
¢ovaly v podFizeni ministerstva paliv
a energetiky jako Statni naftové doly
do roku 1969, kdy byl podnik roz-
délen podle teritorialni a odborné
pOsobnosti na Moravské naftové
doly se sidlem v Hodonin& a Sloven-
ské naftové zavody - pozdéji Nafta
- se sidlem ve Gbelich, od konce
roku 1977 sdruzené pod koncernem
Naftovy a plynarensky podnik Brati-
slava spole¢n& s Moravskymi nafto-
vymi doly.

Po &eskoslovenské Sametové revoluci
doslo k osamostatnéni obou spoleé-
nosti a k 1. dubnu 1990 vznikl samo-
statny statni podnik Moravské naf-
tové doly se sidlem v Hodonin&. Dne
24. dubna 1992 byla Fondem nérod-
niho majetku zalozena akciové spo-
le¢nost Moravské naftové doly, a.s.,
ktera svou &innosti navazuje na his-
torii Ceskoslovenskych naftovych
dold zalozenych roku 1946.

PFes nevyrazny za&dtek zvy3uje spo-

le¢nost od roku 1998 vyznamné svou
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produkci. Dochézi k zavédéni no-
vych technologii geologického pro-
zkumu — 3D seismické méreni i vrtby
- horizontélni vrtba. T&zba v roce
2002 ¢&inila 296,5 tis.m®. V roce
2002 az 2003 spole¢nost investovala
do pFipojky k ropovodu Druzba s ci-
lem zajistit logistiku vétsich objemd
t&zené suroviny. Mezi hlavni odbéra-
tele pat¥ila v devadesatych letech ra-
kouskd spole¢nost OMV a PARAMO
Pardubice. Od zahdjeni provozu jed-
notky FCC je odbé&ratelem moravské
ropy i Ceské rafinérska.

Tézba a zpracovani tuzemské ropy

Rok

Tézba CR (tis. m?)

* pozn. odborny odhad

1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003

124>
110*
95*
103
130
150
174
181
189
210
214
204
212
297
214

Dosud objevené zdasoby ropy v mo-
ravskych terénech i predpoklady je-
itho vyskytu zajistuji slibnou perspek-
tivu naftaiskému promyslu Ceské re-
publiky i do dalsich let, i kdyz v n&-
kterych nalezistich budou predstavy
t&zai0 konfrontovény s ochrénci pfi-
rody. Nové sofistikované technologie
t&zby viak budou schopny zajistit
tézbu na novych nalezistich s mini-

malni ekologickou zat&zi.
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Vagén na prepravu ropy vyrébény Krélovopolskymi strojirnami v Brné v roce 1909

Ropovody a produktovody

Potrubni preprava ropy a ropnych
produktd ma své novodobé kofeny na
americkém kontinenté v druhé polo-
ving 19. stoleti. Firma Standard Oil of
New York, pat¥ici do Rockefellerova
impéria si vystavbou ropovodu z nale-
zi§f pobliz Pensylvénie do oblasti
New Yorku vytvofila logistickou vy-
hodu proti drobné konkurenci, ktera
byla nucena vyuzivat Zeleznici. Tim
vyrazné posilila své pozice v centru
spotieby, aby na dal3i obdobi domi-
novala ropnému businessu v USA.

Dalsf vyuziti ropovod zaznamendava
svét v prvni poloving 20. stoleti v ob-
lasti Stredniho vychodu a transportu
kaspické ropy. Ve druhé poloving 20.

stoleti pak ropovody a produktovody
prekiizily americky i evropsky konti-
nent. Nejdelsim ropovodem se stal
ropovod Druzba, snad nejdiskutova-
n&jsim pak ropovod na Alja3ce.

V Cechdch se prvni potrubni pre-
prava ropnych produktd na vétsi
vzddlenosti objevuje béhem druhé
svétové valky. Pobliz Roudnice nad
Labem vybudovali Né&mci velkokapa-
citni sklady pohonnych hmot, ze-
jména pro svou vdle¢nou masinérii.
Pravé produktovod ze Zaluzi do
Roudnice se osvéd¢il jako efektivni
prepravni cesta k zdsobovani tohoto
skladu a to v dobé& stupiujicich se

spojeneckych naletd na Zelezni¢ni

soupravy. Souéasné& byl postaven
i produktovod spojujici sklad u Roud-
nice n/L. s rafinérii v rakouském
Swechatu.

Produktovod Zéluzi — Roudnice nad
Labem po vélce tvofil zéklad produk-
tovodni sité, kterd se v dal3ich letech
postupné budovala, aby umoznila
prepravu ropnych produktd do dal-
sich oblasti Cech, na jizni Moravu,
Slovensko a zpét. Produktovody byly
provozovany podnikem Benzina. Na
produktovodni siti byly vybudovény
vydejni sklady s velkoobjemovymi
zésobniky pro skladovéni strategic-
kych zasob. Je na snad&, ze budo-
tehdejsi

vani produktovodni sité
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a skladd pohonnych hmot bylo spo-
jené s pozadavky armédy tehdejsi
doby bylo nasnadé.

Sou&asnd sif produktovodl spojuje
hlavni zdroje v Litvinové a Kralupech
s velkokapacitnimi sklady o vydej-
nimi misty, ¢imZ sniZuje prepravni
néklady distributordm o zérovefi sni-
Zuje objemy, které by jinak byly pre-
pravovdany po silnici nebo zeleznici.
Dnes provozuje produktovody a vy-
dejni sklady na Gzemi Ceské repub-
liky spole¢nost Cepro. Ta zdrovef
provozuje sif &erpacich stanic a ob-
hospodafuje statni rezervy pohon-
nych hmot, které musi Ceskd repub-
lika drzet v souladu s pozadavky EU.
Ropovod piichézi do tehdejsiho Ce-
skoslovenska v druhé poloving 20.
stoleti z vychodu joko sougést jizni
vétve ropovodu Druzba. Nejprve
byla ropa do tehdejsiho Ceskosloven-
ska dopravovéna po Zeleznici. Ropo-
vod pak byl vybudovén od hranice se
SSSR pres vychodni a jizni Slovensko
do Vl¢iho hrdla u Bratislavy, kde rostl
velky rafinérsko-petrochemicky kom-
binat Slovnaft. Prvni ropa pritekla
v roce 1962. Dal3i Gsek ropovodu
sméFoval z jizniho Slovenska do
Cech. Po piekrogeni feky Moravy mél
precerpévaci stanici v Kloboukéch
a ve Velké Bitesi. Po piekonani Ces-
komoravské vrchoviny sméroval pres
Cechy do Zaluzi v Litvinova. Do Za-
luzi ropa pFitekla z ropovodu Druzba
v roce 1963. Spolu s vystavbou kra-
lupské rafinérie byla vybudovana

pfipojka z ropovodu Druzba do Kra-
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lup nad Vitavou. Dalsi p¥ipojka na-
pojila na ropovod rafinérie v Koling
a Pardubicich. Tehdejsim provozova-
telem ropovodu Druzba byla Benzina
a Fidici centrum se nachédzelo v Hné-
vicich u Roudnice nad Labem. V pri-
béhu dalsich let byla postavena pfi-
pojka ropovodu tzv. ADRIA z Jugo-
slavie pres Madarsko do Tupé na jiz-
nim Slovensku a vybudovény nékteré
paralelni Gseky (tzv. intenzifikace ro-
povodu Slovensko a intenzifikace ro-
povodu Cechy) a prelozky. Mezi nej-
vyznamné&j§i patfila prelozka ropo-
vodu, ktery ved| pfes Zitny ostrov na
jiznim Slovensku, aby uchranil roz-
sahlé zasoby podzemni vody. Kapa-
cita ropovodu Druzba umoziiovala
zésobovéni viech rafinérii v tehdej-
sim Ceskoslovensku. Ropa pochdzela
nejprve z evropské &ésti mezi Fekou
Volhou a pohoiim Ural, pozdéji byla
ropovodem Druzba dopravovéna
smés zdpadosibifskych rop, dnes
zvand REB (Russian Export Blend -
ruskd exportni smés).

V prvni poloving 90. let byl vyprojek-
tovén a vybudovan mezindrodni ro-
povod MERO-IKL (tradiéni nazev ro-
povodu IKL je zkratkou: Ingolstadt —
Kralupy nad Vltavou - Litvinov), jako
infrastrukturni celek mezi Bavorskem
a Ceskou republikou, &imz symbo-
licky spojil Vychod se Zapadem. Pod-
nétem k realizaci projektu byly pozi-
tivni zmény ve svété a nejasné situ-
ace ruskych t&za¥skych spoleénosti,
které se projevovaly v nestabilité do-

davek ropy ropovodem Druzba pro-

Preprava meziproduktd a produktd v rafinérii

chézejicim pres &tyfi staty (Rusko,
Bélorusko, Ukrajina, Slovensko) nez
dosdhne tuzemskych zpracovatel-
skych zévodu.

Dne 14. dubna roku 1994 byla uza-
viena dohoda o vystavbé a provozo-
vani ropovodu MERO. V réamci ropo-
vodu byly vybudovany étyfi zésobniky
ve Vohlburgu an der Donau a skladové
kapacity v Nelahozevsi. Do ropovodu
o priméru 711 mm pFichdzi ropnd su-
rovina z ropovodu TAL z Terstu v Itdlii.
Na trase z Vohlburgu prekraéuje ro-
povod Dunaj pod jeho hladinou u Re-
gensburgu, prekonavé Sumavu u Roz-
vadova a konéi v Centralnim tankovisti
ropy (CTR) v Nelahozevsi.

K zabezpeéeni vystavby ropovodu
IKL byla zalozena spole¢nost IKL
Pipeline, GmbH, kterd byla nésledné
zaélengna do nové spoleénosti
MERO CR, a.s. Pfedmétem é&innosti
MERO CR bylo vedle vystavby ropo-
vodu IKL také provozovani ropovodu

Druzba na Gzemi Ceské republiky.



Druiba

- celkové prib&zné délka trasy
v Ceské republice 357 km

- délka trasy v CR v&etn& zdvo-
jeni a odboc¢ek 505 km

- prepravni kapacita 9 mil. tun
ropy ro¢né

- promér: 528 mm

- 3 prederpdvaci a 3 predavaci

stanice na Uzemi CR

IKL

- celkové délka trasy (Vohburg
an der Donau - CTR Nelaho-
zeves) 349 km

- délka trasy na 6zemi CR
169,7 km

- prepravni kapacita 10 mil. tun
ropy ro¢né

- skladovaci kapacita tankovisté
ve Vohburgu an der Donau
200 000 m?

- skladovaci kapacita CTR Nela-
hozeves 1 300 000 m®

- primér 714 mm (28“).

- bez precerpévaci stanice

Provozni fizeni obou ropovodd bylo
v rémci spole¢nosti MERO CR sou-
fidiciho

centra CTR v Nelahozevsi u Kralup

sttedéno do moderniho

nad Vltavou, kde jsou zérovefi umis-
t&ny rozséhlé skladovaci kapacity
pro potieby Ceské rafinérské i Stat-
nich strategickych hmotnych rezerv.

V druhé poloving 90. let spolenost
MERO CR provedla zasadni moderni-

zaci svého Useku ropovodu Druzba,

aby byl provozovan podle poza-
davkd na vysokou provozni spolehli-
vost a ochranu zivotntho prostiedi.

Systém, kdy jedna spolegnost provo-
zuje oba ropovody, je vyhodny pro

tuzemské rafinérie, protoze za posky-

tovanou sluzbu plati jednotny pre-
pravni tarif. Alternativni ropovody
eliminuji rizika spojend s provoznimi
problémy dodavatelt a provozovateld
n&které z vétvi o umozhuji dodavat

ropu rafinériim v pozadované kvalité.

Dodavky a zpracovéani ropy v éeskych rafinériich (tisice tun)

Rok Dodano  Zpracovéno v CR Poznamka

1975 15 893 7 183 do CSSR

1976 17 647 7 697 do CSSR

1977 17 651 8 611 do CSSR

1978 18 302 8 936 do CSSR

1979 18 834 9316 do CSSR

1980 18 934 9 257 do CSSR

1981 18 321 9 394 do CSSR

1982 16 848 8 853 do CSSR

1983 16718 8 724 do CSSR

1984 16 501 8 627 do CSSR

1985 16 600 8 736 do CSSR

1986 16 900 8 854 do CSSR

1987 16 990 8 859 do CSSR

1988 16 422 8 600 do CSSR

1989 16 600 8 732 do CSSR

1990 13 354 7 297 do CSFR

1991 6 305 6 402 do CR

1992 6618 6 663 do CR

1993 6 094 6 205 do CR

1994 6 920 6 591 do CR

1995 7 051 6 936 do CR

1996 7 560 7616 (z toho IKL) 1 418,3
1997 7116 6913 (z toho IKL) 1 285,8
1998 7019 6778 (z toho IKL) 1 319,6
1999 6110 6 002 (z toho IKL) 1 232,1
2000 5757 5912 (z toho IKL) 2 060,1
2001 5972 6 078 (z toho IKL) 2 187,3
2002 6 148 6 238 (z toho IKL) 2 265,1
2003 6 597 6 592 (z toho IKL) 2 334,4
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Distribuce pohonnych hmot

« Pohled z destilaéni véze kralupské rafinérie

Od po¢éatku motorizace v Eeskych ze-
mich se starali az do konce é&tyficé-
tych let o dodévky motorovych paliv
a ostatnich ropnych vyrobko ke spo-
trebiteli jejich vyrobci bud piimo
nebo prostfednictvim sité obchodnikd
i s jinym zboZim véetn& drogisto.
S rozvojem motorismu a primyslové
vyroby si museli vyrobci pohonnych

hmot zaéit budovat vlastni sit prodej-
nich mist — sklad@ i silniénich ¢erpa-
cich stanic, které pronajimali mistnim
drobnym obchodnikim. V roce 1920
byla zalozena akciové spoleénost
pro vyrobu a obchod s minerdlnimi
oleji Bratti Zikmundové, s predmétem
podnikani: obchod s benzinem, pet-
rolejem, oleji a tuky. V roce 1923
postavila prvni benzinové &erpadlo
na Némésti Republiky v Praze. Jako
nejvétsi doméci distribuéni spole¢-
nost méla v roce 1938 v Ceskoslo-
vensku 1093 ¢erpadel a 27 zé&sobo-
vacich sklado.
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Tento distribuéni systém zostal stejny
az do znarodnéni promyslu, kdy se
vyroba motorovych paliv a maziv
koncentrovala do velkych rafinérii
a jejich distribuci prevzal specializo-
vany distribuéni podnik. Tim byl zpo-
¢atku  narodni  podnik  Benzinol
Praha, zfizeny 1.1.1949 z majetko-
vych podstat 26 velkoobchodnich
podniko. Predmétem podnikéni Ben-
zinolu byl obchod s pohonnymi lét-
kami pevnymi, tekutymi a plynnymi.
Déle obchod s vyrobky z ropy, uhli
a jejich derivétd a s veskerymi maza-
cimi oleji a tuky. Od 1.7.1951 byl do
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Benzinolu zaé¢len&n zdvod Benzina
Roudnice nad Labem, ktery byl do té
doby souéasti rafinérie n.p. Stalinovy
zévody, pozdé&ji Chemické zavody
CSSP Litvinov. Tim byla obchodni
¢innost propojena s cinnosti zdso-
bovaci prostrednictvim velkosklado
a délkovodo.

Koncem roku 1952 byl n.p. Benzinol
zru$en a &innost byla prevedena do
prodejni organizace Chema. Ob-
chodni sortiment se rozsi¥il o vyrobky
zékladni chemie, trhaviny, pneuma-
tiky, dehtové barviva apod. V roce
1958 prevzal tehdejsi ridkou sif cer-

pacich stanic podnik pod novym né-
zvem Benzina Praha, zaélen&ny do
Sdruzeni ¢&eskoslovenskych rafinérii
se sedmi odbytovymi zévody (Praha,
Tabor, Tremo3nd u Plzné, Hradec Kra-
lové, Liberec, Brno a Ostrava). Vybu-
doval sit novych é&erpacich stanic
s n&kolika stojany pro vydej dvou az
t¥i druhd benzinu a motorové nafty,
vybavenych podzemnimi nadrzemi
o objemu prevazné 32 m®. Na rozvoz
se pouzivaly nové typy zavésnych cis-
ternovych automobild Tatra s komoro-
vym rozdélenim a objemem 35 m®.

Cerpaci stanice v Brné Zidenicich v roce 1949
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Cinnost podniku Benzina byla rozsi-
fena o velmi vyznamnou slozku,
a to prepravu a dodavky ropy rafingé-
riim prostfednictvim ropovodu Druzba
(zahéjeni provozu roku 1962). Ben-
zina odpovidala za vystavbu a provoz
ropovodi a produktovodd a za spravu
statnich rezerv az do vzniku novych
podnikd MERO CR a Cepro.

Koncem roku 1962 skon¢ila podiize-
nost podniku Benzina VHJ Sdruzeni
rafinérii minerélnich olejo a od po-
&atku roku 1963 se stalo jejim nadfi-
zenym orgdnem ministerstvo chemic-
kého promyslu. Narodni podnik Ben-
zina se stala soucdsti VHJ Zévody
pro zpracovéni ropy a uhli, coz byl
zéklad pozdéjstho VHJ Chemopetrol
Praha. V roce 1970 se podnik roz-
&lenil na podnik Benzina s pUsob-
nosti v Ceské republice a na podnik
Benzinol s pusobnosti ve Slovenské
republice. Pogatkem roku 1975 byl
ustaven koncern Chemopetrol Praha,
do kterého byl n.p. Benzina zaélenén
jako koncernovy podnik.

V roce 1989 provozovala Benzina
752 vefejnych ¢&erpacich stanic
a prodavala roéng 2,5 miliardy litro
autobenzini a nafty dohromady za
40 miliard Ké&. Prodej maziv pro-
stfednictvim Benziny byl v té dobé& asi
215 kt roéng, z éehoz 55 % bylo pro-
myslovych olejo a 45 % motorovych
oleju. Distribuci prvododavek vyrob-
cim a opravarenskym servisom pro-
vadéla Benzina v cisterndch a v su-
dech. Prodej 21 druhd motorovych

a prevodovych oleji v malospotebi-

Vyvoj poctu Eerpacich stanic
na uzemi €R po roce 1989

Z toho
Rok Polet zahraniénich
1989 784
1990 792
1991 836
1992 887
1993 946
1994 1120
1995 1346
1996 1532
1997 1761
1998 1812
1999 1820 476
2000 1950 494
2001 1965 507
2002 2065 536
2003 2110 537

Pfehled o vyznamnych
maijitelich éerpacich stanic
(pocet, stav k 31.12.2003)

Subjekt Pocet
Benzinag, a.s. 312
PapQil, a.s. 141
Cepro, a.s. 190
OMY, s.r.o. 123
Shell Cz 124
AGIP 73
ARAL CR 70
JET 43

Zahraniéni spole¢nosti vlastni 26,0 % stanic
z celkového poéctu.

Vlastnictvi sité Eerpacich stanic je zatim velmi
roztristéné.

Podil majitelo deseti a méné stanic na trhu je
40 %.

telském (obvykle jednolitrovém) ba-
leni u &erpacich stanic Benzina ¢inil
kolem 10 % ze 120 k.

Po ukonéeni &innosti koncernu Che-
mopetrol v roce 1990 vznikl stétni
podnik Benzina a v roce 1994 akci-
ové spole¢nost Benzina. V roce 1996
byl majetkovy podil a.s. Benzina vlo-
zen do Unipetrolu, a.s.

Rozvoj distribuéni sité v devadesd-
tych letech byl charakterizovan vel-
kou dynamikou v rostu poctu &erpa-
cich stanic a skokového zvyseni kva-
lity prodeje. K pivodnim 752 ¢&erpa-
cim stanicim sité¢ Benzina postupné
pribyvaly ¢erpaci stanice novych do-
mécich subjektt, ale trend udéavaly
zejména derpaci stanice zahranié-
nich firem joko jsou Shell, Agip,
Aral, OMV, Conoco/JET, Esso, BP,
DEA, Total, Slovnaft Moravia. S né-
stupem t&chto siti doslo k vyrazné
zméné vzhledu &erpacich stanic, ale
i rozsahu poskytovanych sluzeb,
véetné prodlouzeni provozni doby.
Znackové distribuéni firmy provozuiji
erpaci stanice podle platnych ekolo-
gickych standardd o odpovidaji
i Grovni sluzeb evropskému proméru.
Na konci 20. stoleti bylo v Ceské re-
publice cca 1 800 vefejnych ¢erpa-
cich stanic pohonnych hmot.

Jednotka FCC »
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Podpis tzv. definitivnich dohod v Hrzdnském paléci v Praze dne 15. listopadu 1995
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Privatizace éeskych rafineérii

~ 4
a zalozeni

« Vakuové destilace v komplexu FCC

€Ceské rafinérské

Privatizace

Uddlosti spolecensko-politickych zmén
roku 1989 zastihly ¢ceské rafinérie
v probihajici decentralizaci byvalého
koncernového podniku VHJ Chemo-
petrol Praha a vzniku statnich pod-
nikd pfimo fizenych ministerstvem
promyslu CR.

Nova vlada CSFR rozhodla v roce
1990 o sméru a scéndfi ekonomické

reformy, liberalizovala ekonomické

vztahy a zahéjila p¥ipravu na priva-
tizaci tehdejsich statnich podniko.

Liberalizace a demonopolizace trhu
pohonnych hmot se projevila po-
stupné& rostoucimi dovozy pohonnych
hmot a souc¢asné i zakladanim siti
Eerpacich stanic jok renomovanych
zahraniénich spoleénosti, tak i no-
vych domacich subjektd, které si
Easto prvni &erpaci stanice pofidily
v aukcich malé privatizace v létech
1991 a 1992. Pocet cerpacich stanic
postupné& rostl a zvy$ovala se Gmé&rng
i spotfeba pohonnych hmot na Gzemi

nové vzniklé Ceské republiky.
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Dfive monopolni trh s ropnymi pro-
dukty zasdhla liberalizace cenovou
deregulaci a to nejprve formou vécné
usmériiovanych cen. Soub&zn& doilo
ke skokové zmé&né& kurzu koruny viei
svétovym ménédm a ndkup ropy pro-
bihal od tohoto Gdobi jen za konver-
tibilni ménu. Od 1.1.1993 pak da-
fiové reforma zavedla navic vedle
spottebni dan& z nakupu pohonnych
hmot také dafi z pridané hodnoty.
Dalsi dolezitou zménou byla v roce
1994 zména momentu platby spo-
trebni dan& a to u vyrobce (ex-rafi-
nérie). Ke zrudeni vécné usmérfiova-
nych cen pohonnych hmot pak do-
chézi pozdgji, az k 1.1.1997.

Sougdsti scéndie ekonomické reformy
prijatého federalni vlddou v kvétnu
1990 byla privatizace stdtniho ma-
jetku. Tzv. velkd privatizace probi-
hala podle zékona o podminkéch
prevodu statniho vlastnictvi na jiné
osoby, pficemz klicovym prvkem tzv.
velké privatizace podnikd byl privati-
zaéni projekt, ktery inventarizoval
jejich vlastnictvi movité i nemovité
a obchodni vztahy, véetng zavazkd
i pohledavek. Na za&vér navrhoval
zpUsob privatizace, tedy proporci
mezi pfimymi prodeji pfedem urée-
nému zdjemci, déle &&sti majetku ur-
¢eného na kupénovou privatizaci,
prevody na jiné pravnické osoby
véetné mést, prevody na fyzické
osoby (restituce) a do povinnych
fondo statu, tedy transformaci stét-
nich podnikd na akciové spole¢nosti

s roznou skladbou vlastnikd.
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U zvlaste dolezitych statnich pod-
niko, kterymi byly i rafinérie, pak
stat chtél zostat, alespori na pre-
chodné obdobi, vlastnikem uréitého
baliku akcii prostfednictvim Fondu
nérodniho majetku (FNM).

Kupénové privatizace prob&hla ve
dvou vlnach, pricemz podniky rafinér-
ského promyslu byly soucésti druhé
vlny konané v letech 1993-1994.
Rozbory a analyzy stavu rafinér-
ského promyslu konstatovaly, ze
eské podniky zpracovéni ropy a vy-
roby ropnych produktd jsou podkapi-
talizovény, a ze jejich konfigurace
a technologické Groven bude obtizné
spliiovat o&ekévané pozadavky na
provozni bezpeénost a ochranu zi-
votniho prostfedi. Ve valné vét3ing se
shodovaly v nutnosti vstupu zahra-
ni¢nich investord do &eského rafinér-
sko-petrochemického komplexu s ci-
lem zvy3eni jeho konkurenceschop-
nosti a nezbytnosti eliminovat zrani-

telnost z divodo jediného zdroje
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et

ropy. V Ovahu byla brana nutnost in-
tegrovat se v historicky kratké dobé
do evropského obchodu s ropnymi
produkty. Instalovanéd kapacita ces-
kych rafinérii navic znagné prevyso-
vala domdci spotiebu.

Jiz v letech 1991-1992 byli proto vy-
zvani vladou CR potencidlni investofi
do rafinérského promyslu k navstéve
téchto podniki. Vedle rozhovord
s vedenim podniki a prohlidkéch
provozd (Data Room) jim byla déna
k dispozici vybrand mnozina dat
a informaci uspofadand v tzv. Memo-
randu. Vyzva byla zaslédna viem teh-
dejsim relevantnim subjektom jak
z Evropy, tak také ze zédmofi.

V tomto obdobi (1992-1993) viak
#4dny investor neprojevil zéjem
o vstup do né&kterého podniku jako
celku. V jejich zajmu byly bud vy-
robni celky rafinérie nebo nékteré
petrochemické vyroby. Tento postup
by viak znamenal mj. technické pro-

blémy spojené s vyélenénim rafinér-

Zasadni rozhodnuti viady CR o privatizaci rafinérii p
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o privatizaci a restrukturalizaci rafinersko-petrochemického
prumyslu v Ceské republice

V14adada
I. souhlasi se zahdjenim exkluzivniho Jjednani
g2 Mezinidrodnimi ropnymi spoledénostmi - IOC o jejich vstupu deo ra-

finerii akciowvych Epnleéﬁnsti Chemopetrol Litvinov a Kaucuk Kra-—
lupy;:

IT. ukl ada

(E;?ministru primyslu a obehodu do 15. fijna 1994 stano-
vit a wladni privatizacni komisi pfedloZit ke schvaleni zasadni
podminky a kritéria pro vstup I0C do rafinerii akeliovych spolec-
nosti Chemopetrol Litvinov a Kauduk Kralupy,

2. ministru pro spravu niaredniho majetku a jeho privati-
zaci do 15. Fijna 1994 zpracovat a vladni privatizaéni komisi
pfedloZit wvécny postup organizaénich a legislativnich krokd k za-
bezpedeni majetkového propojeni akeciovych spolecnosti Chemopetrol
Litvinov a Kaucuk Kralupy.

Provedou:

ministfi primyslu a obchodu,
pro spravu narodniho majetku
a' jeho privatizaci

Predseda vlady
Doc. Ing. Vaclavy K 1 aus , Cse., v. Ir.






Privatizace statnich podnikd rafinérsko-petrochemického komplexu na zakladé

schvdalenych privatizaénich projektd

Transformované subjekty

Zakladni jméni

Forma privatizace (privatizaéni projekt) %

FNM kupénova piimy | pfevody na|  Fondy Ostatni
tis. K& privatizace |  prodej | prav. osoby (RIF)
Chemopetrol Litvinov, s.p. 10 478 892 40 36 15 6 3

Petrotrans, a.s.

a Chemopetrol IKL, s.r.o.

8 431 000 ™ 100

(1) - BezUplatné prevody (49 % Chemopetrol, a.s., 35 % Kauéuk, a.s., 8 % Paramo, a.s., 8 % Koramo, a.s.)

(2) - Stav v roce 1997

skych provoz0 z integrovanych rafi-
nérsko-petrochemickych celkd v Kra-
lupech nad Vitavou a v Litvinové.

V poloving roku 1992 byly osloveni
kteri obdrzeli
dum, vyzvéni k zasléni nabidek. Mi-

investofi, Memoran-
nisterstvu promyslu a obchodu CR
byla zasléna nabidka Konsorcia To-
tal-AgipPetroli-Conoco na kapitélovy
vstup do spojenych rafinérii v Kralu-
pech nad Vltavou a Litvinové. Kon-
sorciem pfitom byla akceptovéna
podminka vlady CR na podil 49 %
kapitalové G&asti. Nasledng byla
predlozena nabidka firmy Shell na
vstup do rafinérské &ésti Kauéuku
Kralupy, ptedpoklédajici 100 % po-
dil. Firma nabidla zévazek vystavby

jednotky druhotného zpracovéani téz-

§ich ropnych meziprodukti v této ra-
finérii. Z dal3ich oslovenych uz nikdo
dal3i zévaznou nabidku nepiedlozil.
Potencidlni zajemci o vstup do petro-
chemickych ¢&sti Neste’, pozdéji Bo-
realis aj., vy¢kavali na vyFeseni situ-
ace vlastnickych vztaho rafinérii.

Klicovou podminkou obou zd&jemcd
o rafinérie byla vystavba alternativni
cesty pro zasobovani CR ropou. Po
zvaZovdani moznosti (ropovod Adria,
TAL-AWL-Slovnaft,

z Roztoku pFes Leunu nebo z Gdaii-

severni cesta
ska aj.) se vlada CR rozhodla pro vy-
stavbu ropovodu z Ingolstadtu v Ba-
vorsku do Kralup navazujiciho na
velkokapacitni ropovod TAL z Terstu
na brehu Jaderského mote. Za ener-
gické podpory vladnich mist obou

zemi byl schvélen zékon o statnim
z&jmu na vystavbé ropovodu.

Na &eské strané probihala v n&kolika
etapdch vystavba centrélniho tanko-
visté¢ ropy na katastru obce Uhy
v Nelahozevsi pobliz Kralup nad
Vltavou. Prvni ropa pFitekla do tohoto
tankovi3té 6. prosince 1995.

Podminky vstupu zahraniéniho kapi-
talu byly postupné rozpracovavény
&eskou stranou a po predlozeni nabi-
dek konsorcia Total-AgipPetroli-Co-
noco na strané jedné a firmy Shell na
stran& druhé nabyla diskuse od roku
1993 konkrétnich forem. Zalezitost
byla v gesci &eského ministra pro-
myslu a obchodu v sou&innosti s mi-
nistrem pro spravu narodniho ma-
jetku a jeho privatizaci. Oficialni dis-
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Novy subjekt

Poznédmka

Chemopetrol, a.s., Litvinov

BENZINA, a.s., Praha
Cepro, a.s., Praha
Benzina, s.p. Praha

MERO CR, a.s., Kralupy n/Vlt.

kuse na vladni Grovni pak probihala
na poradéach ekonomickych ministro
vlady Ceské republiky.

Povodni névrh privatizaéni strategie
ministerstva promyslu a obchodu
z roku 1993 predpoklédal privatizaci
s.p. Chemopetrol Litvinov a s.p. Kau-
¢uk Kralupy do akciovych spoleénosti
s majoritnim podilem FNM, se zaji-
mavym podilem uréenym pro kupéno-
vou privatizaci, s prevody méstOm
a obligatornim fondim, v piipadé
Kauéuku také p¥imy prodej predem
uréenému zdjemci. Po privatizaci

mé&la nasledovat restrukturalizace
spodivajici ve vyélenéni obou rafinér-
skych ¢&asti do jednoho subjektu, do
nghoz by ndsledn& navyfenim zé&-

kladniho jméni vstoupili zahraniéni
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véetné rafinérie

cerpaci stanice
produktovody a sklady

neprivatizovdno

ropovod IKL a Druzba

investofi. Obdobny model vstupu
strategického partnera byl pFipraven
i pro petrochemické a ostatni &asti.
Samotné spojeni obou rafinérii ne-
bylo novou myslenkou, nebof toto jiz
existovalo v centrélng ¥izené VHJ
Chemopetrol v obdobi 70. a 80. let
v rédmci statniho planu. Smyslem
slouceni pak bylo vyuziti syner-
gického efektu dvou nejvétsich doma-
cich rafinérii (ukonéit jejich vzéjem-
nou konkurenci na ¢&eském trhu)
a zarovei posilit postaveni eskych
rafinérii ve stfedni Evrop&. Podmin-
kou &eské strany pro investora mélo
pak byt udrzeni provozu obou rafi-
nérskych &asti, zachovéni stavajicich
technologickych vazeb na existujici

petrochemické vyrobny a realizace

rozsdhlého moderniza&niho, ekolo-
gického a rozvojového programu
véetn& vystavby vhodné konverzni

Slozeni akciondaio

ar
Ceské rafinérské

Shell
16Y: %
ENI Conoco
16 % Phillips
16" %
Unipetrol
51 %



Kralupska rafinérie a ¢ast Kauuku s teplarnou

jednotky v rafinerii Kralupy. Toto sta-
novisko bylo potvrzeno jednéanim po-
rady &eskych ekonomickych ministrd
v dubnu 1993.

Tento zémér odpovidal v zdsadé
nabidce Konsorcia, nezohledfioval
viak pfristup spole¢nosti Shell. Sami
zahraniéni investofi pak vyvinuli
v druhé poloving roku 1993 aktivitu,
aby slou¢ili své nabidky a novou
verzi spole¢né& prednesli ministerstvu
promyslu a obchodu CR v prosinci té-
hoz roku. Spojenim Totalu, AgipPet-
roli a Conoca s firmou Shell vzniklo
pak Mezindrodni ropné konsorcium
IOC jako volné sdruzeni na zakladé
jejich interni dohody.

V prvnim pololeti 1994 byla nabidka
IOC upfesnéna ve vztahu k privati-
zaénimu procesu Eeského rafinérsko-
petrochemického komplexu, k vy-
stavbé ropovodu, k logistické a distri-

buéni siti v Ceské republice a s ohle-
dem na vyvoj trhu pohonnych hmot ve
sttedni Evropé.

Souéasné s tim viak vznikla pocét-
kem roku 1994 paralelni iniciativa
Chemapolu privatizovat rafinérsko-
petrochemicky komplex jako jeden
celek formou sdruzeni hlavnich sub-
jekto - Chemapolu, Chemopetrolu
a Kauéuku. Chemapol byl veden sna-
hou udrzet svij podil na realizaci
dodévek ropy, nebot v opaéném pfi-
padé by zostala jedinym jeho odbé-
ratelem rafinérie v Pardubicich, coz
by ve svém dosledku negativn& ovliv-
nilo budoucnost této tradingové
firmy. V rémci tohoto sdruzeni se na-
vrhovalo, aby spolupracovaly rafi-
nérské, petrochemické a ostatni vy-
robni Useky a sluzby. Do téchto seg-
mentd by pak mohly selektivné vstou-

pit zahraniéni investofi.

Porada ekonomickych ministro v kvét-
nu 1994 projednala situaci a priklo-
nila se v prvni fazi k tzv. ceské cests,
t.j. privatizaci domdcim kapitélem
pfi horizontélnim majetkovém pro-
subjektt. Ke
vstupu zahraniénich investord pak

pojeni zminé&nych

mélo dojit podle situace a novych

nabidek az ve druhém kroku. Vlada

CR viak nakonec v Zervenci 1994

tento postup neschvélila a rozhodla

se pfipad znovu analyzovat a posou-
dit hloubé&ji situaci veetn& strategické
implikace zpUsobu privatizace rafi-
nérsko-petrochemického komplexu.

Vlédda po zevrubné diskusi rozhodla

v z4Fi 1994 svym usnesenim &. 532

takto:

- Zahéjit jednéni s mezinarodnimi
ropnymi spoleénostmi o jejich
vstupu do rafinérii Chemopetrol
Litvinov a Kauéuk Kralupy.
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- Zpracovat podminky a kritéria pro
vstup 10C a predlozit je vladni
privatizaéni komisi.

- Zpracovat postup organizaénich
a legislativnich krokd k zabezpe-
&eni majetkového propojeni akcio-
vych spole¢nosti Chemopetrol Litvi-
nov a Kauéuk Kralupy.

Néslednym rozhodnutim vladni pri-
vatizaéni komise ze 4. listopadu
1994 byly sestaveny podminky pro
vstup zahraniénich partnerd. Jednim
ze zavérl bylo nechat zalozit Unipet-
rol se sidlem v Kralupech nad Vlta-
vou, aby zastupoval &eskou stranu
pfi jednénich s IOC o zalozeni spo-
le¢ného podniku Ceska rafinérské se
sidlem v Litvinové.

V lednu 1995 byla zahdjena jednani

o hlavni rémcové smlouvé a sou¢asné

i postup zvany ,due diligence” (ové-

feni stavu) expertnimi tymy specia-
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listo 10C & externimi konzultanty
a to v obou rafinériich sou¢asné. Vy-
jednévaci tym tvorili 3 zéstupci za
Unipetrol na strané jedné a po jed-
nom vyjednévaéi viech 4 firem IOC -
AgipPetroli, Conoco, Shell a Total.
Dale  byli

a pravni experti. Jednéni o hlavni

piitomni  konzultanti
rédmcové smlouvé MFA (Master Fra-
mework Agreement) probihalo velice
intenzivné& a to jak o t&le smlouvy tak
o 32 specifickych dodatcich. ,Due
diligence” byla skonéena po 6 tyd-
nech. Dohody bylo dosazeno viak az
15. &ervna 1995 parafovénim MFA
a ta byla pripravena k projednéni
vladou CR. Den pied zaseddnim
vlady vsak Total oznémil ministru
promyslu a obchodu Ing. Vladimiru
Dlouhému, CSc., ze odstupuje od své
nabidky o opousti 10C. Zbyvajici
t¥i spolecnosti potvrdily na nejvyssi

Litvinovsky rafinérsko-petrochemicky aredl

drovni svou nabidku a pFipravenost
prevzeti podilu spole¢nosti Total.
11. &ervence 1995 pak mohla byt
podepséna hlavni rémcové smlouva
Ing. Miroslavem Krej¢im, predsedou
predstavenstva Unipetrolu, W. Adria-
nem Loaderem z firmy Shell, Davi-
dem O. Kemem z firmy Conoco
a Francesco Zofreou, viceprezidentem
AgipPetroli.

Soub&zné s vyjedndvacim procesem
byla na jafe 1995 zalozena Chemo-
petrolem Litvinov a Kaucukem Kra-
lupy CESKA RAFINERSKA, a.s. se
sidlem v Litvinové a zdkladnim jmé-
nim 3 miliény Ké&. Z tri¢lenného pred-
stavenstva byl zvolen predsedou Ing.
Ivan Oftis.

Zahy po podpisu MFA, jesté v |ét& po
kratké dovolené, byla zahdjena jed-
néni o 6 hlavnich v&cnych tématech
budouciho pusobeni Ceské rafinérské.



Na jedné stran& vyjednévala vz bu-
douci Ceskd rafinérska, t.j. pracov-
nici rafinérie v Litvinové a v Kralu-
pech spolu s experty IOC a na druhé
strané& ostatni Eeské subjekty, Unipet-
rol, Chemopetrol, Kauéuk, MERO,
CEPRO a déle prévni, konzultagni
a poradenské firmy ceské strany.
Byly pripraveny a 15. listopadu
1995 v Hrzénském paléci v Praze
podepsény:
- dohoda akcionéid o vykonu akcio-
naiskych prav v Ceské rafinérské
- dohoda

a prodeji akcii Ceské rafinérské

akciond&fd o ndkupu
- memorandum akciondid a vlady
CR o postupu pf¥i odprodeji akeii

Ceské rafinérské.

Tyto dokumenty kodifikovaly hlavni
aspekty ¢innosti nové spole¢nosti tak,
aby mohla zagit svou &nnost s tim,
e k 31.12.1995 probghne prevod
zékladnich prostiedkd na Ceskou ra-
finérskou. Vlastni podnikatelskou &in-
nost zahdjila spoleénost k 1.1.1996
po prevodu zdakladnich prostredko
z mateiskych spoleénosti a odkou-
peni provozniho kapitalu zésob ropy,
poloproduktd a findlnich vyrobko
preklenovacim Ové&rem ve vy3i 200
miliénd K&. Do nové spoleénosti byli
prevedeni vichni zaméstnanci obou
rafinérskych provozo.

Na valné hromadé v Gnoru 1996 se
schvélilo ve smyslu definitivnich do-
hod upsdni nové emitovanych akcif
v hodnoté 168 miliénd dolard (t..
4,5 miliardy K¢) firmami AgipPetroli

International B. V., Conoco Energy
Inc. a Shell Overseas Investment B. V.
Na této valné hromadé Ceské rafi-
nérské bylo schvaleno navyseni zé4-
kladniho jmé&ni mate¥skych spoleé-
nosti ve vysi 4,6 miliardy K¢, upsani
akcii v hodnoté 4,5 miliardy Kg,
které bylo pak realn& provedeno
25. brezna 1996. Souéasné se roz-
§ifilo a upravilo predstavenstvo na
7 é&lend, p¥icemz Unipetrol navrhl
4 ¢leny véetné predsedy a zahra-
ni¢ni spoleénosti celkem 3 ¢&leny.
Zvolila se také nové deviti¢lenné do-
zoréi rada slozend ze 3 zastupch
Unipetrolu, 3 IOC a 3 zéstupcd za-
méstnancd, kdy predsedou byl zvo-
len zé&stupce Unipetrolu. Organi-
zaéni strukturu spoleénosti pak tvoFi-
lo 6 divizi a ¢lenové pFedstavenstva
byli rediteli téchto divizi: finanéni,
obchodni, technicka, vieobecnych
zélezitosti, pro plan a pro rozvoj,

investiéni.

CESKA RAFINERSKA

Prvni rok existence Ceské rafinérské
jako samostatného podnikatelského
subjektu byl zamé&ten na budovéni
nové organizaéni struktury, na tvorbu
konkrétnich politik, na zlepsovéani
postaveni na trhu a na optimalizaci
nédkupu ropy z diversifikovanych
zdroj0 v zévislosti na vyvoji po-
ptavky. Byla zavedena cenové poli-
tika na principu tvorby prodejnich
cen ve vztahu k vyvoji vnitrozemské
prémie (inland premie) ve stfednf Ev-

ropé. Zmény cen provddéné nejprve

po mésicich, pozd&ji v tydennim in-
tervalu se staly prvnim vefejnym pro-
jevem &innosti spoleénosti diky zajmu
médii.

P¥i zakladani spoleénosti akcionéii
vyty¢ili tfi hlavni oblasti naplnéni
pétiletého investiéniho programu
v objemu 480 miliénd USD a to ob-
last modernizace, ekologickych pro-
jektd a rozvojovych investic.

Cilem t&chto investic bylo vyznamné
zvysit vyrobu automobilovych paliv
i ostatnich topnych médii v kvalité
pozadované po roce 2000, doséh-
nout pozadované provozni integrity
zatizeni a spliiovat limity ochrany
zivotniho a pracovniho prostredi.
Pro optimélni pOsobeni nové zalo-
#ené spolecnosti, kterd vznikla slou-
¢enim dvou rafinérskych provozo
vzdélenych vzdugnou éarou 78 kilo-
metrd, jejichz technologické konfigu-
race (jak ukazuje text na jinych mis-
tech této publikace) jsou odligné a je-
jichz podnikové kultura vychézela
z jinych podminek, bylo nutné vytvo-
fit standardni podminky pro bézny
podnikatelsky subjekt. Vedle odli3-
nosti v organizaci vyrobniho Gseku
byly pouzivany odliné Géetni i per-
sondlni systémy a tak podobné.
Ceska rafinérskd proto nastartovala
proces integrace a transformace Fidi-
cich a informaénich systémd do kom-
plexniho systému, ktery na 3pickové
orovni spoji obé lokality a vytvoFi
konkrétni fidici moduly celého vyrob-
ntho a prodejniho cyklu a souviseji-
cich podpirnych systém0.
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Pro Ceskou rafinérskou pusobici jak
v Kralupech nad Vltavou, tak v Litvi-
nove, by|o klicové nastaveni smluv-
nich vztaht s matefskymi podniky
pokryvaijici predavky meziproduktd,
kdy produkty Ceské rafinérské jsou
surovinami Chemopetrolu a Kau¢uku,
pfipadn& obraceng, dodévky utilit,
zejména elektrické energie a péry,
smlouvy o vyuZivéni  zafizeni
a o provédéni sluzeb ve vyrobnich
i nevyrobnich &astech aredlo.

Ceska rafinérska si vytycila, vedle
inovaci prostfednictvim investi¢nich
akci, dosazeni ambiciéznich cild
v oblasti provozni bezpeénosti a spo-
lehlivosti zafizeni, ochrany zdravi
zamé&stnancl, jejich Zivotniho i pra-
covniho prostredi, stejné jako mini-
malizace negativnich vlivd na okolni
sidla a informagni otevienosti. Vyuzi-
tim nejlepsich zkugenosti svych za-
hrani¢nich akcionafd a realizaci pfi-
slusnych politik se Ceska rafinérska
rychle posunula mezi nejlepsi rafiné-
rie v oblasti bezpeénosti prace snize-
nim poctu Grazl, snizenim poctu po-
24r0 a ostatnich mimofédnosti. Rea-
lizaci celého souboru investi¢nich
akci a systémovych opatfeni ve pro-
spé&ch ochrany zivotniho prostiedi
dosahla Ceské rafinérska vyznam-
ného omezeni emisi oxidu sifi¢itého,
sulfanu a volatilnich uhlovodikd,
&imz spliiuje s dostateénou rezervou
platné legislativni pozadavky. Vy-
znamnym meznikem bylo utlumeni
vyroby t&zkych topnych olejo s obsa-
hem siry do 3 % objemu v roce 1999
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a ukonéeni vyroby olovnatych auto-
benzind pro &esky trh ke konci roku
2000. Nizké drover 3kodlivin ze
spalovani produktd byla vedle vy-
razné snizené Urovné emisi z provo-
zovanych rafinérii pispévkem ke
zlep3ovéni stavu Zivotniho prostiedi
nejen v obou lokalitéch, ale i mést-
skych aglomeracich Ceské republiky.
Ceskd rafinérska prevzala viechny
pracovniky z pOvodnich rafinérskych
&asti matefskych podnikd a s raciona-
lizaci poétu pracovniki uskuteénila
rozséhly vzdé&lavaci program tzv.
multi-skillingu operatord, jehoz napl-
Aovéni znamenalo zvyseni znalost,
odpovédnosti a tim i platd. Na druhé
strané byl realizovan socialné citlivy
rekvalifika¢ni program pro uvoln&né
pracovniky. Vyznamné& se projevil
i priliv novych pracovnikd, véetng ab-
solventd vysokych skol, kteFi zabezpe-

&ili zejména nové &innosti, které v po-
vodnich rafinériich nebyly rozvinuty,
a to v oblasti finanéni, obchodni,
prévni apod. Plosné byly realizovény
projekty  jazykového vzd&lavani
a specidlniho vycviku, &asto ve spo-
le¢nostech zahrani¢nich akcionaro.
Kvalitativnim pokrokem v zivot&
Ceské rafinérské bylo uvedeni do
provozu obou 3tépnych jednotek hlu-
bokého zpracovéni nejmoderné&isi in-
strumentaci, vyzadujici vysokou kva-
litu obsluhy i obsluznych systémo.
V této dob& vyvrcholilo i zavédéni
systému TMS (Total Management Sys-
tem), jehoz vysledkem byla certifi-
kace systému fizeni kvality podle
CNS ISO 9001 a systému ochrany
zivotniho prostiedi podle CNS 1SO
14001.

Uspéchy v budovéni moderni spole-
nosti, dosazené vysledky v oblasti

Centrdlni velin v Litvinové




Kralupské rafinérie v noci

bezpeénosti, ochrany zdravi a Zivot-
niho prostredi, dobré spolecenské re-
putaci spoleénosti. Nominalng dosa-
hovala Ceské rafinérska v letech
1997 az 2000 vyborné tvorby zisku
le¢nosti v Ceské republice, zatimco
prvni dva roky nové dekady byly fi-
Na zékladé vyhodnoceni zmén kon-

kurenéniho prostredi a vysledkd spo-
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le¢nosti v tomto zmé&n&ném podnika-
telském prostiedi presla Ceska rafi-
nérskd na zdakladé rozhodnuti svych
akciondfd na novy rezim — prepraco-
vaci rafinérii. K 1.8.2003 byly ob-
chodni ¢&innosti prevedeny na proce-
sory — &eské obchodni spole¢nosti
vlastnikd. Tyto spolecnosti nakupuif
ropu a realizuji prodej viech rop-
nych produktd vyrobenych Ceskou

rafinérskou.

V souladu s predpisy Evropské unie
o kvalitativnich pozadavcich na mo-
torové paliva, které byly transpono-
vény do ¢eské legislativy, zalozila
Ceska rafinérskd investiéni program
,Cista paliva”, jehoz realizace pred-
stavovala vice nez jednu miliardu ko-
run. Proto mohla spole¢nost od fijna
2004 zaéit dodévat veskeré pohonné
hmoty — benziny a motorové nafty —

v kvalitach, které zaéaly platit od
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Ziskané certifikace a osvédéeni v oblasti jakosti, bezpecnosti a ochrany Zivotniho prostedi

roku 2005, tj. s obsahem siry do
50 ppm (mg/kg). Zaroveh u &asti své
produkce mohla napliovat kvalita-
tivni pozadavky pFipravované pro
rok 2009, které uréuji maximélni ob-
sah siry na 10 ppm.

Tradice vyroby motorovych paliv,
erudice pracovniki vyrobni i nevy-

robni oblasti a v neposledni Fad&
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i vysoky standard &innosti provéads-
nych Ceskou rafinérskou dava za-
ruku pokracovéni rafinérského zpra-
covani ropy v &eskych zemich i do
dalsich let.

Zakladnimi tendencemi tohoto ob-
dobi, které se bude vyznacovat stéle
silicim konkurenénim prostfedim, bu-

vy

dou néroénéjsi pozadavky na ekolo-

\~" Ceska
rafinérska

Y

Responsible Care
Zodpovédné podnikani v chemii

gické vlastnosti produktd a doraz na
minimalizaci vlivu vyroby na okoli,
véetn& schopnosti otevien& komuni-
kovat s verejnosti.

Ceska rafinérské chce byt i do bu-
doucna efektivni vyrobni kapacitou
svych akciond¥d a zodpovédnym

partnerem svému okoli.



Clenové predstavenstva Ceské rafinérské k 31.12.2004

Ing. Ivan Ottis 1995-2003 predseda, generdlni Feditel
Zbyn&k Smréka 1995-1996 mistopredseda

1996-2000
Mgr. Pavel Nohava 1995-1996
Barry N. Kumins 1996-1999 mistopredseda
Lars Lundquist 1996-1999
Renato Bellini 1996-1998
Ing. Milan Vysko¢il 1996-2002
Mgr. Miroslav Kadlec 1996-2000
Alessandro Bartelloni 1998-1999
Oscar Magnoni od 1999
Eric V. Anderson od 1999 mistopredseda
John de Haseth 1999-2003
Ing. JiFi Pavlas 2000-2002
Ing. Miroslav Debnér 2001-2004
Ing. Ivan Soucek od 2002

od 2003 predseda, generdlni Feditel

Ing. Frantisek Samal 2002-2004
Lennart Heldtander od 2003
Ing. Jakub Ale3a od 2004

V letech 1996-2003 pusobila Ceské rafinérskd jako vyrobng-obchodni spolegnost. Dne 1.8.2003 se stala piepracovaci ra-
finérii &tyF procesort — Agip Ceskd republika, s.r.o., ConocoPhillips Czech Republic, a.s., Shell Czech Republic, a.s. a Uni-
petrol Rafinérie, a.s.

Vstup zahraniénich akcionaido do €eské rafinérské navysenim zakladniho jméni v roce 1996

Chemopetrol Litvinov

5 el [ e AgipPetroli * Conoco ¢ Shell

Zakladni
Rafinérské provozy, iméni Vklad hotovosti
zasoby T
a lidské zdroje ' 9 348 ‘ 168 miliond USD
mil. Ké
51 % akcii 49 % akcii (16,3 % kazdy)
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